Keine Illusion —
die ILLUSION wird 100 Jahre alt!

Wir haben die Ehre - der BYC feiert den
100.  Geburtstag  der  Siebensegelldngen-
Kreuzeryacht von Hans Heckmann. Seine

ILLUSION und Person sind uns eine kleine
Festivitdt wert. Und damit wir wissen, was wir da
genau am 19. Juni mit Musik und Schmaus feiern,
ist dies die Geschichte der eleganten Yacht, mit
ihrem betdrenden Jahrhundertgeruch vom ewig
jungen Illusionisten Hans Heckmann.

Die Geschichte der ILLUSION ist natiirlich nicht
nur die von Geriichen, obwohl eine Geruchs-
geschichte an dieser Stelle viel hergeben wiirde,
war doch der kleine Salon der damaligen Scottie
anfinglich mit ,,Samt und RoBhaar* bespannt, in
dem sich die Herrschaften in vielen bis zu zwei cm
breiten Facettenschliffspiegeln bewundern konnten,
wihrenddessen sie vom Bootsmann, auf dem mit
Leinentuch iiberspannten und mit Bootslack
konservierten Pitchpine-Deck, durch Flaute oder
Wind gefiihrt wurden.

41 siegreiche Regatten in den ersten
beiden Saisons

Im Stadtarchiv Glasgow befindet sich noch heute in
klimatisierten Réumen ein Satz von
Konstruktionsplidnen von meisterlicher Hand, des
damals berithmten schottischen Yachtkonstrukteurs
Alfred Mylne, der wiederum bei dem legendéren
G.L. Watson eine Lehre absolviert hatte, in welcher
er an der Konstruktion der Britania beteiligt war.
Die Zeichnungen von Mylne sind Meisterwerke
technischen Zeichnens und zeigen eine elegante
und schnittige Rennmaschine mit feinstem Gefiihl
fir Linienfiihrung und Seeverhalten. Wann die
Siebensegellingen-Kreuzeryacht vom Stapel lief]
ist nicht bekannt.

o
e

Auf den prézisen Konstruktionszeichnungen
stempelte der Germanische Lloyd am 6. September
1905 und am 5. Februar 1906 Berlin sein
Klassifikations-Zertifikat.

: -
“‘mﬂi.i‘t bia s *

e waz“m

Auf der Ostsee-Regattaszene tauchte die Yacht, die
auf den Namen Scottie getauft wurde, erstmals
1906 auf Sie segelte fiir den Norddeutschen
Regattaverein Hamburg; den Verein Hamburgische
Seefahrt und spiter als sie nach Berlin iiberfiihrt
wurde, fiir den Zeutner Yachtclub, danach wohl fiir
den Potsdamer Yachtclub und letztlich fiir den
Seglerverein Wannsee, der in den heutigen Berliner
Yacht-Club eingegangen ist.

PRSRNIY
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In den ersten beiden Saison-Jahren (1906 und 1907)
soll sie - sage und schreibe - 41 Rennen gewonnen
haben, wobei sie 1907 auf 33 Rennen startete. Am
5., 12. und 26. Mai selben Jahres war sie erste in
Hamburg, darauf am 19. und 22. Juni in Kiel. Fiinf
Tage spiter wurde sie ebenfalls in Kiel dritte. Gute
zwei Wochen spiter, am 07.Juli gewann sie in
Kopenhagen, darauf wiederum in Helsingborg, vier
Tage spéter am 11. Juli erneut. Ende des selben
Monats, am 28. Juli, belegte sie in Stockholm den
dritten Platz, ehe sie dort die Rennen am 02., 04.
und 05. August gewann. Nachdem sie 20 Tage
spiter, am 25. August in Hamburg siegte, segelte
sie in Berlin, wo sie insgesamt sechsmal gewann
und die Saison wiederum in Hamburg mit zwei
ersten Plitzen unter der durchaus geschitzten
Konkurrenz beendete.

Auf den Wegen der Geschichtsschreibung der
ILLUSION gab es zwei Gliickstreffer, denn, als die
schnittige Yacht von Hans Heckmann 1946 auf
dem heutigen Grundstick des BYC fiir 500
Reichsmark vom Bergungsamt des Berliner
Magistrats gekauft wurde, lieBen sich keine
Hinweise auf Namen oder Geschichte der Yacht
erkennen.

Wilhelm Raatsch, der damalige Vorsitzende und
Commodore des BYC, hatte diese Yacht, an deren
Namen Scottie er sich erinnerte, als harte
Konkurrenz in der Sieben-Segelldngen-
Kreuzeryacht, der Marie Florie kennengelernt und
gab Hans Heckmann den Rat in den Zeitschriften
der Yacht der Jahrginge 1906 und 1907
nachzuschauen.

Dies tat Hans Heckmann erst 1995. ,,Die Redaktion
der Zeitschrift schickte mir dann zehn Hinweise auf
das Vorleben der heutigen ILLUSION, dabei wurde
der Name Scottie zum Schliissel des Sucherfolges*.
Wenn die ILLUSION von Mylne entworfen wurde,
muB sie aus Schottland stammen, bemerkte damals
gliicklicherweise =~ Admiral’Cup-Skipper  Dieter
Monheim, der die Reviere um England und
Schottland durch die Cowes-Regatten kannte und
dessen Sohn Peter eine Yacht von Mylne sein Eigen
nennen darf.

So kam es zu einem regen Briefwechsel zwischen
Mister Nicolson, der die alte Yachtwerft Mylne nun
unter seinem Namen weiterfithrt. Nicolson gab
Hans Heckmann personlich die Auskunft, dafl die
Baunummer der Scottie vorlidge und daf diese, im
80 Meilen entfernten Stadt-Archiv von Glasgow
sicherlich  AufschluB iber die alten
Konstruktionspline geben werde. Gegen einen
Obolus wiirde man die Konstruktionspline von
Mylne suchen, kopieren und nach Deutschland
schicken konnen. ,,Und tatséichlich nach kurzer
Zeit, kam an einem Abend ein reitender Bote mit
einer gewaltigen Rolle ExpreBgutes.

Nun lagen die Pline auf dem Tisch. Alle
Einzelheiten zur Konstruktion und zum Material
waren vermerkt.“

Man schrieb den 90. Geburtstag der ILLUSION.

Spionage — auch im Yachtbau

Ewan Kennedy, Mitglied des Freundeskreises
klassischer Yachten, schrieb am 27.Juli 1998 einen
Brief an dessen Vorsitzenden, Herrn Horn, in dem
er Niaheres iiber das Schicksal von Scottie wissen
wollte, denn er war bei Forschungen im Stadtarchiv
Glasgow auf die alten Unterlagen der Yacht
gestoBen. Da die Robertson Werft in Schottland
einen Ruf fiir Qualitit hatte, wollte er wissen ob
Scottie nach iiber 90 Jahren noch existiere.

Des weiteren bemerkte er in seinem Brief, daB der
Anfang des letzten Jahrhunderts eine Bliitezeit der
Spionage jeglicher Art gewesen sei und, daf der
Yachtbau da keine Ausnahme machte. So soll
Alfred Mylne seinem Freund, Edmund Nordheim
vom Norddeutschen Regattaverein, Hamburg
ermdglicht haben, Schiffe vor Ort in Schottland zu
priifen und er habe ihm detaillierte MaBangaben
von Yachten iiberlassen.

Edmund Nordheim schrieb wiederum an Mylne am
6. September 1905 aus der Rabenstrafe 28 in
Hamburg folgende Mitteilung: ,Bitte beschaffen
Sie mir hiermit alle nur moglichen Unterlagen iiber
einige moderne deutsche Siebensegellingen
Kreuzeryachten. Dem Vernehmen nach wird die
Leipzig hier her geschleppt, um sie zu iiberholen
und wenn es mir gelingt, werde ich sie mir
anschauen und Ihnen davon berichten.“

Beigefiigt waren diesem Schreiben Abmessungen
der Yachten Sirene, Sigrun, Charles, Harald, Tom
Kyle, Rana, Leipzig und Ilise. Es scheint, so
Kennedy in seinem Brief weiter, als seien die 1903
von Hacht gebaute Leipzig und die von Oertz 1905
gebaute Rana die fithrenden ihrer Klasse gewesen.
Aus den Unterlagen in Glasgow, so Ewan Kennedy,
wiirde nicht hervorgehen, wer Eigner dieser
herrlichen Yacht namens Scottie war und wer sie so
erfolgreich steuerte.
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Die Archive der Yacht von 1906 (Die Yacht, Nr.06;
S.174 und auch Die Yacht Nr.3 von 1906, hier
S.74/ beide Ausgaben enthalten ein Foto der
Scottie) belegen allerdings, da Edmund Nordheim
selbst als Besitzer der Hamburger Kreuzeryacht
Scottie eingetragen war, die u.a. am 8. September
1906 die erste Wettfahrt der ,,Berliner Woche*, die
vom Kaiserlichen Yacht-Club veranstaltet wurde,
mitsegelte. Start und Ziel der 13 Seemeilen langen
Bahn nach der Schildhornboje und zuriick lagen vor
dem Seglerhaus am Wannsee.

Hans Heckmann und das Element Wasser

Hans Heckmann, 1923 in Oberhausen geboren,
hugenottischer Abstammung - ,,Ich fithle mich auch
immer ein bichen franzosisch®, kaufte die
ILLUSION wie gesagt 1946 auf dem heutigen
Grundstiick des BYC.

Wie kam er zum Wasser? Und wie kam er nach
Berlin? H.H. segelte  wihrend  seiner
Schulausbildung und machte Toérns auf der
Flensburger Forde, auch auf Segelkreuzern wie
seiner spiteren ILLUSION. Diese waren allerdings
kaum mit Kajiiten ausgestattet.

Seine erste Fahrt allein machte er auf einer B-Jolle,
(diese hatte eine voll mahagonigeklinkerte
Plankung), der Marineakademie in Flensburg
Gliicksburg. Bei viel Wind bemerkte Hans
Heckmann zunichst nicht, das die Jolle undicht
war. Er hatte mehrere Stunden Wasser geschopft
bis er sein Ziel wieder erreichte.

Nachdem er sich spiter freiwillig zur U-Bootmarine
meldete (sein Vater sagte ihm den wahrlich nicht
banalen Satz: ,.Geh zur Marine, da gibt es
wenigstens keine Uberlebenden!), erhielt er eine
Ausbildung auf einer der berithmten U-Sieben der
Nr. 3033 der Bremer Wulkanwerft Howaldt. Die
3033 hatte eine Wasserverdrangung von 750
Tonnen, die Geschwindigkeit unter Wasser lag bei
18 Knoten. Die Deutschen U-Bootausbildungen
erfolgten vorwiegend nordlich vom heutigen
Gdaiisk, in der Bucht vor der Halbinsel Hela. H. H.
war als Tiefensteuerer und Wachingenieur tétig und
Leutnant, als der Krieg zu Ende ging und bevor er
einen ersten Einsatz fahren sollte.

,.Ich hatte mein Leben lang Gliick — bis heute, denn

. bei den U-Booteinsitzen hatte ja nur jeder Siebente

iiberlebt, viele starben schon bei den militérischen
Ubungseinsitzen, auch unter meinen eigenen
Augen.“ Ein Tiefensteuerer gibt Kurs-Anweisungen
fir den Ruderer im Vorschiff und den im
Achterschiff, damit das U-Boot im Gleichgewicht
gehalten werden kann. ,,Zum Fahrrad fahren hatte
ich aufgrund der langen Zeit im U-Boot kaum Kraft
in den Beinen, so konnte ich es nur vor mir her
schieben, als ich auf meinem ersten Landgang in

- Pillau eigentlich schnell vorwirts kommen wollte.*

In militdrischer Gefangenschaft in Kiel, nahm Hans
Heckmann an der von den Briten genannten Aktion
,Borling Corn* teil, die einen freiwillige Einsatz
in der Landwirtschaft beinhaltete und eine
Moglichkeit aus der Gefangenschaft darstellte. So
hatte H.H. das Gliick ein Jahr bei seinem Onkel in
einer landwirtschaftlichen Kornbrandweinbrennerei

"im Rheinland zu arbeiten. ,,Wenig spiter wollte

mich das Arbeitsamt Oberhausen in die
Ruhrpottkohle schicken.” Da Heckmanns Eltern
inzwischen von Oberhausen nach Berlin
umgezogen waren, gab ein Beamter auf dem
Arbeitsamt ihm den guten Rat nach Berlin zu
gehen, um dem ,,Kohleschaufeln“ zu entkommen.

»An der Grenze zur SBZ wurde ich von
Grenzposten aussortiert und sollte in einem Lager
politisch umerzogen werden (...) in dem Lager mit
Stacheldraht und Baracken, bekam ich Flshe. Als
ich fragte, habt ihr nicht Arbeit fiir mich, durfte ich
dann in der Trafostation arbeiten und schlafen, die
wohl aufgrund des Trafos wanzenfrei war.*

Nach ungefihr zwei Wochen, brachte ihn eine
Dampflock aus Helmstedt kommend in Richtung
Berlin. ,JIch dachte, ich konnte mit der S-Bahn
fahren, ich hatte ja keine Ahnung von den
AusmaBen der Zerstorungen in der Stadt. (Der
Anhalter Bahnhof stand ja noch zwei Jahre unter
Wasser, nachdem ihn die SS geflutet hatte, wobei,
ich erinnere mich wie heute, die Schrift ,,Anhalter
Bahnhof* im unteren Bereich des Bahnhofes nur
zur Hilfte zu lesen war, denn der andere Teil des
Schriftzuges lag unter dem Flutwasserbereich.)
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Also ich lief zu FuBl vom Bahnhof FriedrichstraBe -
dort endete meine Fahrt mit der Dampflock - zum
Elternhaus nach Lankwitz, das im amerikanischen
Sektor lag und war erschiittert, von dem, was ich
unterwegs in den Straflen Berlins sah.*

Hans Heckmann konnte zu einem Stadtgut namens
Birkholz siidlich von Berlin ,,Verbindungen
aufbauen und tauschte so seine technischen
Fertigkeiten gegen Lebensmittel. Aus Erniichterung
erwichst bisweilen ungeahnter Tatendrang. Er
schleppte mit seinem Vater Emil zusammen auf
einem Fahrrad (,,als fahrbare Moglichkeiten gab ja
damals nur Fahrrider!”) den Elektromotor der
Wasserpumpstation von Birkholz, um ihn in Berlin
zu reparieren. ,Erstaunlicherweise gab es doch
irgendwo immer irgendwas in dieser Stadt, das man
wiederum gegen etwas drittes tauschen konnte® -
letztlich eben Sicherungen und Schalter gegen
Kartoffeln und Brot.

Das groBite Geschift, fiir das Hans Heckmann in der
elterlichen Wohnung sogar ein Gewerbe anmeldete,
sei fiir ihn jedoch das Basteln von Schiffsmodellen
segelbarer Koggen aus der Zeit der Hanse gewesen!
,,Das brachte richtig Geld und die Amerikaner, die
ich durch meine Schwester kennenlernte (weil sie in
der Rechtsabteilung der Amerikaner arbeitete,)
waren ganz wild auf diese Koggen. Sie gaben mir
dafiir Zigaretten. Ich brauchte zwar keine, aber die
konnte ich wiederum gegen etwas anders
tauschen.(....) irgendwo im Keller muB noch eines
von diesen Koggenmodellen stehen.“ Und noch
immer raucht er nicht.

Erstes Treffen mit der ILLUSION

,,Es dringte mich zum Wasser! Also wohin? Nahe
liegend war das Strandbad Wannsee und
Schwanenwerder ist die schonste Stelle iiberhaupt.

Denn Hans Heckmann kannte die Gegend. Er hatte
sich wihrend der Marineurlaubszeit mit seiner
damaligen Freundin, Herrad Heun ein Paddelboot
im Paddelbootverleih Eberlein gemietet. (An jenem
Tag ging Opernfreund Heckmann mit seiner
Begleitung in die Kroll-Oper, um die Stimme der
Maria Chibotary in La Triviata zu héren!)

.50 fand ich einen riesigen Uferstreifen ohne Zaun
ohne Haus. Die, die des Segelns kundig waren
trafen sich dort. Boote gab es kaum, die Stege
konnte man nicht mehr benutzen. Der alte
abgebrannte  Yacht-Club war ein  hohles,
ausgebranntes Gebdude und war lediglich mit
einem Notdach versehen.“ Dieses Gelidnde des
Seglervereins am Wannsee stellte den damals ersten
und einzige Seglerverein nach 1945 dar. Alle
anderen Wasser-Grundstiicke waren fest in alliierter
Hand. Gleichzeitig diente der Seglerverein als
Sammelort fiir herrenlose Schiffe aller Art. Die
Alliierten hatten in die meisten schwimmfihigen
Schiffe  Locher gehackt, um  eventuelle
Fluchtmoglichkeiten ~ deutscher ~ Militdrs  zu
verhindern. So segelte alles, was an guten
Segelbooten da war, requiriert, unter amerika-
nischer, britischer und franzosischer Regie. Da die
ILLUSION im Unterbereich des Schiffes ein groBes
Loch wegen Trockenfiule aufwies, blieb sie wohl
schicksalhafterweise zum Gliick verschont.*

Nach neuen, alliierten, demokratischen Bestim-
mungen mufte ein Vorsitzender, ein Schatzmeister
und ein Schriftmeister fiir den Club bestimmt
werden. Der erste Vorsitzende des damaligen
Seglervereins Wannsee (,dessen Stander die Farben
schwarz-wei3-blau hatte,) trug den selben Namen
wie Hans Heckmann. Wegen eben wohl dieses
selben Namens wollte man H.H. nicht aufnehmen,
man entschied sich dann doch fir die
Mitgliedsnummer 10.

Als Hans Heckmann die eigentliche Entdeckung
des namenlosen Schiffswrackes auf dem damaligen
Gelinde des Seglervereins Wannsee erzihlen soll,
wird es einen Moment still, er atmet tief durch und
lduft sich mit den Hiinden durchs Haar: ,,Mein Gott,
mein ganzes Leben steht jetzt vor mir!*“ und erzéhlt
wie folgt: ,,Eines Tages ging ich iiber das Geldnde,
auch iiber den Teil, der Schiffsfriedhof war. Ich
stie auf die sagen wir Rheinland oder Miwe? —
kein Name wies auf ihre Herkunft hin. Uber Wasser
war sie weill unter Wasser griin.“

,Sie bestach durch Asthetik und Linienfiihrung,
obwohl sie verwahrlost und fiir andere Augen nur
eine hohle Schale ohne Mast, ohne GroBbaum und
ohne Segel darstellte. Sie war lediglich unterhalb
des Kieles mit einem Ziegelsteinstapel abgestiitzt
und von zwei wirklich wackeligen Holzbdcken am
Vor- und Achterschiff abgestiitzt. Vorhanden war
ein  Admiralsanker mit Kette und eine
schmiedeeiserne Pinne.
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,,Man sagte mir, daB jenes Schiff herrenlos sei und
der Eigentiimer ein gewisser Herr Sohm vom
damaligen Potsdamer Yacht-Club verstorben und
sein Sohn in russischer Gefangenschaft sei. Dieser
Sohn sollte einer der Spatheimkehrer sein und ist
nie an mich herangetreten, obwohl ich gerne mit
ihm Kontakt aufgenommen hitte. Allerdings hatte
er wohl einmal in den Siebzigern das Grundstiick
des BYC betreten, um sich die ILLUSION
anzuschauen. Den MeBbrief, den er bei sich trug,
hatte er wieder mitgenommen, als er wohl wegen
moglicher finanziellen Ausgleichsleistungen, die
durch bisherige Rekonstruktionsmafnahmen fiir ihn
angefallen wiren, das Grundstiick verlieB.*

500 Reichsmark fiir die herrenlose Yacht

Bei den Uberlegungen zum Kauf der damaligen
Rheinland, kaufte ich zunichst eine Segelyacht
einer Sondersegelklasse der Opperettensingerin
Maria Beling, obwohl dieses Boot unter Wasser
lag. Ich bezahlte 8000 Reichsmark fiir diese
,.Beling-Yacht“ und ihr kostbares Segel. Wir holten
die Yacht aus dem Wasser, doch dann sagte man
mir, daB der Tod darin sitze, da die Planken zu
diinn seien. Was iibrig blieb, war der edle Bleikiel.
Diesen konnte ich verkaufen und konnte mir vom
Erlos die Rheinland vom Bergungsbeauftragten
vom Magistrat von Berlin Herrn Bokelmann
kaufen. Den Termin mit Herrn Bokelmann bekam
ich wohl nur aufgrund der Namensgleichheit mit
unserem Vorsitzenden.*

Allein fiir die zwei Tonnen Bleikiel der Rheinland,
hitte Hans Heckmann rund 3000 Reichsmark
bekommen. Herr Bokelmann, der alle herrenlosen
Giiter verkaufen konnte, vertraute jedoch Herrn
Heckmann nach langem hin und her und legte die
Summe auf nur 500 Reichsmark fest. Zuvor
allerdings hatte der Potsdamer Yacht-Club das
Vorrecht die Rheinland zu kaufen. Es meldete sich
ein eventueller Kiufer an. ,,Unvorstellbar fiir 1946
erschien ein vornehmer Mann in einem tadellos
gebiigelten Anzug, mit schwarzen Lackschuhen und
er trug Gamaschen! Allerdings verzichtete er
schnell, denn ohne Segel, ohne Mast, ohne
GroBbaum und mit einem grofen Loch wegen
Trockenfiule, kam der Kauf fiir ihn nicht mehr in
Frage.“

Die Idee, die Yacht ILLUSION zu nennen, kam
von Heckmanns dlterer Schwester Charlotte.

Hans Heckmann léchelt zufrieden in sich hinein:
,lch glaube, meine Schwester hat irgendwie mit
Hilfe der ILLUSION ihren Mann, den damaligen
Hafenmeister und spiteren Vorsitzenden, Erich
Volz, der aus einer Seglerfamilie stammte,
kennengelernt. Der gemeinsame Sohn, Axel Volz
erwies sich als technisches Erfindergenie, denn er
hatte sich spdter eine neue Ruderanlage aus
Edelstahl erdacht, die, im Gegensatz zur alten, kein
Spiel aufwies.*

Nach unendlich vielen Arbeitsstunden wurde das
Schiff seinem Element iibergeben, allerdings ohne
zu segeln. Denn der erste Einsatz dieses nunmehr
schwimmfihigen Segelfahrzeugs war Startprahm -
fir eine 60 Seemeilen Nachtregatta mangels
sonstiger schwimmbarer Prihme im Seglerverein
Wannsee. Ein erster Mast ,schwarz-weill
gestrichen und einem feuerroten Startball aus Korb
ragte in der Mastspur. Es fiel dann doch sehr ins
Auge daB ein richtiger Mast her mufite. ,,Schade um
sone edlen Linjen“ horte man die Stimmen aus dem
Yacht-Club.
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Die ILLUSION 1956

Absegeln —
an Bord mit Hans Heckmann

auf dem Slipp -
waschen, schleifen und einstreichen
mit Schmierseife vor einer Regatta

Fotos: Gerhard Reck
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Als die ILLUSION Startprahm war, fiel einer der
ersten Kanonendonner der nun schon historischen
Startkanone, die an jenem Tag eine Menge
unterschiedlicher Bootstypen ins Rennen schickte.
Hans Heckmann erinnert sich an den Kommentar
des damaligen Schatzmeisters Schulz zur
Nachtregatta: ,,Man sieht det Ufer nich, aber man
fiihlt it mit’n Kiel!*

Bojermast gegen Leinol

Im Motoryachtclub neben an lag auf dessen
Gelinde ein gewaltiger Holzmast eines Bojer,
einem holléndischen Kiisten- und Wattsegelschiff.
»Den waren sie bereit zu tauschen gegen fiinf Liter
Leinol! Das Leindl brauchte man im
Motoryachtclub, um das Holz zu konservieren. Da
mein Trauzeuge Tischlermeister war, tauschte ich
bei ihm wiederum gegen meine gebastelten Koggen
das Leinol und konnte nun wiederum Leindl gegen
Bojermast tauschen!*

Hans Heckmann lieh sich mit seiner Frau Gerda ein
Ruderboot, um vom 2 km entfernten Berliner
Motoryachtclub  bei  unerwartetem  Seegang
(Tochter Marianne wurde im Sturm angebunden)
den riesigen Mast, durchs Wasser, zum damaligen
Seglerverein Wannsee zu schleppen.

Der erfahrene Yachtkonstrukteur Reinhold Drewitz
aus Griinau machte einen neuen RiB. Das
Baumwollsegel der leider abgewrackten Mahagoni
Sonderklasse der Operettensingerin Maria Beling
wurde mit seinen 30 qm das erste der ILLUSION
und dank dieses Segelschnittes ist die ILLUSION
weiterhin so erfolgreich, so Hans Heckmann.

Werftmeister Hannes Blumentritt aus Werder bei
Potsdam organisierte die Arbeit. ,,Das war ein
netter und ein Schlitzohr — wo der die
Hobelmaschine und sonst was herbrachte, glich
einem Wunder.“

Der riesige Mast wurde gespalten, um aus ihm
einen schlanken machen zu kénnen. Im
Innenbereich wurde er mit einem Stecheisen
ausgehdlt, um leichter zu werden. (heute handelt es
sich jedoch um einen zweiten, denn jener war vor
Gatow in den Fiinfzigern abgebrochen). In der
anfinglichen Nachkriegszeit stellte es durchaus ein
Problem dar, Schraubzwingen iiber diese schier
endlose Linge cines Mastes zu bekommen. Da der
Mast liber mehr als ein Meter zu kurz war, muBte er
durch  Schiftung  verldngert werden. Die
Gesamthohe des Mastes lag nun bei 13 m, wobei
das Segel bis zur hochsten Spitze des Mastes
reichte.

Dann fehlte da noch ein Groflbaum. Von einem
danischen Eissegler nahm man den Mast, der nun
als GroBbaum dienen sollte. ,,Den habe ich fiir eine
Packung Zigaretten getauscht. Die Zigaretten hatte
ich wiederum gegen meine Koggen getauscht. (Eine
Zigarette kostete damals 15 Mark!). Die Zeiten
4ndern sich - wahrlich.

Als nichstes benétigte man Tauwerk. Da diese
Tage nicht hergaben, was man bendétigte, nahm
Hans Heckmann Sisaltauwerk, welches ihm und
seinen Mitseglern regelmifig die Hinde aufriB.

Da das alte Baumwollsegel aus der Zeit vor dem
zweiten Weltkrieg stammend, stindig gensht und
getrocknet werden mufite, wurde es zu einem
Segelmacher nach Spandau gebracht. Auch dies
leichter getan als gesagt. Auf dem Fahrrad war der
Transport unméglich. Immerhin es gab eine Fihre,
die Heckmanns damals sechsjéhriger Sohn Rainer —
sehr zum Arger des Kapitiins bei Uberfahrten - als
»Piff-Paff-Boot“ bezeichnete. Diese fuhr von
Schwanenwerder bis in den Strissensee.

Auf der Heerstrale kam ab und zu eine
StraBenbahn — unter geschickter ~Nutzung
geeigneter Linien, erreichte Hans Heckmann, das
groBe und schwere Segel unter den Armen, mit
schleppender Miih die Fehrbelliner StrafBe.

Die Werkstatt des ersten bekannten Segelmacher
der Nachkriegszeit in Berlin war jedoch
verschlossen. ,Jch konnte unméglich diese
wertvolle Fracht wieder nach Wannsee zuriick
befordern.
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Die ILLUSION 2005

iiberall, wo es ihm notwendig erscheint,
legt Hans Heckmann selber Hand an
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Im selben Hause gab es jedoch eine
Polizeidienststelle, deren Mitarbeiter

freundlicherweise  das  Segel damals in
Polizeigewahrsam nahmen. Am néchsten Tag nahm
der Segelmacher Kriesch & Klammer (spiterer
Name Friedel) seine Arbeit auf. (siche BYC Aktuell
01/2002 und die Skizze zu  dieser
,.Dunkelhaftszene“ von Giinther Reinhardt )

In den Sechzigern diente die ILLUSION
zwischenzeitlich als Jugendschulschiff, da sich
Hans Heckmann ihren Unterhalt nicht leisten
wollte. Der Segellehrer, Herr Lent, Humanist,
Studienrat fiir Kunsterziehung, iibernahm auch die
anstehenden Uberholungsarbeiten. Der Segellehrer
der ersten Theorieausbildung war Peter Holm.

Spidter unterrichtete auch Hans Heckmann auf
seiner Yacht. ,,Die Begeisterung fiir die ILLUSION
war bei allen immer groB und lieB zum Satz
verleiten: Auf dem Schiff kannst du das segeln
niemanden beibringen gar, das segelt von selbst!*

Einer der Schiiler, Klaus von Paczkowski, ist
inzwischen ~GroBvater. Nachdem er seinen
Segelschein hatte, fuhr er seine erste Regatta mit
der ILLUSION des noch damaligen Seglerverein
Wannsee und er gewann bei strahlendem
Sonnenschein und Wind.

Ob Damencrew oder reine Méinnercrew - noch
immer belegt die ILLUSION regelmiBig vordere
Platze. Wie bei der 60 Meilen-Regatta (Spandau —
Posdam und zuriick) des Akademischen
Seglervereins Spandau im Jahr 2004. Unter den 18
Traditionsseglern belegte sie den 2. Platz gegen
teilweise moderne, mit allerlei technischen
Raffinessen ausgestatteten Segelyachten. Da freuen
sich, nein feixen, die wie auch immer traditionell
gearteten Seelen.

RegelmiBig steht die Mittwochsregatta des BYC
auf dem Plan, wobei ein erster Platz hier keine
Seltenheit ist. Den letzten Sieg holte die ILLUSION
am Pfingstwochenende 2005 unter Maria Busch auf
der Regatta des Oskar-Gleier-Gedéchtnispreises.

Die ILLUSION kennt seit Jahrzehnten nur die
Berliner Gewisser. Und hier ist sie aufgrund ihrer
majestitischen Form bekannt wie ein bunter Hund.
Da sie keinen Motor besitzt, ist sie entweder so
schnell oder so langsam wie der Wind. Der Geruch
eines AuBlenborders wiirde Hans Heckmann stéren
— so bleibt dieser meist an Land zuriick. Somit
besteht der wahre Luxus bei wenig Windstirken
darin, langsam und gerduschlos durch das Wasser
zu gleiten und diese knatternden Motorengeriusche
schnell an sich vorbeiziehen zu lassen. Die Frage
bliebe manchmal: wer bemitleidet wen? Es soll
vorgekommen sein, daB groBSe Passagierdampfer
mit einer grofen Anzahl mit Publikum an Bord —
obgleich ihrer Vorfahrt - vor lauter Ehrerbietung
einem Mann mit einer Yacht den Vortritt lieBen.
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Fir die Nasen unter den Lesern wiirde eine
Geruchsprobe reichen und sie wiren betdrt ohne
einen Blick auf die ILLUSION zu werfen. Hinter
diesem Geruch, der schon bei geschlossener Luke,
durch die schrig gestellten Lamellen dringt,
verbirgt sich ein Jahrhundert vieler Geschichten.
Dieser betérende Geruch ist mindestens so einmalig
wie das, was das freudige Auge an eleganter Form
sieht. Bei diesem Wohlgeruch wird klar, der
Mensch miifite sich endlich daran machen Geriiche
zu konservieren. Mhhhh...der Wind und das Meer...

Da der Verschleifl auf dem offenen Meer hoher
wire, (,,wer die See kennt, bleibt zu Hause!*) hat
wohl auch dies dazu beigetragen, den Hundertsten
locker zu schaffen.

Segeln mit Ost-Westkonflikt

In der Festschrift 125 Jahre Berliner Yacht-Club
erschien ein Beitrag ,,Segeln mit Ost-Westkonflikt
(1987)%, der eine Randgeschichte aus einem
Hoheitsgebiet  erzdhlt, fiir das nicht einmal
Passierscheine zu haben waren. Hans Heckmann
segelte mit Jiirgen Patzschke und Dagmar v. Dieck
auf der Havelstromlinie, der damaligen
Demarkationslinie.

Als sie an der schmalsten Stelle in der Nahe des
Jungfernsees bei kaum einer Windstirke
mandvrierten, brach das Ruderblatt vom
Ruderschaft ab und trieb neben der Yacht auf dem
spiegelglatten Wasser her. (Spiter hieB es im Club:
,»N*Schiff ohne Ruder is - wie wenn‘de n‘Kochtopp
ufm Wannsee bewejen willst.“) Das treibende
Schiff nahm Kurs auf den alten Fahranleger der
Halbinsel Sakrow. Die ILLUSION lief auf. ,.Es
flogen Edelholzfetzen® — als man sich bereits im
ostdeutschen Hoheitsgebiet befand.

Zwei mausgraue Fahrzeuge der Grenzorgane
gingen jeweils an Backbord und Steuerbord ldngs.
»Niemals zu vor (und spiter ist dies natiirlich auch
nicht geschehen) wurde die ILLUSION von 24
Hinden und ohne Schlepptau, bugsiert. Alle
Holzteile wurden in der Hafenanlage von Sakrow
auf die Yacht gelegt, wobei es hie ,,Sie brauchen
die Muster fiir die Reparatur!“

Die Crew der ILLUSION wurde, da sie die
allgemeinen Grenzbestimmungen miBachtet hatte,
in einem LKW entlang schénster brandenburgischer
Landschaft zum Verhor gefahren. Das Verhor war
kurz und sachlich. Man erhielt auf Anfrage ein
vollstindiges Abendbrot mit Brot, Tomaten und
Tee.

Da ein eventuell aufkommender Sturm das
havarierte Schiff in der Dunkelheit nachhaltig
beschadigen konnte und dies mit Sicherheit in der
westdeutschen Presse ausgeschlachtet hitte werden
konnen, entschied man, da die Riickreise erst nach
Tagesanbruch angetreten werden durfte.

Bewacht von zwei uniformierten Soldaten war es
erlaubt worden, auf der eigenen Yacht zu néichtigen.
Den angebotenen Wein und die Gitarre wollten,
vielmehr durften die Soldaten im Dienst nicht mit
Heckmanns Crew teilen. (Zu jenen Zeiten befand
sich stets eine Flasche des Weines Santa Lucia an
Bord, den man aus Tradition fiir den GenuB8 bei
Nachtsegelregatten im Vorschiff lagerte - wobei der
erste Schluck - an jenen Abenden - fiir den Sohn
des Gottes Saturn, Neptun bestimmt war.)

Bei Anbruch des Morgens konnte man dann,
schemenhaft im Frihnebel - zur groBen
Verbliiffung Weniger - die Grenze iibersegeln.

Die ILLUSION in Tschechien

Von Oktober 2002 bis Mai 2003 wurde die Hllusion
in Kaplice (Tschechien) der Werft von Julian
Safert, Mitglied des BYC, in rund 1000 Stunden
Arbeit general iiberholt. Dabei wurde der Kiel
teilweise von Holz ,einer Art Blumenerde®
entfernt, obwohl die ILLUSION nach wie vor stabil
segelte. Darauf wurden Stahlspanten, die den
Schiffskorper mit dem Bleikiel verbinden,
ausgebaut, entrostet und verzinkt. Die Verbrauchten
,.Blumenerdeholzteile® in der Kielsohle wurden
durch mehrere Schichten von Kernbohlen aus
bohmische Steineiche ersetzt. Die einzelnen Lagen
wurden mit Spezialleim zusammen gepreBt und -
ohne die AuBenhaut zu beschiddigen - wieder
eingebaut. Es wurde etwa 320 m Fugen zwischen
den Streben aus Rangoonteakholz (1980 neu verlegt
worden) entfernt und erneut eingedichtet.

,Das ist wie wenn das Schiff aus‘m Laden kommt*
so Hans Heckmann voll Begeisterung fiir die
hervorragende ~ Arbeit  der  tschechischen
Werftarbeiter.

Die Scottie hatte damals ein zwdlf mm starkes
Pitchpine-Deck  (Pitchpine ist eine nord-
amerikanische Sumpfkiefer) mit Leineniiber-
spannung. Nach tiblicher Art, war dieses Pitchpine-
Deck wiederum mit weilem Bootslack konserviert.
Der Kajiitenaufbau der ILLUSION wurde von der
AuBlenverkleidung befreit, sauber mit Silikon
eingedichtet und versiegelt, folglich in den
urspriinglichen Zustand zuriick gebracht.
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Interessant ist, dal die Bolzen, die durch die
Holzflosse durch den Bleikiel hindurch bis an
dessen Unterkante gehen, aus Phosphorbronze sind.
Nur so konnte die ILLUSION so lange iiberleben,
denn ein Eisenbolzen mit Zinkmantel hitte die
umliegenden Holzteile viel schneller abrotten
lassen.

Vom RoBhaar bis heute

Die Roflhaar gepolsterte Innenausstattung befand
sich 1945 nicht mehr im Schiff, die Spiegel mit
Facettenschliff wurden leider demontiert, die fest
eingebauten Kojen, wegen der Gefahr von
Trockenfiule durch fehlende Beliiftung und eine
Niederspannungsinstallation mit elegantem Jahr-
hundertgewinde fiir Glihlampen ausgebaut. Die
kupfernen  Positionslampen, im  Trockenen
verwahrt, tragen folgende Sytterlin—Inschrift: Kurt
von Olendorffs — Oscar Schmid, Berlin August
1906.

Die urspriinglichen Kajiitentiiren bestanden und
bestehen aus massivem Teakholz. Die Leitosen fiir
die Sturmfock sind noch die in Glasgow
produzierten. Der sogenannte Balkweger ist aus
einem durchgéngigen Stiick Pitchpine.

Urspriinglich gab es eine Liegestitte fiir den
Bootsmann im  Vorschiff, die aus einer
Rohrrahmenkonstruktion mit Segeltuchbesdumung
bestand.

Sofern die Winde wehen, segelt Hans Heckmann
mit seiner Familie, nunmehr in der vierten
Generation, die ,,edlen Linien, wenn er nicht - wie
so oft - die Yacht den anderen ,,gonnt*.

Foto: Joachim Liihning
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Nach einem solchen Segeltag wird Hans Heckmann
fragen: ,,Glaubst Du, daB das Leben so richtig
schon sein kann? Und sagt selbst darauf: ,JIch
glaube ja!“.

Als es um die Einladungskarte fiir die 100-Jahrfeier
der ILLUSION ging und Hans Heckmann Fotos
seiner Yacht mitbringen sollte, legte er viele Fotos
auf den Tisch — doch nur die von Menschen auf
seiner ILLUSION. Darauf scheint es ihm
anzukommen. Teilnehmen lassen an diesem
ewiglich maritimen Vergniigen reinsten Lebens.

Erstaunlich ist die tugendhafte Ruhe des 1,92m
grofen Mannes. Hans Heckmann ist der
sanftmiitigste Reiter auf den Wellen, denn selbst,
wenn alle Fehler an Bord machten, die Knoten nach
dem x-ten Male nicht beherrschten, falsch anlegten,
immer noch Back- mit Steuerbord, Luv- und
Leeseite verwechselten, Hans Heckmann bliebe
ruhig, wiirde ldcheln und man beachte, er wiirde
erkliren, wieso, weshalb, warum und dies mit
einem Licheln - gleichermaBen fiir kleine Madchen
und groBe Jungs, damit sie es beim nichsten Male —
dann auch ohne ihn — besser machten.

Foto: Joachim Lithning
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Dariiber hinaus schafft er es mit Nonchalance,
jedem an Bord das Gefiihl zu vermitteln — er hitte,
die wie auch immer schwierig zu meisternde
Situation, auch nicht unbedingt besser bewiltigen
kénnen. Nun ja, ein edler in sich selbst zufriedener
Charakter. Mit dieser menschlichen Art und nicht
nur mit seiner /LLUSION ist er vielen eine Linge
voraus. Ach, wir vermissen sie jetzt und immer,
solche Ménner und solche Yachten, vor allem
solche Minner auf solchen Yachten!

Der originale Stockanker mit einem Gewicht von
tiber 60 kg und seine dazugehdrige Kette liegen im
Innern der wohlduftenden Yacht. Eigentlich miiite
man diesen, samt Kette - und nichts anderes - auf
eine 12 m lange, weiBle Leinentuchtafel legen, die
am Wasser steht, um mit einer Panoramakamera
eine Aufnahme zu machen. So weit so 100!

Text: Hans Heckmann und Jenny May
Fotos: Hans Heckmann, Joachim Liihning,
Gerhard Reck, Helga Walsdorff, Archiv,
E.,G., K. und T. Gruber

Zeichnungen: Giinther Reinhardt

Daten zur ILLUSION, vormals Scottie

Klassifikation: Siebensegelldngen Kreuzeryacht
Yachtkonstrukteur: Alfred Mylne; Nachfolger Jan
Nicolson in Schottland, Glasgow

Baujahr: 1905

Werft: Scottish Yard of Robertson in Sandbank
Takelung: Steilgaffel, Kliiwer urspiingl./ heute
Sluptakelung

Originalsegel. John Mc Kenzie in Greenock,
Schottland

MeBbriefnummer: 325

Gesamtldnge: 10,50 m

Breite maximal: 2,11m

Fliche des GroBsegels: 51 qm/ heute 30 gm
Gewicht: 4000 kg

Zertifikat: Germanische Lloyd, 5™ February 1906,
Berlin

Besonderes Merkmal: Kielbolzen aus
Phosphorbronze

Literaturhinweis: u.a., Die Yacht, Nr.03 und Nr.06;
1906

Konstruktionspléne befinden sich im Stadt-Archiv,
Glasgow
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Zum 100. Geburtstag der ILLUSION

Erst vor ca. drei Jahren war es mir vergonnt, Hans
Heckmann und damit auch die Yacht ILLUSION
niher kennen zu lernen. Daraus ist eine tiefe
Verbundenheit entstanden, einerseits zu Hans und
anderseits zur ILLUSION. In groBziigiger Weise
hat mir Hans erlaubt, das Schiff zu den einzelnen
Regatten beniitzen zu diirfen und ich freue mich,
daB ich dazu beitragen konnte und kann, etwas von
dem alten Glanz der ILLUSION wieder
aufzufrischen. So hat die Yacht in ihren ersten
zwei Lebensjahren als SCOTTIE 42 Segelpreise
erringen kénnen.

Wer noch nie auf der ILLUSION gesegelt hat, der
hat wirklich etwas versdumt! Gestern erst haben wir
den ,,Oskar-Gleier-Preis gesegelt und noch ganz
geprigt von dem Segelerlebnis, denn es ist ein
Erlebnis auf der ILLUSION zu segeln, schreibe ich
diese Zeilen. Wenn die Yacht Wind bekommt, und
am liebsten eine steife Backstagsbrise, dann legt sie
sich auf die Seite und stampft los.

Es ist so herrlich, in diesem Augenblick die
Jugendlichkeit der Yacht zu spiiren, daB dieses
Gefithl auf mich, und ich hoffe auch auf die
Mannschaft, tibergeht. Ich habe immer das Gefiihl,
diese Jugendlichkeit, die Befreiung und das
Loslosen, die mit diesen Segelaugenblicken
verbunden ist, bewirkt, daB man selbst sich etwas
junger fiihlt und ich glaube, diese Augenblicke
tragen dazu bei, jung zu bleiben.

Schaut Euch Hans mit seinen 82 Jahren an, er ist
der lebende Beweis dafiir.

In diesem Sinne wiinsche ich Dir, lieber Hans und
Deiner ILLUSION ein wunderschones 100.
Geburtstagsfest. Mégest Du und die Yacht uns noch
lange erhalten bleiben. Denn ohne Euch beide kann
ich mir die Zukunft nicht vorstellen.

Deine Dir, der ILLUSION und dem Segelsport
verbundene
Maria Busch
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