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Jahre
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Heute
Das Jahr im Berliner Yacht-Club
Damals

Von vielen Mitglieder n zusammengetragene Erinnerungen und
Dokumente fur die Mitglieder desBerliner Yacht-Clubs
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Liebe Mitglieder !
Ich freue mich Uber die Entwicklung unseres Berliner Yacht-Club.

140 Jahre alt und doch wie in einem Frihling durch die Aufnahme vieler junger Familien
und die Aktivitaten der Jugendabteilung. Auf das bisher Erreichte kbnnen wir mit Freude
zurtickblicken, unsere ,, Alten* wéren sicher stolz auf unseren BYC.

Der Blick auf das Jahr im BYC erftillt mit Freude, der Blick zurtick ist sehr interessant und
der Blick in die Zukunft wird spannend. Ich bin sicher, wir haben die ideale Mischung. Die
Motorik der Jiingeren gepaart mit der Umsicht der Alteren wird uns stetig voranbringen
und weiter aufblUhen lassen.

Einen besonderen Dank richte ich an den Vorstand, der mit Umsicht die weitere Entwick-
lung angeht und die wirtschaftlichen Méglichkeiten des Clubs sehr ernst nimmt, die
wichtigste Voraussetzung unter anderem fir den Neubau des Clubhauses.

140 Jahre BYC — nur eine Sonderausgabe von BYC-Aktuell sollte es werden — eine Jubil&-
umsfestschrift ist daraus geworden. Sehr spannend zu lesen, sie lebt besonders durch die
ver schiedensten Beitrage der einzelnen Mitglieder. Danke an alle die dazu beigetragen
haben. Besonderen Dank an unsere stellvertretende Vorsitzende Frau Dr. Gesa Gruber
und ihre Familie, die diese Dokumentation zusammengetragen und gestaltet haben.

Liebe Mitglieder, der Club lebt nicht von selbst, machen Se mit, bringen Se sich ein, dann
gehoren auch Se dazu. Der Berliner Yacht-Club 140 Jahre jung —ein Club, in demsich
Alt und Jung gleichermal3en zu Hause fuihlen.

Ich wiinsche unserem Berliner Yacht-Club auch fur die Zukunft viel Gemeinsamkeit und

viel Erfolg, dem \Vorstand stets eine gllickliche Hand den richtigen Kurs anzulegen, uns

allen stets eine Handbreit Wasser unter dem Kiel sowie Mast- und Schotbruch bis zum
nachsten Jubilaum.

lhr Timm Gleier
Kommodore des Berliner Yacht-Club
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140 Jahre Berliner Yacht-Club

140 Jahre Geschichte des Berliner Yacht-Clubs bedeutet fiir uns
140 bewegte Jahre, geprégt von der gemeinsamen Freude am Segel sport.

Man [adt ein und zeigt vor - die Errungenschaften, das Geleistete unserer Vater und Vorvater. Se haben
Beachtliches geschaffen und viele Wirren Uiber standen.

Nachdem das Clubhaus in Griinau dem Krieg zum Opfer gefallen ist, haben sich die Clubkameraden nicht
vor Mihen eines Neuanfanges am Wannsee gescheut.

Mit viel Engagement und enger Kameradschaft haben die Mitglieder das geschaffen,
was wir heute mit Blick auf den Sonnenuntergang Uber der Pfaueninsel — ein einzigartiger Ort fir Genera-
tionen — genief3en dirfen und worumwir oft beneidet werden.

Im Berliner Yacht-Club findet jedes Mitglied sein Clubleben, weil — trotz einer beachtlichen Mitgliederzahl
—der Verein familiar geblieben ist.

Trotz 140 jahriger Tradition scheuen wir uns nicht vor Veranderungen, auch wenn dieses mit dem Abschied
von einem Stiick unserer Geschichte verbunden ist.
Gemeinsam haben wir beschlossen, ein neues Clubhaus zu bauen, welches uns ermdglichen wird, das
Clubleben noch mehr zu genief3en als bisher.

» Altes erhalten — Neues gestalten* , dieses Motto unseres Alt-Kommodore Max Erb mache ich mir gerne zu
eigen, denn Tradition ist bewahrter Fortschritt, Fortschritt ist weitergefthrte Tradition.

Ich freue mich sehr auf dieses Festjahr und auf die spannenden Aufgaben, die unsin der Zukunft erwarten.

Oliver Wtte
\orsitzender

Berlin-Wannsee 2007
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Zur Sonderausgabe BY C-Aktuell

» 140 Jahre Berliner Yacht-Club — was ist daran schon Besonderes?? Na und 60 Jahre am Wannsee,
was soll denn das?? Beides zusammen gibt zwar rechnerisch 200 Jahre — aber wozu? ? Tjaa, 150 Jahre
Berliner Yacht-Club — das ist doch was, das ist eine Herausforderung! Warten wir doch noch die 10
Jahre. 140 jahriges Bestehen ist doch nun wirklich kein Anlass fir irgendwel che Aktivitaten! !
Wirklich nicht??

Wie gelangte der Berliner Yacht-Club von Griinau an den Wannsee? Wie wurde der damals heimatlose,
traditionsreiche Segel-Club auf dem schonsten Gelande im Havelbereich heimisch?
Wen interessiert das schon! (??7?) Allesolle Kamellen! (?7?2?)

Die Zeitzeugen werden weniger. Am Beispiel der beiden langjéhrigen Mitglieder, Gunther Reinhardt
und Klaus Jung, die noch Beitrage extra fir diese Schrift verfassten, die sie nun leider nicht mehr lesen
konnen, werden wir mit dieser Tatsache schonungslos konfrontiert.

Unser vertrautes, verschachteltes, in tber 80 Jahren aus einem Gartenhauschen gewachsenes Clubhaus
mit wechselvoller Geschichte wird in Kirze verschwinden. Der mit Spannung erwartete ,, Ersatz-Neu-
bau“ wird bald ein neues Kapitel in der Geschichte des Berliner Yacht-Clubs einleiten.

Das gelungene Experiment — Mitglieder schrieben fur Mitglieder die Jubildumsschrift 125 Jahre BY C
—ermutigte zur Wiederholung. Und Uber Erwarten viele Mitglieder beteiligten sich an der Bearbeitung
der Fragen, welche die Geschichte unseresjetzigen Geldndes seit 1920 und den Berliner Yacht-Club be-
treffen. Ebenso viele Mitglieder trugen zur Darstellung der Gegenwart bei, indem sie Uber ein Ereignis
im Jahresverlauf des Berliner Yacht-Clubs berichteten. Zahlreiche der Abbildungen sprechen fir sich.
An ale Betelligten einen herzlichen Dank fir Artikel, Dokumente, Fotos und Zeichnungen sowie flr
die sachkundige, geduldige Hilfe bei den erforderlichen, vielfaltigen Arbeiten im Hintergrund!

Und so entstand aus den Beitrdgen der Mitglieder die Sonderausgabe von BY C-Aktuell ,, 140 Jahre
BYC - 60 Jahre am Wannsee* in drei Teilen, die sich zwangsldufig dadurch ergeben, dass wir zwar das
»~damals* pflegen, aber eben nicht ,,von gestern‘ sind:

Heute — kurze Vorstellung des Berliner Yacht-Clubs.

Das Jahr im Berliner Yacht-Club — Beschreibung des Veranstaltungskanons ,, von Ansegeln
bis Abdlippen* mit gelegentlichem Rickblick bisin die 70er Jahre.

Damals - was sich auf unserem Clubgeléande zwischen 1920 und den 70er Jahren ereignete,
beginnend mit den oOrtlichen Gegebenheiten; Mitglieder, Sport- und Clubgeschehen finden
anschlief3end Beriicksichtigung.

Selbstverstandlich hétte man alles auch ganz anders machen kdnnen! Betrachten wir es als Voribung
fur die Festschrift 150 Jahre BY C — notieren Sie kritische Anmerkungen unverziglich und bewahren
Sie diese sorgsam auf, damit sie bei der Vorbereitung in ein paar Jahren nicht vergessen sind!

Mir hat esviel Freude bereitet und ich danke allen Beteiligten fir ihr Engagement, das dieses Gemein-
schaftswerk entstehen lief3.

Gesa Gruber, Februar 2007
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Autorenver zeichnis —Artikel, vielfach einschliefllich Abbildungen

Barnikow, Sonja.........cccceereenenuene. Captain’s Dinner
Bock, Monika.........cccoeeeenieniennne, Opti-Eltern-Regatta
Boness, Irene........cccovvevvencnnienn, Skat im Berliner Yacht-Club
Burtschell, Ludwig.......cccceeenennnee. Senats-Preis
Deichsel, Thea......cccooeieniencniene, 140 Jahre Kriiger-Familie im Berliner Yacht-Club
Falber, Katja......cooooereieniencnee, Fahrtenseglers Labskaus
Flitz, Andreas.......ccccooeeeenienennenne, Regattafaxen
Gaedke, ANO ....ccceeereeeeireeeine Kriegsmeisterschaften der Sternboote 1940
Gebauer, Paul .........ccccooveeeinenennne Wassersportliche Vereinigung Alter Corpsstudenten, 1938
Gleier, INge.....ooieireeeeeeeee Kultur und Kakao
Gleier, TIimm ..o 100 Jahre Gleier im Berliner Yacht-Club
Gruber, Edgar........cccoveeeeeenienennne Schmal z-Segeln auf unserem Revier, Kaffeerundfahrt in Kultur
Gruber, GESa......cccoeeererieireeie Abslippen
Aufslippen

BY C-Ehren-Preise

BY C-Jugend-Wettfahrten

Clubdienst Frihjahr

Clubdienst Herbst

Damals — aufgeschnappt und aufgeschrieben
DICKER - unverwustlich

Erste Yachttreffen des Berliner Yacht-Clubs
Fafnir-Preis

Fahrten-Preise

Gelénde Wannsee zwischen 1920 und 1945
Grinau

Hafen-Historie kurz gefasst

Heimatloser BYC

Herbstpéckchen

Hundested 1970 - Premiere

Meilensteine des Berliner Yacht-Clubs
Meisterschaften

NANE

Neuer Anfang am Wannsee

Pfingsten im Berliner Yacht-Club
Segler-Verein Wannsee

Siegerehrung der BY C-Mittwoch-Regatten

Unser Buddy Bér
Vor 60 Jahren
Gruber, Karola.......ccccooeeeeeinenennnne Kokosnuss-Cup
Gruber, TiIMON.......cccoveerveninerennne Absegeln
Ansegeln
Gruber, TOM ....oocireireeeeeeee 10 Jahre im Internet- die Website desBYC
Hauff, Brigitte.......ccooeveininenene, Idylle im Segler-Verein Wannsee
Hauff, Gerhard ..........ccovevrcnnnne, Rosinenbomber
Heckmann, Hans..........cccccooveenene. Erinnerungen

Der Flaggenmast
Uberlegungen zum Hafen
Die Haupttore desBYC
Unser Kran

Seite 10
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Helm, Michael
Jung, Klaus.......ccccoveieneneiince

Klamroth, Karl-Wilhelm
Kraus, Werner
Langosch, Brigitte.........ccccccveeeuenee.
Meyn, Helga.
Muhle, Ursula
Nehls, Marianne.........c.ccoceeeveeennenns
NN e

Reinhardt, Irmgard
Richter, Wolf Stefan

Riggesiek, Hans-Herrmann
Schaadt-Venus, Hanne
Schlegel, Rolf
Schnurbus, Marion und Ralf
Schulte, Alexander

Sonn, Elisabeth
Spindler, Heinrich
Stahnke, Alfred
Stark, Wally
Swoboda, Hansjlrgen
Swoboda, Petra
Tarrach, Wolfgang
Valentien, Fenja
Valentien, Niclas
Venus, Vincent
Venus,YanniC........coceeeeeeveeeveecneenne,
Warminski Team
Weddl, Carola..........ccoeeeveeiveennennne.
Wendelstadt, Ingrid

Werner, Hans-Dieter
Zoske, HaNSgEOrd......ceveueeverueruennnns
Zwiebel, Alice
Zwiebel, Alice und Glnther

140
Jahre
BYC

-

Training und Trainingslager der Jugendabteilung
Damals war’s — Erinnerungen

1959 — nach der Fusion

Erlebte Vereinsgeschichte des Clubgel &ndes
Wie kam er eigentlich zum Segler-Verein Wannsee?
Eine Segler-Familie - Familie Gaedke
Fruhlingswettfahrten

So war das damals

Jugendjahre im Segler-Verein Wannsee
Vereinbarung Fusion Segler-Verein Wannsee - Berliner Yacht-Club
Wie wir damals (1972/73) unseren Bootsfuhrerschein machten
Berlin Match-Race

Wannsee — Kiel viaWarnemuinde

BYC in Zahlen und grafischer Darstellung

Zur Fusion 1959

Als Jugendlicher im Segler-Verein Wannsee

Zur Hafen-Historie

Nachtwache

Unser Berliner Yacht-Club

Nochmal Erinnerungen

Fahrtenseglertreffen - Yachttreffen
Fahrtenwettbewerbe

Senats-Preis

Opti mal

Stegfeste

Mittwoch-Regattaim Berliner Yacht-Club
Alfred-Tiedemann-Preis

Jugendwettfahrten

Vor 50 Jahren

Der Brandenburgische Yacht-Club, BrYC
Hundested 1970

Clubdamen

International Berlin Championship of Match-Race for H-Boat 2005
AdventimBYC

Einmal Amerikaund zurtick

Power Training

Power-Training

Warten auf (Gedicht)
Herbst-Trainingslager

Hohwacht — Herbst-Training

Berlin Match-Race 2006

Die Damenweihnachtsfeier

Seereisen und mehr

Auf- und Abslippen

Oskar-Gleier-Preis

DieEiche

Nicht nur Wildschweine

140 Jahre Berliner Yacht-Club
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Autorenver zeichnis- Abbildungen (ohne Artikel)

Berger, Karin......ccoceeeeeinicncnene, diverse Fotos

Boness, Arthur..........cccceeneencnene, Fahrtenpreise, Fotos

Bressler, Tobias........cccovvevrieininn, Bootsarbeiten

Dupke, VOIKer .......cccooeeiiieniene, Kb 12 in der Kleimachnower Schleuse

Dokumente.........coceoeeeveeienieneneene, Erste Regatta 1947

Gruber, Edgar und Gesa................. diverse Fotos

Gruber, Karola.........ccoceovvevneenen diverse Fotos

Gruber, TOM ....cooeireireeeeeeee diverse Fotos

Hauff, Gerhard ..........ccovevricnnnne, Haus, Rosinenbomber auf der Havel schw/w

Kuhlen, Peter .......ccoceeeininicnene. Foto Dyas

Locker, Petra........ccoceeeeeenicncnene, Fotos Seglers L abskaus

Lorenz, Dirk......ccccceeeeieeieniencnienne, Fotos Kokosnus Cup

Neumann, UWe .........ccccoeeveennnnn L uftaufnahme

von Paczkowski, Ulrike................. Logo — 140 Jahre BY C, 60 Jahre am Wannsee

Raabe, Christian........ccccceorvenennene. Opti-Eltern-Regatta, Fotos

Reck, Gerhard..........ccccooeninenene, Deckchairs, Aquarell bunt
Fuhrerschein-Kurse, Aquarell schw/w

Reinhardt, Gunther..........ccccoceeuene. Alles muss nach Warnemtinde, Zeichnung schw/w

Clubdienst, Zeichnung schw/w
Skat, Zeichnung schw/w
volle Kraft voraus unter Spi, Zeichnung schw/w

Schaadt-Venus, Hanne.................... diverse Fotos

Valentin, LiCa......coceeereneeienencnnne Power-Training Himmelfahrt, Fotos
Warminski, Joachim..........cccceceee. diverse Fotos

Weickgenannt, Guido...........cc.c..... Herbstpéckchen, Foto
Weickgenannt, Rita.........c.cccceenee BY C-Kalender 2007

Weinholz, Manfred-Rudiger .......... diverse Fotos

Witte, Oliver.......coeieieierence diverse Fotos

Weitere Quellen und Fundstellen

Archiv des Berliner Yacht-Clubs
Mitteilungsblétter, Jahrbicher  Berliner Yacht-Club

Foto-Alben folgender Mitglieder Bohm, Werner
Gleier, Inge und Timm
Jung, Klaus
Kraus, Werner
Reck, Gerhard
Sonn, Lisa
Wendelstadt, Ingrid und Hans

M dndliche Mitteilungen von Bartelt, Gila
Hauff, Gerhard
Heckmann, Hans
Kraus, Werner
Nier, Gerhard
Meyn, Helga
von Paczkowski, Klaus
Wendel stadt, Hans

Postkarten Unser Gelande 1919
Clubhaus Wassersportliche Vereinigung alter Corpsstudenten vor 1938
Clubhaus Segler-Verein Wannsee 1952

Seite 12
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Vorstellung des Berliner Yacht-Clubsin Stichworten
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Meilensteine in der 140-jahrigen Geschichte des Berliner Yacht-Clubs

1835 Grundung der Tavernen Gesellschaft - erste Segelvereinigung Deutschlands.
25.11.1867 Grundung des Berliner Segler-Clubs — des spéteren Berliner Yacht-Clubs.
7.6.1868 Ausrichtung der ersten Regatta auf der Dahme durch den Berliner Segel-Club.
26.2.1885 Fusion mit dem Berliner Segler-Verein. Seither Berliner Yacht-Club.
1888/ 1892 Mitglied im Deutschen Segler-Verband.
1890 Bau des eigenen Clubhauses auf Pachtgrundsttick in Griinau.
1897 Erwerb des Grundstiicks in Griinau, Wassersportallee.
1900 Paul Wiesner, BY C-Mitglied, Sieger der ersten Segel-Olympiade in Paris.
1914 bis1918 76 Mitglieder Kriegsteilnehmer, acht davon gefallen, das Clubhaus als L azarett genutzt.
1916 Grundung einer Jugendabteilung im BY C mit drei méannlichen Jugendlichen.
1927 Erwerb des Grundstlicks mit Fischerhaus am Scharmiitzel see.
1935 Umbau des Clubhauses zur Beherbergung der japanischen Rudermannschaft
anlasslich der Olympiade 1936 in Berlin.
1938 Aufnahme des ersten weiblichen Jugendmitgliedsin den Berliner Yacht-Club.
1940 Teilnutzung des Clubhauses al's Fremdarbeiterunterkunft.
1943 Einrichtung des Clubhauses als L azarett.
27.1.44 Zerstérung des Clubhauses in Griinau mit allen Nebengebauden und Booten durch Bomben und Feuer.
1945 Beschlagnahme der Grundstiicke in Griinau und am Scharmiitzel see durch die Alliierten.
Weiterhin regel madige Zusammenkiinfte von Mitgliedern des Berliner Yacht-Clubs.
ab 1949 Gastrecht fUr den Berliner Yacht-Club im V Saw.
1.1.1959 Fusion mit dem Segler-Verein Wannsee, seither auf unserem jetzigen Gelande,
am Wannsee ansassig, Ausrichtung der ersten Regatta durch den BY C nach dem Krieg,
Wiederaufnahme der Jugendarbeit und Aushildung der Mitglieder.
1970 Erstes Yachttreffen von BY C-Mitgliedern in Hundested/Danemark.
1972 Ausrichtung der ersten Seeregatta durch den BY C, Start Kerteminde - Ziel Hundested.
1981 Erste Mittwoch-Regatta-Serie im Berliner Yacht-Club.
1988 /89 Hafenausbau, Fertigstellung Mérz 89, Auflosung des Bojenfeldes.
1990 K ontaktaufnahme mit den damaligen Nutzern der Grundstiicke Griinau/Scharmiitzel see.
seit 1991 Beteiligung an der Ausrichtung der Warnemuinder Woche.
1998 Rechtskréftige Ruckibertragung des Grundstiicks Grinau.
28.8.2003 Erwerb unseres Grundstiicks am Wannsee.
2005 Verkauf des Grundstiicks Griinau, Wassersportallee 2.
12.3.2005 Beschluss der Mitglieder, den restlichen Erlds aus dem Verkauf Griinau fir unser
Clubhaus zu verwenden, intensive Planung verschiedener Varianten.
seit 2005 Beteiligung an der Ausrichtung der Kieler Woche.
10.2.2006 Mitgliederbeschluss zum Neubau eines Clubhauses.
2007 140-jahriges Bestehen des Berliner Yacht-Clubs.
Gesa Gruber
Seite 14 Heute 140 Jahre Berliner Yacht-Club
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Der Berliner Yacht-Club in Stichworten

Der Berliner Yacht-Club ist - ,... eine Gesellschaft,
welche die Forderung und Pflege des Segelsports sowie
auch die gesellige Vereinigung ihrer Mitglieder bezweckt

“ - diese Formulierung in dem Statut von 1897
(der ,Grundverfassung” des BYC) ist trotz drastischer
Umwalzungen unverandert gultig.

Zur GeschichtedesBerliner Yacht-Clubs

Vorgeschichte

Die Wiege des deutschen Segelsportes stand in
Strahlau. Hier bildete sich um 1835 as erste seglerische
Gemeinschaft die Tavernengesellschaft; sie gilt als erster
Segelverein Deutschlands.

1867-1944

Unter dem Namen Berliner Segler-Club wurde der BYC
in Strahlau am 25. November 1867 gegriindet und richtete
1868 die erste Regatta auf dem Revier aus. Seit der Fusion
mit dem Berliner Seglerverein 1885 wird der heutige
Name gefuhrt. Zunéchst ankerten die Segelboote von
15-40 gqm Segelfldche vor den Grundstiicken der Eigner.
Die Mitglieder trafen sich bei Zenner oder in Riemers
Hofgarten.

Seit 1892 im eigenen Clubhaus erwarb der BY C 1897 das
zunéchst gepachtete Grundstiick in Griinau. Seit 1892 ist
der BYC Mitglied des Deutschen Segler-Verbands. In den
20er Jahren war der 30er-Schérenkreuzer eine erfolgreiche
Bootsklasse. Als erfolgsreichste Y acht gewann die Y acht
»Kickerle® mit Willy Raatsch als Steuermann 1929 in
Amerika den Preis des Prasidenten Hoover gegen die
gesamte deutsche und amerikanische Konkurrenz.

In der vorolympischen Zeit (vor 1936) orientierten sich die
Segelvereine zu den olympischen Klassen. Arno Gaedke
und Otto Gleier gewannen mit dem clubeigenen Starboot
,Grunau* die Deutsche Meisterschaft 1942.

-

1944-1989

Wilhelm Raatsch — Vorsitzender von 1938 bis 1968
- hielt auch nach der Zerstérung des Clubhauses durch
einen Bombenangriff im Jahre 1944 die Verbindung zu
den Mitgliedern aufrecht. Die Zusammenkinfte fanden
zunédchst im ,Berliner Kindl“ am Kurfirstendamm als
BY C-Donnerstagsrunde statt. Der Verein Seglerhaus am
Wannsee gewdahrte dem Club ab 1949 Gastrecht.

Seit der Fusion mit dem Segler-Verein Wannsee 1959
nutzt der BY C das heutige Grundstiick am Wannsee. Der
Hafenneubau konnte 1989 eingeweiht werden.

seit 1990

Seit der Wiedervereinigung entwickeln sich die
sportlichen Aktivitéten wieder mehr in den Segelrevieren
der Vorkriegszeit. Das Grundstick in  Grinau,
Wassersportallee 2, wurde dem BYC per 12.06.1998
rechtskréftig rickubertragen.

Mit vielen Veranstaltungen wurde 1992 das 125-jahrige
Bestehen gefeiert. Unter tatkréftiger Hilfe der Mitglieder
entstand die Jubildumsschrift, das Lesebuch ,125 Jahre
Berliner Yacht-Club".

Erstmals hat der BY C 1997 eine Weltmeisterschaft — die
der H-Boot-Klasse - ausgerichtet, 2004 folgte die Europa-
Meisterschaft der 470er Klasse.

2003 konnte der BY C das Grundstiick am Wannsee, auf
dem er seit 1959 ansassig ist, erwerben. Geplant ist ein
Ersatz-Neubau des Uber 80-jahrigen Clubhauses.

140 Jahre Berliner Yacht-Club

Heute
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Sportliche Aktivitaten

Regattasegeln in den Anfangen

Die erste Regatta des BYC fand am 7. Juni 1868 auf der
Dahme zwischen der Rohrinsel bei Kdpenick und der
Bammelecke mit 37 Booten statt. Schon bald wurden
regel maidig Regatten und ein Wasserkorso durchgefiihrt.

Der sportliche Aufschwung begann 1890. An der Kieler
Woche von 1895 nahmen bereits zehn BY C-Segler teil.
1910 gewannen 28 Boote 145 Preise, in den 20er Jahren
ersegelten BY C-Mitglieder 200 bis 450 Preise pro Jahr.
Sieger der ersten Segel-Olympiade im Jahre 1900 war
unser Clubmitglied Paul Wiesner mit seiner Schwertyacht
»Aschenbrodel”.

Regattasegeln heute

Mit steigenden Mitgliederzahlen kam auch der sportliche
Betrieb nach 1960 wieder in Gang. 1961 wurde Otto
Gleier Deutscher Meister in der Drachen-Klasse. Erfolge
gab es bei O-Jolle, Finn-Dinghi, Starboot und Korsar.
Das Jubilaumsjahr 1967 war fur den BYC gekront mit
der Deutschen Jugendmeisterschaft in der Korsarklasse.
In den sich &ndernden Bootsklassen haben seither
viele Mitglieder unter dem Stander des Berliner Yacht-
Clubs sehr erfolgreich gesegelt, wobei der Anteil an
Regattaseglerinnen und Steuerfrauen steigt und folglich
auch die Anzahl weiblicher Meister.

1964 wurde erstmals eine Deutsche Meisterschaft
ausgerichtet (O-Jollen). Seit dieser Zeit beauftragt der
Deutsche Seglerverband den Berliner Yacht-Club mit der
Ausrichtung von Meisterschaften.

Unter Einsatz vieler geschulter und erfahrener Mitglieder
ist der BYC auch als Mitveranstalter beteiligt an der
Warneminder Woche, der Kieler Woche, den Berliner
Meisterschaften im Match-Race und dem Berlin Match-
Race. Mit der Ausrichtung von Welt- und Europa-
meisterschaften vor Warnemiinde wurde der BY C 1997
for die H-Boot-Klasse, 2004 fur die olympische 470er-
Klasse beauftragt.

Auf unserem Revier werden derzeit jahrlich folgende
Wettfahrtserien vom Berliner Yacht-Club durchgefihrt:

die Fruhlingswettfahrten
Anfang Mai fur Star- und H-Boote, Dyas und Drachen,

die Jugendwettfahrten
Mitte Ma fir die Jugendbootklassen 420er, Piraten,
Europe und Laser radial,

der Kokosnuss-Cup
Mitte Juni, eine Jingsten-Optimisten-Anfanger-Regatta,

der Alfred-Tiedemann-Preismit Family Criuser
Cup im Sommer — Yardstick-Regatta,

der Fafnir-Preis
Ende September fur Drachen, H- und Folkeboote,

der Senats-Preis
Mitte Oktober fir Starboote, H-Boote, Beneteau 25,
Streamline und fur Sportboote (Wertung nach Yardstick);
die grofite Veranstaltung mit 130 (2006) teilnehmenden
Booten, welche auf zwei verschiedenen Kursen segeln.

Seite 16
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Fahrtensegeln damals

Tornberichte von 1893 beschreiben die damaligen
Aktivitdten,, binnen* und, buten”; sienenneninsbesondere
Fahrgebiete auf der Ostsee. Um 1890 gab esfuir Segelboote
keine Einbaumotoren —wo und wann auch immer: ,, Segeln
pur war angesagt”. Die erste Seeregatta fur Fahrtensegler
fuhrte 1927 von Stralsund nach Nex¢ (Bornholm).

Fahrtensegeln heute

Inheutiger ZeitwirddasFahrtensegelndurchdie Teilnahme
an Wettbewerben bestétigt. Die hohen Aktivitdten der
BY C-Fahrtensegler wurden mit zahlreichen Preisen und
Auszeichnungen der Kreuzer-Abteilung des DSV und
BSV bedacht. Ein BYC-interner Wettbewerb und die
jahrliche Zusammenstellung und Verdffentlichung der
Reiserouten und Tornberichte bieten einen zusétzlichen
Anreiz fur Fahrtensegler.

Das erste Yachttreffen fand 1970 in Hundested statt.
Seither erfolgen in zwejéhrigem Turnus BYC-
Yachttreffen mit anspruchsvollem Programm, zunéchst in
Déanemark (Kerteminde), gegenwartig in einem deutschen
Ostseehafen — zuletzt in Stralsund. Knapp 100 Segler und
angereiste ,, Schlachtenbummler® aus dem Berliner Yacht-
Club beteiligen sich regelméfdig an dieser Veranstaltung.

BY C-inter ne-Regatten

Mit wechsel nder Wettfahrtleitung aus den eigenen Reihen
veranstalten die Mitglieder fir ale Clubkameraden

seit 1981 die BYC-Mittwoch-Regatta mit 14
Terminen pro Sommer, an der sich insgesamt rund 50
Boote beteiligen,

seit 2000 die Pfingst-Langstreckenregatta, der
Oskar-Gleier-Preis mit einer Beteiligung von Uber 40
Booten und

die Jugendabteilung eine Optimisten-Regatta fur
»Uber 18-jahrige" und Eltern mit einer Beteiligung von
rund 20 Booten und breitem Publikum.

Weitere sportliche Betatigung

Individuelle oder gemeinsame sportliche Aktivitaten
und winterliches Konditionstraining steigern  das
sportliche Niveau der Mitglieder und férdern den Kontakt
insbesondere wahrend der Zwischensai son.

-

Ausbildung / Fortbildung

Boots-Flhrerscheine, weitere Zeugnisse

Satzungsgemall fordert der Berliner  Yacht-Club
die Aushildung seiner Mitglieder. Der Erwerb von
Segelfiihrerscheinen gehort zum Pflichtprogramm der
Jugendabteilung. Traditionell finden in den Wintermonaten
im BYC Kurse zur Vermittlung der erforderlichen
Kenntnisse fr die verschiedenen Priifungen statt.

ZumErwerbvon Lizenzen undzuThemenvonallgemeinem
Interesse  werden Informationsveranstaltungen  von
entsprechend qualifizierten Mitgliedern angeboten bzw.
organisiert.

Lizenzen

Eine zusitzliche Qualifikation von Mitgliedern durch
den Erwerb von Lizenzen, beispielsweise als Trainer,
Wettfahrtleiter oder Schiedsrichter, ist erwiinscht und wird
durch den Berliner Yacht-Club unterstiitzt.

140 Jahre Berliner Yacht-Club
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Uber 100 Jahre alt,

Sieben-Segellangen-Kreuzeryacht ILLUSION (1905)

80 Jahre dlt,

30er Schérenkreuzer PEGASUS (1927)

Mitglieder und Bootsbestand
Jahr Mitglieder Jugendmitglieder Segelboote Motorboote
(insgesamt) (ab 1916)
1867 40 ?
1900 153 60 7
1918 111 3 42 21
1939 182 14 62 9
1955 48 ? ?
1975 528 100 153 4
1990 613 116 281 15
2003 667 107 241 10
2007 (1.1.) 803 106 288 13

Uber 50 Jahre alt, H-Jolle ARIEL (1956)

modern, Streamline CHALLENGE

Seite 18
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Grafische Darstellungen zur BY C-Statistik, Stand 1. 1. 07
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Jugendar beit

Die Jugendarbeit hat seit 1916 eine lange Tradition im
Berliner Yacht-Club. Urspriinglich bildeten Jungen vom
14. Lebensjahr an die Jugendabteilung. Madchen kamen
erst 1938 hinzu. Mit der Einflihrung der Optimist-Klasse
1968 vergrofRerte und verjlngte sich die Jugendabteilung.
Heute sind die Segelanfanger mindestens 6 Jahre alt.
Deutscher Meister in der Optimist-Klasse wurde 1973 ein
BY C-Jugendlicher.

In Ubereinstimmung mit den Zielen des Deutschen
Sportbundes versteht sich der Berliner Yacht-Club als
Sportverein, der den Regattasport besonders férdert.

Die Jugendmitglieder von heute werden den Berliner
Yacht-Club in Zukunft gestalten. Zur Forderung der
Eigenverantwortlichkeit der Jugendlichen hat die
Mitgliederversammlung 1996 eine Jugendordnung
beschlossen, welche Bestandteil der Satzung ist.

Die Jugendarbeit geschieht unter den Zielsetzungen:

- Spal3 am Segel sport,

- Entwicklung bis zum Leistungssegler,

- Langzeitmoativation durch Faszination im Umgang
mit der Natur und den Naturgewalten.

Seit Jahrzehnten hat die BYC-Jugendabteilung rund
100 Mitglieder. Zunéchst werden die meist 7- bis 9-
jahrigen Anfanger in clubeigenen Optimist-Dinghis an
den Segelsport herangefuhrt und erwerben am Ende der
ersten Saison den Jungstenfuhrerschein. Der Wechsel in
die Jugendbootklassen - 420er, Pirat bzw. Laser radial,
Europe - erfolgt meist im Alter von 13 bis 14 Jahren.

o~

Das Training wird von hauptamtlichen Trainern
organisiert. Ein leistungsfahiges, engagiertes Trainerteam
gewdhrleistet kontinuierliche Jugendarbeit zu Wasser
und zu Lande. Jugendausschul® und Eltern Ubernehmen
wichtige Funktionen sowie Betreuung im Training und
bei Regatten. Trainiert wird ganzjdhrig, mindestens
einma wdchentlich: Wassertraining (von Mérz bis
November) und Theorie oder Fitnesstraining. Intensive
TrainingsmaB3nahmen finden im Friihjahr und im Herbst
auf geelgneten auswaértigen Revieren sowie wéhrend der
schulfreien Zeit auf Wannsee und Havel statt. Besonders
die Sommer- und Herbst-Trainingslager erfreuen sich
grof3er Beliebtheit.

Mit zunehmender Erfahrung und eigenem Bootsmaterial
nehmen die Jugendlichen mit Unterstiitzung der
Eltern an regionalen und Uberregionalen Regatten und
Meisterschaften teil.

Pro Jahr richtet der Berliner Yacht-Club eine Regattafur die
Jugendbootklassen aus sowie eine Optimistenregatta. Der
K okosnuss-Cup wird weitgehend von der Jugendabteilung
organisiert. Die Kombination von Land- und
Wasserwettkéampfen soll besonders Segelanfangern (und
deren Eltern) das Regattasegel n néher bringen. Auf3erdem
veranstaltet die Jugendabteilung im Spdtsommer eine
BY C-interne Erwachsenen/Eltern-Regatta in Optimisten.

Die Kooperation mit Grundschulen fihrte zu jugendlichen
Segel-Arbeitsgemeinschaften im Berliner Yacht-Club.

Jugendmitglieder, wel chesich durch besondere seglerische
Leistungen auszeichnen, erhalten bei Selbstbeteiligung
Fordermal3nahmen. Eine Forderung kann gegebenenfalls
bis zum 27. Lebengjahr fortgesetzt werden. Der Berliner
Yacht-Club unterstiitzt die Junioren auch dadurch, dass er
die Aufnahmegebtihr stundet, den Clubbeitrag ermaRigt
oder bei Bootsmaterial unterstiitzend eingreift wie
bei spiel sweise beim Streamline-Projekt.

Seite 20
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Clubleben

Der Berliner Yacht-Club ist eine Gemeinschaft von
Seglern, die auch das Clubleben pflegt. Der BYC ist keine
Marina. Fast ale zur Organisation und Unterhaltung
des BY C notwendigen Téatigkeiten werden ehrenamtlich
erbracht. Im Rahmen des Clubdienstes, as Mitarbeiter
in einem der zahlreichen Ausschusse, durch aktive
Beteiligung bel der Durchfihrung von Veranstaltungen
oder durch die Ubernahme von Sonderaufgaben leisten
die Mitglieder ihren fir die Clubgemeinschaft wichtigen
Beitrag; gleichzeitig lernen sie sich gegenseitig kennen
und schétzen.

Ein Ausschuf plant und organisiert in bewahrter Weise
fur die Mitglieder die traditionellen Veranstaltungen im
Jahresverlauf und weitere Festlichkeiten. Monatliche
Skat-Abende lassen die Interessierten regelmaidig
zusammenkommen. Im Ubrigen organisieren Mitglieder
Stegfeste, Bootstaufen und weitere Veranstaltungen aus
gegebenem Anlal3 (beispielsweise zum Jahreswechsel)
oder auch spontan.

-

Aquarell. Gerhard Reck

Eine leistungsféhige Oekonomie gewdhrleistet die
BewirtungvonMitgliedern und deren Gasten, aber auchdie
Durchfiihrung von grof3en Veranstaltungen wie Captain’s
Dinner und Seglers Labskaus oder bei spielsweise privaten
Festen von Mitgliedern.

Viermal im Jahr erscheinende Clubmitteilungen (Auflage
570 Stiick) und unsere Homepage mit biszu 400 Besuchern
pro Tag (wobel das Zahlsystem einen Mehrfachzugriff
des gleichen Besuchers am selben Tag as einen Besuch
registriert) - beides mit ausfthrlichen Berichten und Fotos
von den Mitgliedern mitgestaltet - dienen der Information
und Kommunikation; sie bilden ein Bindeglied, besonders
auch zu unseren auswartigen Mitgliedern.

Die internen BY C-Regatten - die Mittwoch-Regatta und
die Pfingst-Langstrecken-Regatta, der Oskar-Gleier-
Preis, - verbinden fur viele Mitglieder organisatorische
und seglerische Aktivitéten mit Geselligkeit im Berliner
Yacht-Club.

140 Jahre Berliner Yacht-Club
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M anagement

Fast ale zur Organisation und Unterhaltung des Berliner
Yacht-Clubs erforderlichen Tétigkeiten werden ehrenamt-
lich von den Mitgliedern erbracht.

Der Altestenrat

ist tétig bei der Vorbereitung der Vorstandswahlen, bei der
Ernennung von Ehrenmitgliedern und des Kommodore,
bei der Schlichtung von Streitigkeiten unter Mitgliedern
(soweit esden BY C betrifft) und ggf. bel kommissarischer
Vorstandstatigkeit.

Der Kommodore

représentiert den Berliner Yacht-Club. Seit 2005 bekleidet
unser langjdhriger Vorsitzender Timm Gleier dieses Eh-
renamt.

Beauftragte flir besondere Aufgaben
Spezielle Funktionen und Beachtung von Sonder-Themen
haben einzelne Mitglieder Gbernommen, das sind aktuell:

der Datenschutz-Beauftragte,

der Fihrerschein-Obmann,

die Kontaktvermittlerin zu den Medien,
der Umwelt-Beauftragte.

Die Kassenpr ufer
werden zeitgleich mit dem Vorstand fir 2 Jahre gewahit.

Die Ausschiisse

unterstiitzen die Téatigkeit des Vorstands und arbeiten die-
sem zu. Einige Ressorts haben stdndige Ausschiisse, wei-
tere Gremien konnen bei Bedarf gebildet werden.

Zur Zeit arbeiten fur den Berliner Yacht-Club folgende
Ausschiisse in unterschiedlich grof3er Besetzung:

Fahrten-Ausschuss,

Haus- und Veranstaltungs-Ausschuss,
Jugend-Ausschuss,

M otorboot-K oordinator,
Okonomie-Ausschuss,
Regatta-Ausschuss,
Umwelt-Ausschuss,

140 Jahre Berliner Yacht-Club.

Ohne das enorme ehrenamtliche Engagement vieler ein-
zelner Mitglieder, welche oft zusétzlich das fachspezi-
fische Handwerkszeug ihres Berufs einbringen, kénnte
unser Club Uberhaupt nicht existieren.

Ihnen allen sei an dieser Stelle dafiir herzlich gedankt!

Im Ubrigen laufen bei Frau Bartels im werktags ganztégig
besetzten BY C-Sekretariat fast alle F&den zusammen.

Willi Broll Michael Bschorr Ludwig Burtschell Maria Busch Dr. Gesa Gruber Bertold Katins
Hafenmeister Schatzmeister Regattawart stellv. Regattawartin -~ stellv. Vorsitzende stellv. Hafenwart
Der Vorstand des
Berliner Yacht-Clubs
mit Stellvertretern
Heinz Koglin Dirk Nickel (Stand Februar 2007) Heinz Niggemeyer Frank Piotrowski
Bauobmann stellv.Schatzmeister stellv. Fahrtenwart stellv. Vorsitzender
Stefan Platzek Christian Raabe DrWolf S. Richter ~ M.-Rud. Weinholz Oliver Witte Jochen Wonhifeil
Schriftflhrer Jugendleiter Fahrtenwart stellv. Schriftfuhrer Vorsitzender stellv. Jugendleiter
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10 Jahreim Internet - die Website des Berliner Yacht-Clubs

Der Berliner Yacht-Club ist seit 1997 - das heifdt also seit
10 Jahren im Internet zu erreichen.

Wie alles anfing. Anfangs war die Website des BYC als
reines Informationsmedium geplant.

Wie es weiter ging. Im Laufe der Zeit stiegen die An-
forderungen und wuchsen die technischen Mdglichkeiten.
Es kamen ein Forum und eine Fotogalerie dazu, ein Re-
gattameldeformular mit Anmeldebestétigung per E-Mail
und Online sowie ein passwortgeschiitzer Bereich fur Mit-
glieder.

Die Regattaergebnisse konnen im Sekretariat unmittel bar
nach der Regatta in das Internet gestellt werden und sind
sofort von den Interessenten abrufbar.

Anlésslich des Senatsprei ses 2006 wurde ein neues Regat-
ta-Meldemodul erstellt. Zusétzlich zur Online-Meldung
konnen zeitgleich in einer Pre-Entry-List die gemeldeten
Boote und Segler abgerufen werden.

Die Besucherzahlen im Jahr 2006 betrugen bis zu knapp
400 Besucher (= unique visitors) pro Tag - Tendenz stark
steigend. Die hdchsten Besucherzahlen im Januar 2007
sind etwa doppelt so hoch wie im Januar 2006.

Passend zum 140-jahrigen Jubildum des Berliner Yacht-
Clubs gibt es eine neue Website. Esist kein einfacher Re-
launch — der Internetauftritt ist von Grund auf verandert
worden.

Aber was genau ist denn jetzt allesneu?

Die Pflege der Website
Clubmitglieder moglich.
Die einzelnen Bereiche kdnnen durch die Ressortleiter
oder durch ausgewahlite Clubmitglieder auf dem aktuellen
Stand gehalten werden. Die Pflege ist ohne XHTML, CSS
oder PHP und MySQL Kenntnisse mdglich und selbstver-
standlich passwortgeschiitzt.

ist durch ausgewihlte

Jedes Clubmitglied kann sich registrieren und dann
- ein eigenes Profil anlegen

- die Profile der anderen Angemeldeten anzeigen lassen
- mit anderen Clubmitgliedern chatten

- anderen Clubmitgliedern Nachrichten senden

- den BY C-Newsletter abonnieren

- Bilder in das Fotoalbum laden

- Links fir die gleichnamige Rubrik senden

Technisch gesehen ... Ich mochte hier keinen mit Fach-
chinesisch langweilen. Deswegen hier nur eine kurze,
einfache Erléuterung, was technisch geschehen ist. Die
Website ist von Grund auf neu gebaut worden. Es wurde
von einer weitgehend statischen XHTML-Website auf ein
Datenbankbasi erendes Content Managment System (CSS)
umgestelIt. Templates sind von mir mit Ebenen und immer
in Hinsicht auf Barrierefreiheit erstellt worden.

www.BerlinerYacht-Club.de oder www.BY C-Berlin.de

Tom Gruber (Ende Januar 2007)

140 Jahre Berliner Yacht-Club
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1867 wurde in Grunau, im Siidosten des heutigen (Grof3)-
Berlins, der Berliner Yacht-Club gegriindet —fast zeitgleich
mit dem Verein Seglerhaus am Wannsee im Slidwesten
des heutigen Berlins. Der Altersunterschied betrégt vier
Wochen; somit ist der VSawW der dlteste Segelverein
Berlins, der Berliner Yacht-Club der &lteste Segelclub
Berlins - beide 140 Jahre dlt.

Durch die Fusion mit dem 1947 am Wannsee gegriindeten
Segler-Verein Wannsee wurde der heimatlose Berliner
Yacht-Club mit Gastrecht beim VSaW sozusagen vor 60
Jahren am Wannsee anséssig und ist inzwischen durch den
Erwerb des Grundstiicks auch endguiltig hier sesshaft.

Der Berliner Yacht-Club-K alender 2007 zum 140-j&hrigen
Bestehen wurde von Rita Weickgenannt aus BY C-Segel-
fotos der 20er Jahre zusammengestellt.

140 Jahre Berliner Yacht-Club
60 Jahre am Wannsee

Unter diesen beiden Vorgaben gestaltete Ulrike von
Paczkowski ein Logo, das unseren Stander, unser Revier
und eine Kompassrose zeigt. Es wird eine Reihe von
Gegenstanden im Jahre 2007 verzieren.

140 Jahre Berliner Yacht-Club
geplante Vorhaben und Veranstaltungen:

Ein Kaender 2007 wurde bereits vorgestellt und war im
BY C-Sekretariat zum Selbstkostenpreis zu erwerben.

Mit dem Jubildums-Logo verzierte Bekleidung und die-
se Sonderausgabe von BY C- Aktuell ,, 140 Jahre Berli-
ner Yacht-Club - 60 Jahre am Wannsee" liegen fir Sieim
Club bzw. im BY C-Sekretariat bereit.

Folgende Veranstaltungen fir BYC-Mitglieder und
Freunde des Berliner Yacht-Clubs sind anlésslich des Ju-
bildumsjahrs 2007 geplant:

Am Sonntag, dem 11. Mérz 11.00 Uhr: Vorstellung des
Festjahres mit seinen Veranstaltungen, Vorfihrung Logo-
geschmickter Bekleidung zum Erwerb, Présentation und
Ausgabe des BY C-Aktuell Sonderhefts ,, 140 Jahre Berli-
ner Yacht-Club - 60 Jahre am Wannsee", Umtrunk.

Am Samstag, dem 16. Juni: eine Dampferfahrt rund um
die Muggelberge, die uns insbesondere auch in die Ge-
wasser fuhren soll, welche fur die BY C-Clubgriinder und
deren Nachfahren bis zum Ende des zweiten Weltkrieges
das Heimatrevier bildeten.

Am Sonntag, dem 25. November:
Grindungs-Empfang im Hotel de Rome.

Seite 24
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Von Ansegeln bisAbslippen
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Gilinther Reinhardt
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Traditioneller Veranstaltungskanon im Jahresver lauf - von Ansegeln bis Abslippen

April

Mai

Juni

Juli
August

September

Oktober

November

Dezember

Januar/Februar

Maérz

April

Ansegeln, Samstag oder Sonntag

Oster-Training der Jugendabteilung

BY C-Mittwoch-Regatta, erste Wettfahrt
Fruhlingswettfahrten — Regatta, Sa/So

Power-Training der Jugendabteilung, Himmelfahrt
Oskar-Gleier-Preis — BYC-Langstreckenregatta, Pfingstsamstag
Pfingsten im BYC, Pfingstsonntag

Jugendwettfahrten — Regatta, Sa/So

Kokosnuss-Cup — Regatta, Sa/So

Kieler Woche

Warneminder Woche

Sommer-Trainingslager der Jugendabteilung

(Deutsche Meisterschaften)

Alfred-Tiedemann-Preis/ Family Cruiser - Regatta, Samstag
Fahrtensegeln, Wettbewerb

Fahrtenseglertreffen / Ostsee

BY C-Mittwoch-Regatta, letzte Wettfahrt

Fafnir-Preis - Regatta, Sa/So

Opti-Eltern-Regatta der Jugendabteilung, Samstag oder Sonntag
Herbstpéackchen, Samstag

Wannsee in Flammen/Entenessen, letzter Frei/Saim September
Herbst-Training der Jugendabteilung, Ostsee

Senats-Preis — Regatta, Frei/Sa/So

BM Match-Race der H-Boot-Klasse — Regatta, Sa/So
Absegeln, Sonntag

Aufdlippen, Do/Frei/Sa

Clubdienst am folgenden Sonntag

Berlin-Match-Race - Regatta, Do/Frei/Sa/So

Siegerehrung zur BY C-Mittwoch-Regatta, Freitag
Mitgliederversammlung/Berichte, Mittwoch oder Freitag
Kultur und Kakao, Sonntag

Fahrtenseglers Labskaus, Samstag

BYC-Skat Jahresabschluss, 1. Freitag im Dezember
Advent im BY C, Sonntag

Jahresabschluss/Weihnacht der Jugendabteilung — Samstag
Damenweihnachtsfeier, Samstag (3. Advent)

Silvester

Neujahrs-Brunch, zwangloses Treffen im Club
Fuhrerschein-Kurse, Fortbildung

Captain’s Dinner, Samstag

Jahresversammlung der Jugendabteilung

BY C-Jahreshauptversasmmlung / Wahlen, Freitag
Bootsarbeiten, Puzzeln, Basteln, Planen

Abdlippen, Frei/Sa

Clubdienst am folgenden Sonntag

Ansegeln, Samstag oder Sonntag

140 Jahre Berliner Yacht-Club
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Warten auf .........

Der Frihling steht ins Haus.

Wir gucken jeden Tag heraus

aus dem heimischen Fenster
und sehen doch nur Gespenster.

Die Saison hat noch nicht angefangen,

um den Wind miissen wir noch nicht bangen,

dennoch hoffen wir Tag um Tag
und beten, dass uns Poseidon doll mag,

so dasswir in ein, zwei Wochen
von einer Sechser mogen sein betroffen

und zusammen mit dem Schotten

Uber den Wannsee werden botten.

So heifdt esfrieren, leiden, beil3en,
biswir dann endlich heizen,
denn wenn das Grol3 und Fock sich heben,
muss man auf der Welle kleben.

Man gleitet Uber das Gewasser
und fuhlt sich immer besser,
bisdie BO ist vorlber,
der Schotte stiirzet jetzt kopfuber
in das kalte griine Naf3.
Verdammt, das war ein Heidenspal3.

Esist der Wannsee!
Esist Berlin!
Ja, wir werden nie von dannen ziehn!

Vincent Venus, 16 Jahre alt, 420er Segler
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Ansegeln

Das Ansegeln hat im Berliner Yacht-Club eine
lange Tradition, mit ihm wird die Saison er6ffnet.
Kurioserweise fand das erste Ansegeln nach dem Krieg
erst im Hochsommer, also am 3. August 1947 statt.
Es war damas die erste Veranstaltung des Segler-
Vereins Wannsee e.V., die als ,,Ansegeln in Form einer
Vereinswettfahrt tituliert wurde. Schon damals wurde
in einer Steuermannsbesprechung der abzusegelnde Kurs
bekannt gegeben. Auch war ein geselliges Zusammensein
nach der , segelsportlichen Veranstaltung* vorgesehen.
Diese Veranstaltung hatte versténdlicherweise hohen
Symbol charakter nach den langjéhrigen Kriegswirren.

Rund 50 Jahre spéter hat sich am Ablauf des,, Ansegelns'
nichts Wesentliches geédndert. Es findet nun jedoch im
Frihjahr statt und stellt den Saisonanfang nach der
Winterpausedar. VieleMitglieder treffen sich zum bekannt
gegebenen Zeitpunkt am Flaggenmast und freuen sich
wahrscheinlich genau so wie ich, wieder auf das Wasser
zu kommen. Vom Vorstand wird mit einer feierlichen
Rede die Saison ertffnet. Flaggen, Stander und Nationale
werden geheisst. Anschlief3end werden Flaggschiff und
geplanter Kurs fir die Geschwaderfahrt bekannt gegeben.

Foto: Edgar Gruber

Seit 1989 haben sich die verfligbaren Gewasser fir uns
erweitert. Je nach Windrichtung und -stérkeist eine Runde
im Wannsee und auf der Havel bis zum Jungfernsee
moglich. Dabel darf das Flaggschiff, das den Stander
des Berliner Yacht-Clubs tragt, nicht Uberholt werden.
Bei schdnem Wetter ist diese Veranstaltung fur viele ein
willkommener Anlal3 mit der gesamten Familie das\Wasser
zubevolkern. Inder Vorfreudeauf die Segel sai son gewohnt
man sich schnell wieder an die erforderlichen Handgriffe
an Bord. Teilweiseergibt sich auch eine Wunschliste, wenn
beispielsweise die geliebten, langjéhrigen Segelstiefel
nicht mehr dicht sind .......

Auch von Land ist es ein schoner Anblick, wie die Flotte
des Berliner Yacht-Clubs Uber Wannsee und Havel gleitet.
Bel sehr schlechtem Wetter verlegen manche Segler den
Schwerpunkt dieser Veranstaltung auf den kulinarischen
Teil und bleiben an Land. Theke und Wintergarten
im Clubhaus werden dann von den Clubmitgliedern
bevolkert.

Seit Jahren kommen zur akustischen BegriiRung der Saison
Startkanone oder die,, gekirzte Culveriene”, dievon Hotte
Bartels fur festliche Anlésse gebaut wurde, zum Einsatz
- sieist weit zu horen. Schon manchen Vogel haben wir
damit aus seinen Fruhlingstréumen aufgeschreckt.

Timon Gruber
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Oster-Training der Jugend-Abteilung alsAuf-
takt fur daswochentliche Training im Jahr.

Auf dem Gelédnde herrscht hdufig noch ,,Winter*, das be-
deutet, dass die Jugendlichen sich erstmal fur ihre Boote
an Land ein Platzchen suchen missen. Mdglicherweise
liegen an der Jollen-Ablaufbahn auch Arbeitsschiffe......

Das stort sie aber alles Uberhaupt nicht - freuen sie sich
doch schon seit Wochen wieder darauf in ihrem Boot zu
sitzen und wahrend der Osterferien zu trainieren. Vor- und
nachmittags ist , Wasserarbeit* angesagt, Theorie gibt's
zwischendurch, der Spald kommt nicht zu kurz.
Gut vorbereitet gehen die Jugendlichen in die kommende
Saison und haben sich viel vorgenommen.

Gesa Gruber, Fotos: Edgar Gruber
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Frihjahrs-Regatten im BYC

Seit 1960 richtete der Berliner Yacht-Club auch Regatten
im Fruhjahr aus - bis 1972 meist ,, Sonderwettfahrten® fir
Korsare und Star-Boote.

Ein ,Fruhlings-Cup* fand erstmalig am 3./4. April 1976
statt. Die Ausschreibung nennt folgende Bootsklassen:
Tornado, Laser, 420er, 470er, Soling und IF-Boote.

Heute starten bei den BY C-Fruhlingswettfahrten Star-
Boote, Dyas, H-Boote und Drachen.

Fotos: Rudiger Weinholz

BYC

-

Fruhlingswettfahrten

Es war 1980, als Peter Barnikow ein neues Regattateam
organisierte und Irene Barnikow, Regina Hoepfner und
ich die,,Damen des Protokolls* wurden.

In den langen Wintermonaten wurde die gesamte L ogistik
diskutiert und delegiert. Eswar einfach spannend.

Dann startete unser, wie sagt man heute so schon,
Pilotprojekt. Die NANE erhielt ihren Frihjahrsputz, alle
erforderlichen Unterlagen wurden an Bord verstaut und
eine Stunde vor dem Start liefen wir aus zum Aufbau der
Startlinie.

War das ein Gewusel um uns herum. Wir registrierten die
einzelnen Klassen. Piinktlich fiel der Vorbereitungsschuss.
Das Signal fur Ida ertonte, an Bord wurde es absolut still,
nur das Flattern, Schlagen und Rascheln der Segel war zu
horen. Der Startschuss fiir die Bootsklasse Star fiel und
pl6tzlich tauchten weitere Starboote hinter der NANE auf
und ein Segler rief: ,Ja, dat haben wir jerne, ihr konnt
doch nicht starten, wann ihr wollt, sondern, wenn alle da
sind!* Die Worte blieben unsererseits kommentarlos, und
wir horten sie nie wieder.

Eswurdeeinegel ungeneWettfahrt! Wind, Segler, dasTeam,
allesstimmteund esfol gtenin éhnlicher Zusammensetzung
noch viele Jahre auf dem Startschiff. Spannung, Aufregung
und ein frohliches, kameradschaftliches Miteinander
hielten sich die Waage. Es hat sich gelohnt — fir uns und
fur den unseren Berliner Yacht-Club!

HelgaMeyn
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Power Training
der Jugendabteilung - Himmelfahrt

Am letzten Tag sind wir mit Cedric und Vicky bei Sturm
mit den Motorbooten rausgefahren und wir wurden
klitschnal3, das hat aber viel Spal3 gemacht.

Einmal haben wir Fu3ball gespielt mit allen Freunden und
ich habe immer verloren.

Wir hatten ganz viel Spald im Yacht-Club und mit den
Freunden.

Fenja Valentien
diktiert (6 Jahre alt)

Am Samstag beim Himmelfahrtstraining war schoner
Wind. Lucia hat gesagt, dass wir keine Angst vor den
rosaroten See-Elefanten haben sollten. Sie wollte ndmlich,
dass wir ausreiten.

Es war lustig den Grof3en beim Segeln zuzuschauen. Wir
hatten viel Spald mit den Trainern. Wir konnten uns am
letzten Tag aussuchen, ob wir lieber Theorie machen oder
ob wir den Grof3en beim Segeln zugucken.

Ichbinmit Phillip (Raabe) auf dem M otorboot mitgefahren,
die Anderen waren auch dabei.

Ich freue mich schon auf das néchste Training.

Niclas-Maria Vaentien

(8 Jahre alt)
Fotos: Lika Valentien
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DI CK ER -unverwdstlich.

Als Vielzweckboot wurde das Motorboot DICKER nach
reiflicher Uberlegung 1980 gemeinsam von der Regatta-
und der Jugendabteilung angeschafft unter dem Motto
,S0 ein danischer Dieselkutter ist ziemlich idiotensicher
und den kriegt auch keiner so schnell kaputt®. Werner
Baumgarten und Peter Wiethoff haben das Boot aus dem
Norden auf einem Laster zu uns in den Berliner Yacht-
Club gebracht.

Wir waren damals sehr stolz auf diese Neuerwerbung,
die mit einer Kurbel in Gang gesetzt wurde. Hatten Assi
und Horst Teichmann doch bis dahin das Opti-Anfanger-
Training mit einem geruderten Dinghi begleitet!

Foto: Karin Berger

DICKER ist seither das meist benutzte Wasserfahrzeug
des Berliner Yacht-Clubs. Es dient beispielsweise

- as Trainer- und Begleitboot (teilweise sogar
mit Bestuhlung versehen) voll geladen mit Betreuern,
Kindern, Eltern und sonstigen Zuschauern,

- as Transportboot fir ales mdgliche aulRer
TonnenundAnkergeschirr, bei spiel sweisefiir Essenskiibel,
Bierkasten, Lunchpakete, aber auch als Shuttle bel
Regatten oder Match-Races,

- as Schulungsboot fir Aspiranten des amtlichen
Motorbootfihrerscheins,

- as Schlepper meist anderer Schiffe und

sonstiger schwimmender Lasten.

-

Bel den jugendlichen Trainern und Betreuern ist der
DICKER inzwischen weniger beliebt. Sie bevorzugen die
rasanten Schlauchboote, die allerdings als Begleitboote
der schnelleren Jollen auch besser geeignet sind. Immer
wieder galt es, Verkaufsvorschlége abzuwehren. Einmal
beobachtete ich, wie der gutmiitige, robuste DICKER
einen Fufdtritt abbekam, wahrend der jugendliche Footer
abfélig , alte Kriicke" brabbelte.

Natirlich hat das Boot im Laufe der Zeit auch so allerhand
erlebt. Ich glaube, dass fast jedes Clubmitglied hierzu
etwas zu berichten wei3. Anderes wurde weniger bekannt,
kann aber jetzt — nach so langer Zeit — erzdhlt werden.

- Ungelibten Eltern passierte es immer wieder,
dass die Schleppleine fur die Boote ihrer Kinder in die
achterliche Schraube geriet und die wooling sich nur |6sen
lie3, wenn DICKER am Kran hing.

- Immer wieder wunderten (und &rgerten) sich
die Regattabegleiter dariiber, dass der am Vorabend schon
vorsorglich voll getankte DICKER fast leer gefahren
war, wenn sie am néchsten Tag Regattabegleitung fahren
wollten. Des Rétsels Losung: ein Clubmitglied, dessen
Flhrerschein gerade vom Polizeiprésidenten aufbewahrt
wurde, nahm DICKER as Ersatzfahrzeug, um in
abendlicher Rundfahrt andere Vereine zu besuchen.

- Eines Tages stellten die kontrollierenden
Zollbeamten im Tank von DICKER blau geférbten
Diesdl (Heizdl) fest. Du liebe Zeit, wer hat denn das
..................... ??7? Es war nicht ganz einfach, aber es lief3
sich irgendwie regeln.

Gesa Gruber

Foto: Edgar Gruber
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Der KB 12 im Teltow-Kanal -
Schleuse Kleinmachnow - auf
dem Weg in den Berliner Yacht-
Club, begleitet von MY BAR.

Foto: Volker Dupke

Unser Startschiff - die NANE

An einem Tag im Sommer 1990 holten eine Reihe mo-
torboot-kundiger Clubkameraden, eskortiert vom BAR,
das Grenzkontrollboot von der Wasserschutzpolizeistati-
on Baumschulenweg auf dem fur uns wieder befahrbaren
Wasserweg in den Berliner Yacht-Club. Anschaulich weil3
Gila Bartelt die Ubergabeprozedur zu schildern mit an-
schliefender ,,Nottaufe”, bei welcher beinahe der Sekt-
korken Pios Auge getroffen hétte.

Mit drehendem Radarschirm und Sirenengeheul preschte
das graue Motorschiff in unsere Bucht, wo wir unser zu-
kiunftiges Startboot schon neugierig erwarteten. Es sah al-
les andere al's schmuck aus! Auf3erdem war der Gedanke,
dass uns von diesen Booten keine Gefahr mehr drohte,
noch gewdhnungsbedrftig.

Nach ein paar Wochen war das hassliche graue Ungetiim
nicht wiederzuerkennen! Viele fleifige Hande hatten es in
ein schmuckes und leistungsfahiges Startschiff verwan-
delt, welches seit 1990 auf unserem Revier im Einsatz ist
- aber auch schon am Scharmiitzel see war.

Warum das Startschiff NANE heif3t? Aus Tradition und
diese erkléart sich folgendermassen: Alle Schiffe des Wil-
helm Raatsch - Vorsitzender des Berliner Yacht Club von
1938 bis zu seinem Tode 1968 - hief?en NANE (nach sei-
ner Frau, die eigentlich Elli hief3). Das ,, stolze Flaggschiff
NANE des BY C" Uberstand Krieg und Nachkriegswirren
wohlbehalten, da auf Havelgrund versenkt.

Als die Alliierten 1947 Auslbung des Wassersports und
vereinsméldige Betdtigung wieder gestetteten, hatte der
Berliner Yacht-Club zwar kein réumliches Zuhause mehr
,wohl aber sein Flaggschiff, die NANE. Mit wieder auf-
lebender Ausrichtung von Regatten wurde ein Startboot
angeschafft, das ebenfalls den Namen NANE erhielt.

Die Tradition wurde beibehalten und so wurde aus dem
Grenz-Polizei-Boot ,Gka-Baah-Zwellf* (Kontroll-Boot,
12 m) unsere NANE, die zunéchst ,,wie immer* weil3-rot
gepont war, bis unser Regattawart sie vor einigen Jahren
eigenhandig wei3-dunkelblau anstrich. Gesa Gruber
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Der Oskar—Gleier—Preis.

Einen GrofRvater zu haben, der segeln kann, ist in unserem
nun bald 140 Jahre alten Club nichts Besonderes. Deshalb
wird niemand einen Gedéchtnispreis stiften und jedes Jahr
eine Wettfahrt veranstalten.

Wenn er aber Oskar Gleier heifdt, sieht die Sache schon
anders aus.

Oskar Gleier, der Grol3vater unseres Kommodore, Timm
Gleier, wurde am 29. Februar 1880 geboren. Nach den
ersten Segelversuchen, bei denen er die heimatlichen
Gewasser um Schmockwitz mit  Waschzubern und
dhnlichen Schiffsgeféalien unsicher gemacht hatte, erhielt
er 1895 ( aso mit 15 Jahren) von seinem Vater Edmund
Gleier eine Jolle und 1897 ein offenes Schwertboot mit
langem Kliverbaum, Topsegel und Flieger, die ,blaue
Anna'. Jetzt begann der Aufstieg des Oskar Gleier zum
wohl erfolgreichsten Segler des Berliner Yacht-Clubs. Er
wurde nur 57 Jahre alt und starb am 9. Januar 1937.

In den 40 Jahren von 1897 bis 1937 hat er insgesamt
547 Preise errungen. Den Steuermannspreis des Berliner
Yacht-Clubs, den Punktpreis fur den Besten des Jahres,
gewann er funf Mal.

Nach dem Tode seines Vaters 1907 ersetzte er die blaue
»~Anna* durch einen 8 Segellangen Renner ,Hertha" ex
»Feindliebchen“. Man kann die Form dieser Yacht etwamit
der heutigen ,, Illusion” von Hans Heckmann vergleichen.
Oskar Gleier gewann mit dieser Yacht in 25 Wettfahrten
36 Preise und rickte damit in die erste Reihe der Berliner
Regattasegler auf.

Mit Einfuhrung der Sonderklasse im Jahre 1909 erwarb
er die wegen schlechter Ergebnisse zum Kauf gestellte
Yacht ,, Elisabeth” des Prinzen Eitel Friedrich, nunmehr
Herthall.

Die Frage, ob seine Erfolge eher seinen Trimm- oder
Steuerklinsten zuzuschreiben seien, muss wohl so
beantwortet werden, dass er beide Eigenschaften in
ungewohnlichem Mal3e in sich vereinte.

Zusammen mit Otto Fechner und Willy Raatsch gewann
er nach sorgsamster Trimmarbeit gegen Otto Protzen,
VSaw, und ,, Hevella® den Extrapreis des Prinzen Eitel
Friedrich und den Kronprinzenpokal der Sonderklasse.

Oskar Gleier gewann auf allen Regattabahnen
Deutschlands, ob am Starnbergersee, Bodensee,
Scharmitzel see oder wo auch immer.

-

Ein Hohepunkt seiner Erfolge war sicher der Sieg auf der
Kieler Woche 1910. Er gewann den héchsten Preis der
Sonderklasse, den vom Kaiser gestifteten Samoa-Pokal
und damit verbundenen Armour-Pokal.

Danach sah ihn die Kieler Woche noch oft als Sieger, z.B.
1929 am Ruder des 30er Schérenkreuzers ,Kickerle".
1936, als Steuermann der ,,Dubrow I11* feierte er seinen
|etzten Regattaerfolg.

Uber den Menschen Oskar Gleier wurde an seinem Grabe
gesagt: ,, Der grof3e Regattasteuermann hatte viele Gegner,
aber keinen Feind.“ Er war in herzlicher Freundschaft
seinem BY C zugetan, in dem er ein Leben lang Freude und
Erholung fand. Er gehdrte zum Stamm alter Mitglieder, die
im Jahre 1909 nach Auflgsung des SC Neptun geschlossen
in den BYC Ubertraten, und war bis zu seinem Tod ein
treuer Kamerad der Donnerstagsrunde. Hier wurden
im Winter am runden Tisch Plane geschmiedet, die im
Sommer in die Tat umgesetzt wurden.

140 Jahre Berliner Yacht-Club
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Von kleiner Statur, durch sein Gehtrleiden oft stark
behindert, wirkte er auf den ersten Blick fast unscheinbar.
Wenn er aber in seiner bedéchtigen, oft mit Humor
gewiirzten Wei sezu sprechen begann, dann spiirtemanbald
die kluge und feinfiihlige Art eines Menschen, der ebenso
ruhig und Uberlegen, wie er die Pinne zu flhren verstand,
auch das Wort fuhrte und dessen wohldurchdachter Rat
vom Vorstand des Clubs stets gern gehért wurde. Er
spendete oft und grof3ziigig und war immer bereit, sein
Wissen und Kénnen zur Verfligung zu stellen.

Die Idee zu einem Oskar — Gleier — Gedachtnispreis ent-
stand im Herbst 1999 bei einem Abendessen im Hause
Gleier.

Timm zeigte mir einen Karton voller Siegerplaketten, de-
ren Vergabedaten im Jahre 1891 begannen. Er erkléarte, die
seien aus der Erbmasse seines Grol3vaters Oskar.

Der Abend wurde lang und am Ende stand die Absicht,
einen Preis zur Erinnerung an seinen Grolvater zu stiften.
Katja Barnikow wurde gebeten, die Form des Preises zu
entwerfen. Timm entschied sich als Stifter des Preises fir
die Form des Obelisken. In der Stiftungsurkunde legte er
fest, dass der Preis in einer clubinternen Langstrecken-
wettfahrt jeweils am Pfingstsonnabend auszusegeln sei.

Die Form der Wettfahrt sollte an die Art Regatten zu se-
geln erinnern, wie sie Ausgangs des 19. Jahrhunderts tb-
lich war. Clubintern deshalb, weil es als gesellschaftliches
Ereignis die Clubgemeinschaft fordern soll, so wie esim
Sinnevon Oskar Gleier ist,

o~

Am 10. Juni 2000 war es dann soweit. Bei strahlendem
Sonnenschein waren 24 Yachten am Start. Es ging zum
Jungfernsee, von dort Uber die Havel zur Scharfen Lan-
ke und zurtick zum Berliner Yacht — Club. Sieger wurde
Eberhard Lusk mit seinem 30er Schérenkreuzer ,,Irene”.
Dies geschah 120 Jahre nachdem Oskar Gleier geboren
wurde.

In den vergangenen Jahren steigerte sich die Teilnehmer-
zahl. Vorldufiger Hohepunkt war das Jahr 2005 mit im-
merhin 43 gemeldeten Yachten ( 2006 - 53 Meldungen!).
Sieger wurde der Sieben-Segellangen-Kreuzer ,, 1llusion”,
die in diesem Jahr das stolze Alter von 100 Jahren er-
reichte. Die Yacht von Hans Heckmann wurde bei dieser
Wettfahrt von Maria Busch gesteuert.

Die 8. Wettfahrt um den Oskar-Gleier-Preis findet im 140.
Jubildumgjahr des BY C statt. 2007 ist auch das Jahr, in
dem vor 70 Jahren Oskar Gleier starb.

Bel der Vorbereitung auf diesen Artikel bin ich auf ein
Kuriosum gestof3en. Die obersten Plaketten auf dem Ge-
déchtnispreis stammen aus den Jahren 1891 bis 1895. Da-
mals war Oskar Gleier 11 / 15 Jahre alt. Da er sein erstes
Boot erst mit 15, also 1895 bekommen hat, ist es sehr un-
wahrscheinlich, dass er diese Preise gewonnen hat. Es ist
Zu vermuten, dass sein Vater Edmund der Gewinner war.

Ich denke, die Erinnerung an Menschen wach zu halten,
die vor unserer Zeit lebten und Lebendeistungen voll-
brachten, die noch heute Bewunderung verdienen, heif3t
Traditionen zu bewahren und weiter zu tragen.

So mége der Oskar — Gleier — Preis noch lange bestehen!

Hansgeorg Zoske

Fotos:
Edgar und Gesa Gruber
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Pfingsten im Berliner Yacht-Club

Frihstiick mit Konzert und

Siegerehrung fur den Oskar-Gleier-Preis

Am Pfingstsonntag morgens ,.int Jriine mit Musike* zu
fruhstiicken, entspricht altem Berliner Brauch und der
Tradition des Berliner Yacht-Clubs. Nicht immer [&sst die
Wetterlage es zu, dass die Veranstaltung im Freien stattfin-
den kann - dann findet sie eben im Saale statt und verlduft
nicht weniger vergnugt. Ein Ténzchen gehort auch dazu.

Wird am Pfingstsamstag
gesegelt, findet seit dem
Jahr 2000 am Pfingst-
sonntag die Siegerehrung
fur den Oskar-Gleier-
Preis unter grol3er Be-
teiligung der Mitglieder
statt. Dieses ist in jedem
Fall eine Freiluft-Veran-
staltung - notfalls unter
den  Sonnenschirmen,
falls es zu regnen droht
(... esgibt kein schlechtes
Wetter, esgibt nur ......)

-

Gewinner des Oskar-Gleier-Preises

2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006

30er Schére IRENE, Eberhard Lusk und Crew
Dyas ROSINE, Andreas Flitz, Clemens Brandt
Dyas ROSINE, Andreas Flitz, Clemens Brandt
Drachen CLIPPER, Timm Gleier und Crew
Streamline AUDI, Sven Riiggesiek und Crew
S.SK. ILLUSION, MariaBusch und Crew
Sieben-Segellangen-Kreuzeryacht ILLUSION,
Mathias Grothues-Spork und Crew

Text und Fotos: Gesa Gruber
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BY C-Jugendwettfahrten im Fruhjahr

Seine erste Regatta fur Jugendboote richtete der Berliner
Yacht-Club 1959 fur die Lindenblatt-Klasse aus. Die 18.
Deutschen Jugendmeisterschaften der  Korsar-Klasse
1967 mit Uber 60 Booten im Berliner Yacht-Club fanden
viel Beachtung.

o~

Die BYC-Jugendwettfahrten — eine Regatta fir die
offiziellen Jugendbootklassen — fanden erstmalig am
25./26. Oktober 1980 unter der Regie von Irene und Klaus
von Paczkowski mit 69 Booten (420er, Pirat, Europe,
L aser) statt.

Der herbstliche Terminwurde damalsmit Riicksicht auf die
~Umsteiger" gewahlt, damit diese sich auf dem gewohnten
Revier bel noch relativ. warmen Wassertemperaturen
beteiligen konnten.

Diese ersten BYC-Jugendwettfahrten 1980 wurden
gleichzeitig Berliner Jugend-Meisterschaften, nachdem
zwel vorhergehende Termine auf dem Tegeler See wegen
Windmangel fehlgeschlagen waren.

Im Laufe der Jahre hat sich der Termin ins Fruhjahr
verschoben, die beteiligten Bootsklassen sind nach wie
vor 420er, Pirat, Europe, Laser — jetzt allerdings Laser
Radial.

Text und Fotos: Gesa Gruber

Vor der Regatta

Nach den Wettfahrten
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Jugendwettfahrten

Immer im Mai finden im Berliner Yacht-Club die
Jugendwettfahrten fur 420er, Pirat, Europe und Laser
Radial statt. Hier ist die Organisation des Berliner Yacht-
Clubs—dieWettfahrtleitung auf dem Land und dem Wasser
— besonders gefragt. Die Jugendwettfahrten sind eine der
ersten Regatten, die der Verein in der Saison ausrichtet
und es ist noch nicht alles so perfekt eingespielt wie bei
den Regatten im Herbst. Das heif¥, es muss alles geprift
werden — die Gummiboote, die NANE, die Ausristung
auf dem Begleitboot und der PC im Regattaburo.

Die Liste der Vorarbeiten, die nétig sind, um eine
Jugendregatta tiberhaupt veranstalten zu kdnnen, wird von
Jahr zu Jahr 1anger. Das beginnt mit der Anmeldung beim
Berliner Segler-Verband und geht tber die Abstimmung
mit den Klassenvereinigungen, dem Erstellen eines
Wettfahrt-Programms bis hin zum Anmelden der Regatta
bei der Wasserschutzpolizei.

Morgens, am Tag der Regatta, erlebt das Regattabiiro den
ersten grolRen Ansturm der Jugendlichen: Die Jugendlichen
missen in die Meldelisten eingetragen werden, Startgeld
bezahlen und dem Haftungsausschluss zustimmen —vorher
kann nicht gestartet werden.

Auf das Wasser geht die Wettfahrtleitung immer mit
maximaler Besetzung — so viele BY C Begleitboote wie
madglich, weitere Sicherheitsboote vom DLRG —um wenn
notig, sofort helfen zu kénnen.

Auf dem Wasser ist von der Wettfahrtleitung hdchste
Konzentration gefordert. Andert sich der Wind, muss
sofort mit Bahndnderung reagiert werden, da von den
Jugendlichen eine StralRenbahnregatta oder eine héangende
Startlinie einfach nicht akzeptiert wird.

-

Eine Erfahrung, die mich am meisten beeindruckt hat:
Bel den Jugendwettfahrten 2003 versuchten wir das Feld
bei 1-2 Beaufort auf die Bahn zu schicken. Das Ergebnis
— die Segler trommelten mit den Pinnenauslegern auf die
Boote — war sehr beeindruckend. Glucklicherweise setzte
sich dann doch stérkerer Wind durch.

Jugendwettfahrten sind fur die Organisation eine
spannende Herausforderung — ich hoffe, die Segler haben
so viel Spald wie wir von der Organisation.

VielenDank andievielenFreiwilligen, welchedieRegatten

des Berliner Yacht-Clubs jedes Jahr untersttitzen.
Alexander Schulte

Fotos: Gesa Gruber
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Diese Veranstaltungsreihe hat einige Besonderheiten, die
oft wenig bekannt sind:

Die Wettfahrtleitung wechselt von Woche zu Woche und
besteht aus den Teilnehmern der Regattaund interessierten
Mitgliedern, die sich auf unser gut ausgestattetes
Startschiff NANE sowie bel Bedarf auf eine erfahrene
Startschiff-Crew verlassen konnen. Die notwendigen
Vorbereitungen der Regatta-Organisation, Start- und
Ziellisten, Zuordnung der Yachten zu den entsprechenden
Yardstick-Faktoren, Erklarungvon Start-und Zielverfahren
mit Flaggensignalen sind fir alle Wettfahrten bereits von
der Mittwoch-Regattaleitung erbracht, in der bekannten
Regattatasche vorhanden und werden bei der alljahrlichen
Regatta- Vorbesprechung im Frihjahr vorgestellt.

Mittwoch-Regatta im Berliner Yacht-Club.

Haben Sieeigentlich am spéten Mittwochnachmittag schon
etwas vor? ,ETWAS VOR?? Mittwochnachmittag?”,
werden Sie ungléubig fragen, leicht amusiert. Als
ob man nicht wisste, dass gerade da diese wichtigen
Vorbereitungen, Kollegen- Meetings, Planungen,
Alltagsverpflichtungen laufen - mitten in der Woche - da
ist man nun wirklich ganz drin in der Wochenroutine, also
unabkommlich.

Klingt hier ein wenig Stress an oder sogar Zeichen des
»Wochenmitte- Syndroms®, noch zu frih fur Gedanken
ans Wochenende, einen Tag vor dem langen Donnerstag?

Gesegelt werden zwei unterschiedliche Wettfahrttypen im
wdchentlichen Wechsel:

Das klassische Fleet-Race mit gemeinsamem Start und
anschlief3ender Berechnung der Platzierung nach Yardstick
(einleicht bedienbarer, vorprogrammierter Taschenrechner
gehort zur Regattaausstattung),

Unser Berliner Yacht-Club bietet hier eine interessante
Alternative. Seit Uber 25 Jahren organisieren Segler
fur Segler ene Mittwoch-Abend-Veranstaltung, in
deren Mittelpunkt in der Saison vom Fruhjahr bis zum
Herbst eine Regatta fur ale Mitglieder und Freunde des
BYC steht, vom Jugendmitglied Uber die engagierten
Fahrten- und Regattasegler bis zu den Wochenend- und
Gelegenheits-Seglern.
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sowie die Kanguru-Regatta mit einem zeitversetzten Start
gemal einer individuell errechneten Startzeit fur jede
Yacht entsprechend ihrem Yardstick-Faktor. So bieten die
Wettfahrten sowohl das Kémpfen um die beste Position
an der Startlinie fir den Regattasegler als auch die
Maoglichkeit des entspannten individuellen Startens und

Segelns.

Nach Beendigung der Wettfahrt stehen die Bekanntgabe
der Tagesplatzierung und der gemeinsame Abend auf
der Terrasse mit Grillbuffet oder in der Okonomie im
Mittelpunkt. Hier hat sich ein Treffpunkt fur Segler,
Crewmitglieder, Noch-nicht-Mitsegler und Zuschauer
entwickelt, der insbesondere auch neuen Berliner Yacht-
Club-Mitgliedern die Gelegenheit zum Kennenlernen und
Gedankenaustausch gibt - in entspannter Atmosphére mit
dem schonsten Abendpanorama am Wannsee, begleitet
von guter Kiche und freundlichem Service unserer
Okonomie.

-

Hier trifft man den Regatta-Segler mit Erfahrungen
in Berlin und Kiel, auf Sardinien und in der Karibik,
den Fahrtensegler, der die Ostseekisten wie seine
Westentasche kennt und die entscheidenden Tips fir
Mittelmeer- und Karibik-Chartertérns hat, die in keinem
Revierfuhrer stehen. Und der Tischnachbar, der zuvor das
schnellere Tonnenmandver segelte, berichtet | nteressantes
Zu Bootsausruistung und Segelgarderobe.

Neue Mitglieder lernen unseren Berliner Yacht-Club mit
seinen vielen sportlichen Aktivitéten und Veranstaltungen
kennen, hier findet man neue Crewmitglieder und
Mitsegel gel egenheiten auf interessanten Yachten.

Am Saisonende organisiert die Mittwoch-Regattaleitung
im September ein ,Herbstpéackchen as Treffpunkt fir
ale Berliner Yacht-Club-Mitglieder, Ende November ist
die Siegerehrung mit Diashow ein beliebter Mittwoch-
Regatta-Abschlul. Preise erhalten der Gesamtsieger, die
schnellste Fahrtenyacht, die Yacht mit der héiufigsten
Teilnahme und alle Yachten, die mindestens sechs
Wettfahrten absolvieren. Eine besondere Anerkennung
bekommen die Wettfahrtleiterinnen und Wettfahrtleiter
und die Startschiff-Stammcrew, die kompetent und
unverzichtbar die Durchfihrung der Wettfahrten erst
ermdglicht.

Auch nach Saisonende bleibt der Mittwochabend im
Berliner Yacht-Club ein beliebter Treffpunkt neben
den zahlreichen anderen Clubaktivitaten, ein ,kleines
Wochenende" mit Freunden mitten in der Woche.

Die Mittwoch-Regatta startet jede Woche in der Saison,
aul3er in den Sommerferien, um 18.00 Uhr.

Nehmen Sie sich doch auch ein Stick Segelzeit am
Mittwochabend.

Marion und Ralf Schnurbus Fotos: Gesa Gruber
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Bootstaufen Fotos:
oder: Karolaund
Feste muss man feiern, wie sie fallen. Gesa Gruber

Spitestens durch die Ubermittlung der Botschaft, dass es
Unglick bréchte, wenn man mit einem ungetauften Boot
segelt, sieht sich der stolze Schiffbesitzer gendtigt, eine
Bootstaufe in kleinerem oder gréf3erem Rahmen zu planen
und dazu einzuladen - und alle, alle kommen gerne. Meist
gelingt es auch, einen Clubkameraden oder ,,Offiziellen*
zur Ansprache zu Uberreden. Wenn dann noch schones
Wetter ist, kann eigentlich nichts mehr schief gehen.

Und so erlebt man in einem Club zu
verschiedenen Terminen Schiffstau-
fen, manchmal tun sich auch mehrere
»lduflinge zusammen. Abgesehen
von den , essentials’ hat jede Bootstau-
fe ihren eigenen Charakter und gerét
meist zu einem unvergessiichen Fest
fur den Schiffseigner, seinen Anhang
und die Clubkameraden.

Gesa Gruber
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Die 12 Anfanger-Optimisten der Jugendabteilung, die
~wilde 13*, wurden unter dem Flaggenmast getauft.
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Kokosnuss-Cup
unsere Optimisten-Anfénger-Regattaim BY C

Anknupfend an die Berliner Yacht-Club Tradition der
Veranstaltung von Jugendregatten galt es im Jahr 2000
eine Optimisten-Regatta ins Leben zu rufen. Bel unseren
Voruberlegungen und einem Blick auf den bestehenden
Berliner Regattakalender kam nur eine Anfénger-
Regatta in Frage. Diese neue Jugend-Regatta sollte den
spielerischen Wettkampf an Land und den kémpferischen
Einsatz auf dem Wasser verbinden. Sie sollte auf3erdem
das BY C-Regatta-Team entlasten und von der gesamten
Jugend-Abteilung organisiert und ausgerichtet werden.

Aus eigener Erfahrung meiner Segel-Jugendzeit war es
wichtig, den spielerischen Ehrgeiz in den Vordergrund zu
ricken. Alle Mitspieler/-innen sollten fur ihren Einsatz
belohnt werden. Was lag da né&her, als im Hochsommer
bei warmen Luft- und Wassertemperaturen die Exotik in
unseren Club zu holen. Hier geht esum die ,, Kokosnuss®.

Fur die Optimisten-Anfanger haben wir uns etwas ganz
besonderes Uiberlegt. Viele von ihnen sitzen in diesem Jahr
das erste Mal in einem Segelboot. Sie sollen Spal3 beim
Umgang mit Segelboot und Wasser entwickeln, nicht
Uberfordert oder verangstigt werden, wenn es Uber den
Wannsee bl &st.

-

Der ,Kokosnuss-Cup“ bestent aus zwe Teilen. Er
verbindet Geschicklichkeitsspiele an Land mit dem
eigentlichen Regatta-Segeln auf dem Wasser.

Das sieht folgendermassen aus. Je nach Windsituation
finden entweder zuerst Spiele an Land statt, und es wird
im Anschluss gesegelt oder umgekehrt. Die Jugend-
Regatta-L eitung entscheidet, was bzw. wieviel denjungen
Seglerinnen und Seglern zuzumuten ist.

An Land und auf
dem Wasser gilt es
verschiedene Stationen zu
durchlaufen und Punkte
zu sammeln. Es gibt den
Surfbrett-Slalom, das
Piraten-Seilklettern, den
Kokaosnuss-Transport Uber
die wackelige, aufblashbare
Wasserhupfburg.  Keine
leichte Aufgabe, wenn
die Arme, vom Surfbrett-
Slalom lahm, und das
Balancegefiihl noch gelibt
werden missen.
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Die Vorbereitung fir das eigentliche Wettfahrtsegeln
findet an Land statt. Hier zeigt der Jugend-Wettfahrtleiter
mit seinem Team auf der Wiese, wie mit den Signalen
und Flaggen zwischen zwel Starttonnen das Starten auf
einer Linie gelibt wird. Es werden alle Flaggen und ihre
Bedeutung erklart. Wie mussich mich bel eéinem Frihstart
verhalten, wie kann ich einen Fehler korrigieren?

Auf dem Wasser kommen dann Schleppleinen und ihre
Funktion zum Einsatz. Nach bestandener erster Regatta
fUhlen sich dann bald alle wie ,, alte Regatta-Hasen".

Nach erschopfendem Spiel und Regatta-Segeln findet
das Kuchen-Buffet der Segeleltern reif3enden Absatz.
Die Spannung steigt zur Preisvergabe. Durch unseren
Spieldurchlauf gibt es immer eine ordentliche Wertung,
auch wenn uns die Windgotter Odin, Wotan oder Rasmus
einmal im Stich lassen sollten.

-

Fotos: Gesa, Karola, Timon Gruber

AlleTeilnehmer/-innen gehen mit einem Preisnach Hause.
Sel es das T-Shirt mit dem kunstlerischen Aufdruck von
Peter Kriger, sei es eine echte Kokosnuss zum Aufessen
oder sei es sogar ein erster erkéampfter Pokal gefillt mit
einer Kokosnuss.

Hohepunkt der Preisvertellung ist die Vergabe des
»Kokosnuss-Team-Cups* an die besten 4 Starter/-innen
aus einem Verein. Auch das ist Anliegen dieser Regatta
unter dem Motto: , Alleine sind wir stark, im Team sind
wir stérker!*

Karola Gruber

140 Jahre Berliner Yacht-Club
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Foto: Dirk Lorenz

K okosnuss-Cup 2006

Foto: Joachim Warminski
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Wannsee - Kidl via Warnemiinde

In unseren Festschriften zum 125-jéhrigen und zum 130-
jahrigen Jubilaum wurde bereits ausfthrlich berichtet,
wie sich das Sportgeschehen des Berliner Yacht-Clubs
as Veranstalter von Regatten nach 1978 entwickelt hat.
In diesem Jahr wurde Peter Barnikow als Regattenwart
gewahlt. Von nun an wehte ein anderer Wind. Er hat sein
sportliches Wissen und seine Eigenschaft, Mitstreiter
Zu motivieren, eingebracht und so in kurzer Zeit eine
schlagkréftige Mannschaft zusammengefihrt, mit der
man jede Herausforderung annehmen konnte.

Eine dieser Herausforderungen war dann die erste
Deutsche Meisterschaft, ausgetragen in der Kielzugvogel
— Klasse 1982. Eine perfekt organisierte Segelwoche
mit unzahligen Highlights als Rahmenprogramm lief3en
Ubersehen, dass durch widrige Winde nur drei Wettfahrten
gewertet wurden und so der Deutsche Meistertitel nicht
vergeben werden durfte. Trotz dieses kleinen Malheurs
versprachen die ,Kieler” in funf Jahren ihre Meisterschaft
wieder auf dem Wannsee austragen zu wollen. Hieraus
wurde eine Regel maiigkeit. In Abstanden von funf Jahren
haben wir uns auf unsere Freunde aus der Kielzugvogel
— Klasse gefreut und anldsslich der Siegerehrung
der Warneminder Woche 2005 hat unser derzeitiger
Regattenwart Ludwig Burtschell bereits die Einladung fir
das Jahr 2008 ausgesprochen.

Der Anfang war somit 1982 gemacht und in den
Folggahren richtete der Berliner Yacht-Club fast
jedes Jahr mindestens eine Deutsche Meisterschaft
auf dem Wannsee aus. Segler aus den Klassen
H-Boot, DYAS, Finn-Dinghi, nochmals H-Boot und
natlrlich 1987 wieder unsere ,Kieler* waren unsere
Gaste. Thnen wurden stets Meisterschaften mit hohem
sportlichem Wert und viel Beiprogramm geboten.

-

1989 dann der groRe Umbruch, Peter Barnikow
konnte berufshedingt sein Amt nicht mehr fortfhren.
Die Mitglieder wahlten Frank Piotrowski zu seinem
Nachfolger. Heute wissen wir, dass sich neben dieser
Wahl ein weiteres Ereignis im November anbahnte: , Ein
Volk sprengte seine Ketten”.

Zunéchst einmal Tagesgeschehen bisin der West-Berliner
Segel-Szene die Idee geboren wurde, sich Partnervereine
im,, Osten” zu suchen. Fiir unslag esauf der Hand, Kontakt
mit der Segel Gemeinschaft Scharmiitzel see aufzunehmen,
einem Verein, der mit uns in geschichtlicher Verbindung
stand. Eine weise Entscheidung. Auf sportlichem Gebiet
kam es zu vielen gegenseitigen Hilfestellungen, die
ihrerseits dazu fihrten, die bisherige Qualitdt in der
Durchfiihrung von Regatten nochmals zu verbessern.

Der erste Schritt Richtung Osten war also getan, ein
zweiter sollte noch folgen, und hier war Osten eigentlich
Norden, gemeint ist Warnemiinde. Doch dieser Schritt
gestaltete sich schwerer a's zunachst angenommen. Aus
dem Berliner Yacht-Club und seinem Umfeld fanden sich
schnell Helfer, die aufgrund alter Freundschaften aus der
Zeit vor dem Mauerbau neue Beziehungen hétten kniipfen
konnen.

Leider war zu diesem Zeitpunkt nicht klar, mit wem
Uberhaupt seitens der Warnemiinder Woche Kontakt
aufzunehmen war. Vor der Wende trug die Veranstaltung
den Namen ,Ostsee-Woche*, und die Organisatoren
dieser , Ostsee-Woche" standen grofdtenteils nicht mehr
zur Verfligung. Ein neues Organisationsteam musste sich
finden, es musste gekldrt werden, in welcher Form eine
Weiterfiihrung zu realisieren war und wie diese finanziert
werden konnte. Viele Fragen also, diein dieser turbulenten
Zeit zu beantworten waren.

Wir hatten unsere Fihler ausgestreckt, aber selber ale
Hande voll zu tun, die Deutsche Meisterschaft in der
Pirat-Klasse zu organisieren, die vom 02. bis 06. Juli 1990
auf unserem Wannsee stattfand. Durch die politischen
Ereignisse wurde sie unbeabsichtigt zur ersten Deutschen
Meisterschaft, die gemeinsam von Seglern aus Ost und
West ausgetragen wurde. Der 2. Juli war erster Regattatag
und gleichzeitig Beginn der Wahrungsunion. Hier hétte
keiner besser Regie fllhren kénnen als die grofRe Politik
selbst.

Insgesamt nahmen 78 Piraten-Mannschaften teil,
denen hervorragender Sport und abwechslungsreiches
Abendprogramm geboten wurde. Gerade die Teillnehmer
der neuen Bundeslander haben von unseren Fahigkeiten
bis nach Warnemiinde berichtet und so stand unserer
Teilnahme an der Warnemiinder Woche 1991 plétzlich
nichts mehr im Wege.

140 Jahre Berliner Yacht-Club
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Gilinther Reinhardt: Alles muss nach Warnemuinde

Mit einem Schlauchboot (die anderen Funktionsboote und
natlrlich das Startschiff wurden uns vom Veranstalter zur
Verfiigung gestellt) und einem grof3en Teil der notwendigen
Ausriistung nahmen 20 BY C ler Kurs auf Warnemtinde.

Zu Beginn ,, beschnupperten“ wir uns ale gegenseitig:
»Konnen die Wessis vom Wannsee das hier oben an der
rauen Ostsee Uberhaupt?* ,Haben die Ossis tiberhaupt das
richtige Material?*. Dazu neue Begriffe wie Org.-Biro
und Sportsfreund, ein spannender Beginn, der sich zu
einer professionellen Zusammenarbeit entwickelt hat.

-

Heute bendtigen wir nur noch ein seegéngiges Startschiff,
alles andere bringen wir mit, ausreichend grof3e Flaggen,
Signaltafeln, drei Schlauchboote, Bahnmarken incl.
Ankergeschirr, einfach ales. Immer mit dabel mehrere
Helfer der  Segel-Gemeinschaft — Scharmiitzelsee,
die das Team des Berliner Yacht-Clubs fachkundig
verstérken. Durch diese traditionelle Zusammenarbeit
hat sich eine schlagkréaftige Gruppe gebildet, welche die
Herausforderung Seeregatten angenommen und bewaltigt
hat.

Mit der Ausrichtung von Deutschen Meisterschaften hat
der Berliner Yacht-Club weiterhin viel Arbeit gehabt,
die den Bekanntheitsgrad nochmals steigerten. Korsare,
Kielzugvogel, 420er, H-Boote und Drachen gaben sich
ein Stelldichein. Auf Anforderung unserer Partner von der
SGS verstérkten wir deren Team bei der Ausrichtung von
Deutschen Meisterschafteninder 420er und DYAS-Klasse,
der H-Boote und bei der Veteranen-Weltmeisterschaft in
der Europa-Klasse, jewells auf dem Scharmiitzel see.

Seite 48

DasJahr i mBYC

140 Jahre Berliner Yacht-Club



140

Jahre
BYC

Selbstverstandlich fihrten diese Einsétze zu noch gréferer
Erfahrung im Team und dementsprechend war dieAnfrage
der H-Boot-Klassenvereinigung, ihre Weltmeisterschaft
1997 auszurichten, nur eine zu erwartende Folge.

Schnell war mit dem Warneminder Seglerverein ein
zuverlassiger Partner gewonnen, mit dem ca. 1 %2 Jahre
lang diese Weltmei sterschaft vorbereitet wurde.

Nachtréglich haben wir festgestellt, dass die Organisation
einer Weltmeisterschaft wie die einer Wochenendregatta
ist, eben nur viel, viel umfangreicher.

Insgesamt konnten wir 7 Wettfahrten bel ideden
Bedingungen absolvieren, die mit Jan Gustafson / Per
Liljanberg / Hakan Olsson einen wirdigen Weltmeister
aus Schweden hervorbrachten.

Auch in Warneminde eine perfekte Organisation.
Vermessung, Wasserarbeit, Auswertung, Festabende
und alles andere funktionierten reibungslos. Vor allem
die Zusammenarbeit mit dem Warnemtnder Segel-Club
gestaltete sich immer besser und so war die Durchfihrung
einer weiteren Weltmeisterschaft 2003 in der Yngling-
Klasse nur eine logische Entwicklung.

Uber 100 Yngling-Yachten aus iiber 20 Nationen gingen
an den Start und bildeten ein imposantes Feld. Dass es
sich hier um eine fir die Damen olympische Klasse
handelte, war nicht zu Ubersehen. Auf der Piste wehte ein
rauer Wind, die Feiern endeten zu moderaten Zeiten und
Siegerin wurde nicht zuféllig eine Damen-Crew aus den
USA.

-

Auch fir das Veranstalter-Duo, WSC / BYC ( natirlich
mit den Helfern der SGS), eine gelungene Veranstaltung,
die gleich im Jahr 2005 mit der Europameisterschaft der
olympischen 470er —Klasse ihre Fortsetzung fand.

Kurzvor denOlympischenSpieleninAthenwar esfiireinige
Nationen die letzte Olympia - Qualifikationsregatta.

Der Stellenwert der Olympischen Spieleist unendlich hoch
und dementsprechend mussten wir mit bisher unbekannten
Problemen zurecht kommen: Ein ,IRO", International
Race Officer, wurde uns abgestellt, Gruppensegeln, Video-
Beweis, Trapez-Kurs mit Spinnaker - Zieldurchgang und
vieles mehr.

Natlrlich wurde auch diese Veranstaltung mit unseren
Partnern aus Warnemtinde und den Helfern der SGS mit
viel Anerkennung bewaltigt.

Ganz nebenbei hat sich im Rahmen der Warnemiinder
Woche eine Freundschaft mit dem HSC (Hamburger-
Segel-Club) entwickelt. Die damaligen Vorsitzenden
beider Clubs, Wolfgang Schaake und Timm Gleier,
kannten sich als Drachensegler gut und zum Zeichen ihrer
Wertschétzung traten beide dem Club des anderen als
forderndeMitglieder bei. Inder Deutschen Regattaszenehat
der HSC d's Veranstalter des MAIOR und Mitveranstalter
der Traveminder Woche, Warneminder Woche und
vor alem Kieler Woche ein nicht unbedeutendes Wort
mitzureden.

AuchdieKieler Woche Organisationdarf sich Forderungen
des internationalen Verbandes nicht verschlief3en. Durch
Anderungen der olympischen Bootsklassen und der
Forderung, auf jeder Bahn nur noch zwel Klassen starten
Zu lassen, musste bei der Kieler Woche eine zusétzliche
Bahn im internationalen Tell besetzt werden.

140 Jahre Berliner Yacht-Club
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Durch unseren guten Ruf bel der Ausrichtung von
Wettfahrten und unserer Freundschaft zum HSC wurden
wir dem Hauptausschuss der Kieler Woche vorgeschlagen,
der seine Zustimmung zunachst unter der Fihrung des
HSC gab.

Ein Team von 14 Mitgliedern des Berliner Yacht-Clubs
sowie jeweils zwei Helfern des Hamburger Segel Clubs
und der Segel-Gemeinschaft Scharmiitzelsee setzte sich
am 16. Juni 2005 mit vier Schlauchbooten und kompletter
Regattaausriistung Richtung Kiel-Schilksee in Bewegung.
Zu betreuen war die Bahn — FOXTROTT — und ihre
Klassen J 24 und International es Folkeboot.

Zunéchst einmal eine schwierig zu |6sende Aufgabe, denn
wir konnten auf absolut keine Erfahrung zurtickgreifen.
In Kiel gestaltet sich alles Uberaus professionell.
Dieses beginnt mit dem Funkverkehr auf mehreren
unterschiedlichen Kanéen, Montage von Antennenmasten
auf dem Startschiff, Ubertragung der Ergebnisse tiber Funk
und endet mit anschlieender Kontrolle der vorldufigen
Ergebnigliste in eigens hierfur eingerichteten Raumen.

Unsere Bahn lag auf der Ostseite der Forde, vorbel am
Marine Ehrenmal Laboe, zwischen dem Fahrwasser und
Wentdorf. Finn-Segler kennen die ehemalige Bahn C
— Caesar — und inshesondere den langen Weg nach bzw.
von Schilksee. Die Wetterbedingungen waren Uberaus
schlecht. Meteorologe Wolfgang Erdmann hat selten mit
seinen Prognosen so oft Recht behalten wie in diesem
Jahr, aber bei Flaute irrt auch der Meteorologe selten.

Wir hatten Glick auf unserer Bahn und konnten trotzdem
sieben Wettfahrten erfolgreich bei hoher Qualitét
beenden, was spéter gegentiber dem Veranstalter von den
Klassenvereinigungen lobend bestétigt wurde.

Im Jahr 2006 werden wir wieder auf Bahn FOXTROTT
fur die Segler der nordischen Folkeboote und J 24 Kurse
und Linien auslegen und uns um Starts und Zielumléufe
kimmern. Das Team steht bereitsin den Startl6chern und
freut sich auf die Aufgabe.

An dieser Stelle endet unsere Reise vom Wannsee nach
Kiel via Warnemiinde und wie sie weitergeht, wird in der
Ausgabe anldllich unseres 150-jdhrigen Jubildums zu
lesen sein.

Frank Piotrowski

Fotos: Oliver Witte (Kiel), Tom Gruber (Warneminde)
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Training und Trainingslager
der Jugendabteilung

—aus der Sicht eines ehemaligen Trainers

Mit einiger Distanz zu der Zeit eines aktiven Trainers der
Jugendabteilung gewinnt man manchmal einen klareren
Blick fur die vergangene Entwicklung und die Chancen,
die sich in der Zukunft bieten.

Eine Zé&sur 18sst sich fur das Training — ob wochentliches
Training oder Trainingslager — eindeutig bestimmen. Mit
der Einstellung eines professionellen Trainers hat sich
die gesamte Aushildungsarbeit grundiegend gewandelt.
Mag auch der eine oder andere gewisse Vorbehalte gegen
einen ehemaligen hauptamtlichen Trainer gehabt haben,
so ist doch festzuhalten, dass die Jugendarbeit insgesamt
seit diesem Zeitpunkt professioneller und zielorientierter
geworden ist.

Diese Entwicklung war auch unvermeidlich, wenn man
die Grof3e der Jugendabteilung mit einbezieht.

Die Zeit der ehrenamtlichen Tatigkeit ist bei den heutigen
Anforderungen leider vorbei. Wie sieht denn nun eine
durchschnittliche Woche im BY C aus?

Trainiert werden Optisin mehren Gruppen von absoluten
Anfangern, die clubeigene Boote zur Verflgung haben,
Uber Opti C, Opti B und Opti A. Dabei bemiiht man sich,
die Trainingstage auf die Mitte der Woche — Dienstag,
Mittwoch, Donnerstag — zu legen. Hintergrund dafuir ist
die rege Regattatitigkeit am Wochenende, hiufig auch
auf weiter entfernten Brandenburger Seen. Am Freitag ist
also Verladetag fir das Wochenende, montags werden die
Boote wieder abgeladen.

Man sieht, ein durchaus stressiges Programm fir die
Kids, aber auch fur deren Eltern. Aber gerade diese
Wochenenden, an denen man gemeinsam féhrt und wenn
maoglich, auch bei den veranstaltenden Clubs zeltet, sind
fur das Gefuihl eine Gemeinschaft und Vertreter des BYC
zu sein, enorm wichtig. Ich erinnere mich gerne an z.B.
die Wochenenden bei der SG Scharmiitzelsee, an denen
nicht nur die Kinder, sondern auch die mitfahrenden Eltern
bei dem traditionellen Séngerwettstreit zwischen SGS und
BY C sehr viel Spal? hatten.

Erst nach solchen Aktivitéten bildet sich eineverschworene
Gemeinschaft heraus, die auch bei anderen Gelegenheiten
dann flreinander einsteht.

140 Jahre Berliner Yacht-Club

DasJahrimBYC

Seite 51



140

Jahre
BYC

Vergleichbar ist die Trainingssituation fir die 420er Segler,
bei denen allerdings dann eine grélere Selbstandigkeit
im Vordergrund steht, wenn auch die Eltern immer noch
gefordert sind. Hier gibt es dann auch héufiger eine
vereinsibergreifende Kooperation, hauptsdchlich mit
Vereinen am Wannsee, oder auch vereinsiibergreifende
Trainingsgruppen wie bei den Laser Radial.

-

Nach meiner Erinnerung hat es das erste Trainingslager
Ende der 80 er Jahreim BY C gegeben. Damals durften wir
mit gesonderter Erlaubnis des Vorstandes eine Handvoll
Zeltefir 10 Optikinder an der Jollenablaufbahn aufstellen.

Heuteist das Sommertrainingslager fur ale Klassen in der
letzten Ferienwocheauf der grof3en Wieseeinetraditionelle
Veranstaltung mit bis zu 100 Teilnehmern geworden.

Mir gutin Erinnerung geblieben sind dielangen Schlangen
am Abend vor dem Telefon, wenn diejingsten Teilnehmer
geplagt von Heimweh noch schnell Mama oder Papa
anrufen mussten, um sich trésten zu lassen. Aber sie haben
es alle gut Uberlebt, auch wenn die Trainer manchmal am
frihen Morgen (so gegen 03.30 Uhr) auf Wildschweinjagd
gehen mussten, weil fir die lieben Tierchen die Bonbons
und Chipstiten vor den Zelten unwiderstehlich waren.
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Der nahe liegende Gedanke der Trainer, die Wildschweine
in der nachsten Nacht zu akoholisieren und dann am
Lagerfeuer zu braten, wurde Gott sei Dank nicht realisiert.
Wildschweine zwischen den Zelten war schon nicht
prickelnd, aber betrunkene Wildschweine....

Aber esgibt nattirlich nicht nur das Sommertrainingslager,
sondern  mittlerweile  eine  ganze Reihe von
Trainingslagern.

Es beginnt mit dem Trainingslager zu Ostern am
Gardasee fur die gelibteren Opti- und 420er

Segler,

das Power-Trainingslager Uber Himmelfahrt am
Wannsee und

das Herbsttrainingslager zum Abschluf’ der
Saison meist an der Ostsee.

Nach meiner Erfahrung erzielen gerade die Trainingslager,
bei denen die Ausbildung intensiv Uber mehrere Tage
durchgefuhrt werden kann, die grofdten Fortschritte in der
seglerischen Entwicklung.

Aber wir sollten dabei auch nicht den Spal3 vergessen,
den die Kinder dabei haben fir einige Tage von zu Hause
weg zu sein (die Eltern mdgen mir diesen ketzerischen
Gedanken verzeihen) und neue Erfahrungen in der Gruppe
zu machen.

Weas bleibt also fur die Zukunft noch offen? Ein Problem
sind die Aussteiger aus dem 420er oder Laser, hier ist das
Konzept mit der Streamline m.E. welter zu entwickeln und
ich wiinsche mir einen neuen Ansatz der Jugendabteilung,
um Jugendlichen das Segeln auf See néher zubringen. Bei
heute Erwachsenen sind die Touren im Mittelmeer mit
Klaus von Paczkowski und rund Fyn mit Achim Deichsel
und Krille unvergessen. Wére das nicht auch etwas fir
unsere Fahrtenabteilung?

Michagl Helm

Fotos: N.N., Edgar Gruber
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Opti (mal) !
- was eine Opti-Multter so erlebt.

Es fing vor 7 Jahren mit einem Gesprich in einem
Garten in Zehlendorf an: 5 Jungen im Alter von 6 — 9
Jahren wollten Wassersport machen — man einigte sich
auf Segeln. Nach einigen Telefonaten mit verschiedenen
Clubs kam die Nachricht von Sten Hopfner ausdem BY C:
»Kein Problem, die Saison hat zwar schon begonnen, aber
wir haben noch ein paar andere interessierte Kinder — wir
machen eine zusétzliche Gruppe auf.”

Fortanging esmittwochszumBY C,immer etwasaufgeregt
und voller Erwartung, was denn beim Training passieren
wird. Nicht nur die Kinder staunten Uber das viele Neue,
auch die Eltern lernten einiges tiber das Segeln. Diejungen
Segler bendtigten anfangs noch Hilfe beim Ankleiden und
Boote-ins-Wasser-bringen. Doch schon bald klappte alles
auch alleine oder die Jungen halfen sich gegenseitig. Fr
mich war dann Zeit, auf der Terrasse einen Kaffee zu
trinken, die schone Aussicht zu genief3en und den Optis
beim Segeln zuzuschauen.

Es mag so 5 — 6 Wochen nach Trainingbeginn gewesen
sein: Ute Hopfner machte das Training, plotzlich zog ein
Gewitter auf, Windbden peitschten Uber den Wannsee.
Wir Eltern standen besorgt am Ufer, die Kinder bekamen
Angst und waren Uberfordert, sie segelten alle irgendwo
hin. Doch Ute fuhr mit dem Motorboot hin und her, gab
Anweisungen und brachte alle Kinder sicher in den Hafen
zur Rampe. Das Bild glich einer Entenmutter, die ihre
Kiken vor sich hertreibend, sie schiitzend in Sicherheit
bringt.

Die néchste Saison begann und schon bald ereilte mich
die Nachricht, dass die erste ,richtige” Regatta auf dem
Wannsee gefahrenwerden sollte. Alswenig segel erfahrene
Muitter fand ich das sehr spannend.

Esfolgten noch viele Regatten in den néchsten Jahren, die
ich begleitet habe und an die ich mich gerne erinnere:
z.B. der Kokosnuss-Cup im BY C — Spal? pur, Steinhuder
Meer — Familie Struckmann beherbergt 12 BY C-Segler,
den Trainer und 4 Begleiter in ihrem Haus, Gardasee —
Sonne, Wasser, gluckliche Jugendsegler, Miggelsee — 2
Tage Flaute und grof3e Enttauschung,

Mdritz — Jugendsegler aller Klassen in Massen,
Rerik — starker Wind mit Regattastart um 18.00,
Werbellinsee — Trosten der Kids wegen eines schwachen
Regattaergebnisses, Tegeler See — Sonne und viele
Startverschiebungen.

Ab und zu bin ich mit dem jeweils begleitenden Trainer
auf dem Motorboot mitgefahren und habe mir das
Regattageschehen hautnah angeschaut. Es machte Spal3,
die jungen Segler auf einer Regatta zu erleben, und ich
habe sie bewundert, wenn sie bei Flaute nach Stunden des
Wartens und vielen Startverschiebungen ohne Regatta in
ihren Optis in den Hafen fuhren oder wenn sie sich bei
starkem Wind trauten und an den Start gingen.

Bei einer Mittwochsregatta im Sommer 2003 fragte Ute
Hopfner mich, ob meine Shne zum Opti-Segeln mit nach
Australien durften. Gesagt — getan. Anfang Dezember
verabschiedeten wir 4 Segler und die Trainerin, die wir
dann am 1.1.2004 friihmorgens nach ereignisreichen
Wochen in Australien gut gelaunt, braungebrannt und
in kurzen Hosen (!) auf dem Flughafen Tegel wieder
begruf3ten. Ein tolles, erfahrungsreiches Erlebnis fur die
Opti-Segler und fur mich die Gewif3heit, dassdieKidseine
Menge gelernt haben. Es ist auch immer ein grof3er Spald
fur die Familie, wenn im Sommer die australischen 420er
in Berlin fur eine Woche Station machen und die Segler
gemeinsam Berlin und so manches andere erkunden.

In diesem Jahr — 2006- werde ich mich von meiner (!)
Opti-Zeit verabschieden, denn zum Ende der Saison wird
auch mein zweiter Sohn in den 420er umsteigen. Es war
eine schone Zeit!

Hanne Schaadt-Venus (Text und Fotos)
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Stegfeste

Segler sind Individualisten, doch mancher Clubkamerad
mochtevielleicht auch mit dem Ubernéchsten Stegnachbarn
oder dem netten Bootseigner/in von gegentiber mal in
Ruhe ein Bier oder Wein trinken und einen Klénsnack
halten. DafUr bietet sich die Organisation eines Stegfestes
an.

Die grof3en Steganlagen unseres Clubs kdnnen aufgeteilt
werden in Mauerlieger, Nordsteg, Sudsteg, AulRensteg-
Nord und AuRensteg-Sud. Alle diese Stege haben ein
Plateau, auf dem sich interessierte Stegnachbarn der
genannten Stegabschnitte an einem lauen Sommerabend
gemiuitlich versammeln kénnen.

Wie bekomme ich das auf die Reihe ? Ich bespreche mit
einigen Stegnachbarn Termine. Frage im Sekretariat und
bei der Regattaabteilung an, ob kein Platzbedarf fur eine
Regattaist. Dann sprecheich mit Willi Brdll oder Berthold
Katins, ob seitens der Hafenmeister keine Einwénde
bestehen. Die Hafenmeisterei wird einen ,amtlichen*
Aushang fur ale Clubkameraden verdffentlichen, dass
zu dem abgesprochenen Termin und Festplatz mit
Einschrdnkungen zu rechnen ist.

Jetzt lade ich mit ca vier Wochen Vorlaufzeit mit
einem Aushang an meinem ,Heimatsteg* alle lieben
Stegnachbarn/innen zu dem erarbeiteten Termin an den
Festplatz ein. Abzusprechen ist noch, wer die ,Musik*
und die Illumination mitbringt. Zum Essen und Trinken
bringt jeder mit, was ihm auch selbst schmeckt, vielleicht
madchte der Nachbar auch mal kosten. Fir weiterreichende
Speise- und Getrankewiinsche steht sicher unser Okonom
gerne zur Verfligung.

-

Fur Pyromanen: Offenes Feuer, Holzkohlegrill und
Feuerwerk sind verboten, aber auf Elektrogrills kbnnen
erfahrungsgemal’ leckere Speisen zubereitet werden.
Banke und Tische stellt der Club zur Verfiigung,
wenn sie selbst abgeholt und sauber und ordentlich
zuriickgebracht werden. Fiir Fahrtensegler empfiehlt sich,
eine Ubernachtung auf dem Schiff aus ,,Fiihrerschein-
Grinden“ einzuplanen.

WirvomNordsteg habendieStegfest-Traditionvonunseren
Altvordern Ubernommen, und mit dem obengenannten
Konzept gute Erfahrung gemacht. Versuch es doch an
Deinem Steg auch, denn es ist eine schdne Bereicherung
des Clublebens. Viel Erfolg.

Rolf Schlegel

Fotos: Gesa Gruber
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M eister schaften
finden meist im Sommer statt.

Die Ausrichtung von Segel-Meisterschaften gehort
zu den satzungsgemédlen Aufgaben eines Segel-
Clubs und erfordert erheblichen Aufwand, wenn man
neben den Regatten das ,Rundherum® bedenkt wie
Gesamtorganisation, Vermessung, das Rahmenprogramm
usw. Viele Clubmitglieder sind an Land und auf dem
Wasser beteiligt und tragen zum Gelingen einer solchen
Veranstaltung bei.

Seine erste Meisterschaft richtete der Berliner Yacht-
Club kurz vor seinem 100-jéhrigen Bestehen aus: 1965
fand die Berliner Meisterschaft der O-Jollen mit 63
gemeldeten, 57 gestarteten Teilnehmern (drei vom BY C)
statt. Die , Tegeler* hatten ihren mobilen Startprahm samt
Besatzung ausgeliehen, so dass Wettfahrtleiter Gerhard
Hauff fir vier Wettfahrten einen individuellen, wind-
entsprechenden und damit einen zufriedenstellenden Kurs
auslegen konnte. Ein anspruchsvolles Rahmenprogramm
rundete die gelungene Veranstaltung ab. Im Oktober 1966
richtete der BYC die Berliner Meisterschaft der Finn
Dinghis mit 23 Teilnehmern ( 2 vom BYC) aus. 1967
folgte die Deutsche Jugend-Meisterschaft der Korsare, im
August 1970 die DM der H-Jollen (24 Teilnehmer, 1 vom
BYC), 1975 die IDM und DJugM der Europe.

1982 begann mit der Internationalen Deutschen
Meisterschaft der Kielzugvogel-Klasse (43 Boote,
kein Teilnehmer BYC) ein neuer Abschnitt in der
Regattageschichte des Berliner Yacht-Club.

-

Der BY C hatte sich al's kompetenter Ausrichter erwiesen;
daher sind ihm seither zahlreiche Meisterschaften in den
verschiedenen Bootsklassen Ubertragen worden. Die
Kielzugvogel-Klasse war fast ale 5 Jahre, also insgesamt
schon fiinfmal vertreten und wird 2008 wieder unser Gast
sein.

1982 IDM Kielzugvogel-Klasse

1983 DM der H-Boot-Klasse

1986 DM der H-Boot-Klasse, IDM der Dyas

1987 IDM der Finn-Dinghi-Klasse
IDM der Korsar-Klasse

1992 IDM der Korsar-Klasse

1990 IDM der Piraten

1992 IDM der Korsar-Klasse
IDM der Kielzugvogel-Klasse

1995 IDJugend.M der 420er Klasse
ScharmUitzel see
IDM der Drachen-Klasse

1997 WM der H-Boot-Klassein
WarnemUinde

2001 IDM der H-Boot-Klasse

2003 WM Yngling Ladies - Warnemiinde
IDM der Kielzugvogel-Klasse

2004 EM der 470er Klasse in Warnemiinde

Absolute Highlights waren die Welt-Meisterschaft der H-
Boote, die Y ngling Damen- und die Europa-Mei sterschaft
der 470 er, welche der Berliner Yacht-Club gemeinsam mit
dem Warnemiinder Segel-Club auf Seerevier ausrichtete.
Gesa Gruber

Foto: Edgar Gruber
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Langstrecken-Cup

Ein 2005 neu gestifteter Wander-Preis des Berliner Yacht-
Clubs fir den Gewinner dreier gemeinsam gewerteter
L angstrecken-Regatten:

60 Seemeilen
Alfred-Tiedemann-Preis
Ringelnatz-Cup

Die Verleihung erfolgt anlasslich der Siegerehrung beim
Senats-Preis. 2005 errang der Berliner Yacht-Club diesen
Langstrecken-Preis

Foto: Gesa Gruber

Alfred-Tiedemann-Preis

Der Alfred-Tiedemann-Preis ist seit 1984 eine der
traditionellenYardsti ck-RegattendesBerliner Yacht-Clubs.
Bis 2005 war es eine Freitagabend- Yardstick-Regatta mit
einer Einzelwertung und einer Ubergreifenden-Wertung
mit den Freitagabend-Regatten des SV03 und ZSV.

Im Jahr 2004 erreichten wir einen historischen Tiefstand
der Teilnehmer am Alfred-Tiedemann-Preis und allen war
nach der Regatta klar: es muss etwas passieren, damit
diese Regatta weiter leben kann.

Im Winter 2004/2005 folgten viele Ideen und Gespréache
— bis Hans-Hermann mit einer ganz neuen Idee
aufwartete: ,Two in One* (zwel Rennen mit nur einem
Start) plus Family-Cruiser Cup. Die Regatta sollte aus
einer Kombination zweier Wettfahrten mit Einzel- und
Gesamt-Wertung bestehen. Die erste Wettfahrt ist eine
Kurzwettfahrt (Up and Down im Wannsee) und die
andere, die gleich an die Kurzwettfahrt anschlief3t und
ohne eigenen Start auskommt, eine Langstrecke (Wannsee
— Glienicker Bricke und Havel bis Hohe Grunewal dturm).
Die Idee Uberzeugte.

Teilnehmende Klassen: Kielboote (Big Boats ab 1,5
Tonnen), Sportboote bis 1,5 Tonnen, Dreamboats
(Yardstick gréfzer 107) und Family - Cruiser — Group.
Zusétzlich wurde noch eine Gruppenwertung von drei
Booten aus einem Verein eingefuhrt.

-

Am 13. August 2005 ging es dann an die erstmalige
Umsetzung unserer Winterideen. Bis 10.00 Uhr mussten
ale Segler fur den Alfred-Tiedemann-Preis gemeldet
haben — anschlielfend Steuermannsbesprechung und
dann familienfreundlicher Start um 11.00 Uhr. Da ist
Engagement und Teamwork der Landorganisation

gefragt.

Nach der Kurzwettfahrt, zwel Up and Downsim Wannsee,
mussten die Segler das Ziel fir die Kurzstrecke nahe der
Tonne 3 passieren und dann auf die Langstrecke: bis zur
Glienicker Brucke, von dort bis zur Hohe Grunewal dturm
und zuriick Richtung BY C segeln.

Schon fiir alle: Die Siegerehrung findet direkt nach der
Regattaim Berliner Yacht-Club statt und nicht wie bei der
Freitagabend-Regatta erst am néchsten Tag.

Als nach fieberhafter Auswertung der Ergebnisse das
erste Kielboot und das erste Sportboot auch noch dieselbe
berechnete Zeit erlangten, stand einem rauschendem Fest
nichts mehr im Wege.

Der Alfred-Tiedemann-Preis hat im Jahr 2005 auch in den
Langstrecken-Cup Aufnahme gefunden — ein wichtiger
Punkt, um weitere Segler in den néchsten Jahren an den
Start zu bekommen.

Alle, die an dieser Regatta teilgenommen und diese
unterstitzt haben, konnten sich von der neuen Attraktivitat
dieser Veranstaltung Uberzeugen und so hoffe ich, der
Alfred-Tiedemann-Preis bleibt dem Berliner Yacht-Club
sehr lange erhalten.

Alexander Schulte
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Fahrtenseglertreffen - Yachttreffen

Wie von magischer Hand gefiihrt bewegen sich Yachten
und Schlachtenbummler in der zweiten Sommerhéfte
gezielt in Richtung Ostseeklste. Yachten nach langer
Reise aus dem hohen Norden, aus Schweden, Finnland,
oder Norwegen, andere auf direktem Weg aus Berlin Gber
KanadleundFluRlaufe. EinigeBootewerdengar auf Trailern
an starke Autos gespannt und mit Hochgeschwindigkeit
transportiert. Grof3es kindigt sich an — das Yachttreffen
des Berliner Yacht-Clubs.

Erstmals 1970 im danischen Hundested veranstaltet
— damals im geteilten Berlin noch unter wesentlich
groBeren Miihen — gehort das alle zwei Jahre stattfindende
Yachttreffen heute zum festen Bestandteil des Segeljahres
im BYC. Die Sommertdrns sind zum Zeitpunkt des
Yachttreffens weitgehend absolviert und erholt treffen
Skipper und Crew am gemeinsamen Treffpunkt ein.
Seit der Wiedervereinigung ist unser Stamm-Revier
um die Insel Rigen der gemeinsame Treffpunkt, flr
Schlachtenbummler und Bootsfuhrer gleichermal3en gut
erreichbar.

Sind dann endlich alle eingetroffen, stehen drei
ereignisreiche Tage bevor. Was gibt es nicht alles zu
erzdhlen! Die Erinnerung an den Torn ist noch frisch und
viele Erlebnisse miissen ausgetauscht werden.

Neidvoll lauschen die Schlachtenbummler den Berichten
der braungebrannten , Seebdren“. ,Sieben Windstérken
und 2 Meter Wellel* — , Hast Du auch die Charter-Crew
gesehen, die in Vitte die letzte Boje ausgelassen hat und
dann auf Sand saf3? Und den hilfsbereiten Sportkollegen
im Schlauchboot, der sie unter Anteilnahme des gesamten
Hafens wieder flott gemacht hat?“ Zeit fiir Palaver
und Legendenbildung. Erfahrungsaustausch: ,Ich habe
anstelle eines Bord-Klappfahrrads ein Mountain-Bike
dabei — kann ich auseinander nehmen, féhrt besser und
nimmt auch nicht mehr Platz weg.*
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Yachttreffen: Zeit zum Klonen, Zeit zum Kennenlernen,
Zeit fir Gemeinsamkeit. Und Zeit zum Segeln.

Hohepunkt ist die gemeinsame Geschwaderfahrt, bel
der auch die Schlachtenbummler den Seewind an Bord
geniellen und fur Decksarbeiten jeglicher Art eingesetzt
werden.

Der Flottillen-Kommandant gibt die Einweisung — und
dann geht eslos. In geordneter Form, sichtbar der grof3e
Stander desBY C.

Gemeinsam mit Club-Kameraden in See stechen — welch
ein Erlebnis.

Der Segeltag endet mit einem Abendessen in feierlichem
Rahmen. Und dann kénnen auch die Schlachtenbummler
mitreden — und tréumen vielleicht von einem Torn auf ei-
genem Kiel im néchsten Jahr.

Das Yachttreffen als gesellschaftliches Ereignis — jenseits
von Zwangen und Wettkampfgedanken. Nur Sieger, keine
Verlierer. Was macht das Yachttreffen so besonders? Si-
cher, wir kennen uns alle aus dem Clubleben in Berlin.
Sicher, wir segeln gemeinsam Mittwoch-Regatta. Aber
ein Treffen an der Ostseekiste ist doch etwas ganz an-
deres. Enthoben der t&glichen Routine gilt die ungeteilte
Aufmerksamkeit unserem Segelsport. Ein intensives Er-
lebnis durch die neue, ungewohnte Umgebung und das
nicht ganz so vertraute Revier. Erlebte Kameradschaft und
Gemeinschaftsgefiinl ohne die Hektik des Alltags. Jung
und alt gemeinsam. Frihstiick an Bord in kleiner Run-
de mit Freunden und Bekannten. Streifziige durch Hafen
und Einkaufsstral3en. Ein gemeinsames Schlubi (,, Schluf3-
Bier*) am Abend.

Das letzte Yachttreffen war 2006. Knapp 90 Teilnehmer
und 19 Boote. Gemeinsam haben wir uns den Neubau des
Rigendamms fachkundig erkléren lassen, sind gemein-
sam der Auffuhrung der Oper AIDA in der Freilichtbihne
von Stralsund gefolgt und haben eine Geschwaderfahrt
von Stralsund nach Lauterbach absolviert.

Freuen wir uns auf das néchste, das 20. Yachttreffen. Und
darauf, dass wir dann wieder gemeinsam den Segelsport
in seiner schonsten Form betreiben werden.

Wolf-Stefan Richter

Fotos: Wolf-Stefan Richter, Gesa und Tom Gruber

140 Jahre Berliner Yacht-Club

DasJahrimBYC

Seite 59



140

Jahre
BYC

Opti-Eltern-Regatta
Eine personliche Sicht.

Die Sommerferien sind vorbei, der Sommer neigt sich
dem Ende entgegen. Seit Wochen hangt im Club eine
Meldeliste fur die Opti-Eltern-Regatta. Finf Namen sind
erst eingetragen; meiner ist schon dabel. Seit die Regatta
sonntags stattfindet, kann ich mich nicht mehr driicken.
Fraglich ist noch, ob es auch dieses Mal wieder gelingt,
genugend Elternteile aufzutreiben, die dieses Wagnis
eingehen. Gemessen an der Gesamtzahl der Optisegler
mussten zwanzig Teilnehmer leicht zusammen zu bekom-
men sein. Wahrscheinlich geht es den meisten wie mir:
blof3 nicht blamieren. Dafir werden aber immer wieder
altvertraute Clubmitglieder gesichtet, wie sie sich in die
Botchen quetschen. Vor drei Jahren hatte Ute sogar Herrn
Heckmann Uberredet, sich in einen Opti zu falten.

Da ich mit Andreas bel H-Boot-Regatten meist gut ab-
schneide, ist der Erwartungsdruck hoch. Ich vertraue
meinem Mann beim Regattasegeln blind und bin selber
kaum in der Lage, am Wind zu segeln.

-

Heute geht es los! Erstaunlich viele Erwachsene machen
sich unter sachkundiger Anleitung ihrer Kinder an den
Aufbau der Optis.

Dabei zahlen es die Kinder ihren Eltern eiskalt zuriick,
wenn sie selber sonst wenig Unterstiitzung bekommen ha
ben. Allméahlich tauchen auch die ersten, knapp sitzenden
Neoprenanziige aus der Vergangenheit auf.

Steuermannsbesprechung unter dem Motto: Es gibt keine
dummen Fragen. Geduldig wird hnlich wie beim K okos-
nuss der Kurs erklart. Die Teilnehmer nicken verstehend.

Auf geht’s. Unsere Wettfahrtleitung — bestehend aus er-
fahrenen 420er Seglern — hat schon die Tonnen ausgelegt.
Aulerdem nehmen der Jugendleiter, Christian Raabe und
Ute Hopfner, die johlenden Kinder in die Schlauchboote,
damit sie ihren Eltern mit wertvollen Tipps weiterhelfen
konnen.
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Irgendwie schaffe ich sogar eine Proberunde und bin
rechtzeitig wieder hinter der Startlinie. Diese Phase ist
besonders schwierig. Das Boot soll fahren, aber keinen
anfahren. Die Signale miissen beachtet und richtig einge-
ordnet werden. Geringfigig nach dem Start komme ich
Uber die Linie.

Kreuzen: Schwert runter, Baumende auf die hintere Ecke
und los geht die wilde Fahrt. Irgendwann muss ich wen-
den, aber da féhrt Olli (Vorsitzender, den sollte man erst
recht nicht anfahren). Ich muss hinter ihm herum, aber da
kommt gleich der néchste. Hilft nix.

Jetzt auch die Schreie vom Schlauchboot: ,Mama, was
machst du denn? Die Tonne ist da vorne. Du musst wen-
den!“ Will ich aber nicht, denn ich meine noch eine B6
entdeckt zu haben. Die letzten Meter zur Luvtonne sind
spannend. Nach der Tonne : Schwert hoch, Segel auf und
warten, ob noch einer vorbei fahrt.

-

Es siegen die erfahrenen Seglerinnen und Segler, aber die
eigentliche Herausforderung gilt es noch zu bestehen.

An Land gehen, doch das ist schwierig. Die Kinder ha
ben sich absetzen lassen oder sitzen schon in Badehoseim
Schlauchboot, denn nichts ist schoner, als die Eltern aus-
zulachen und dann zum Kentern zu bringen. Obwohl sich
immer einige Teilnehmer unter fadenscheinigen Griinden
zum anderen Ende des Clubs fliichten, gelangt kaum je-
mand trockenen Ful3es ans Ufer.

Dort gibt es unter Gejohle noch den Landwettbewerb mit
Kindern und dann eine richtige Siegerehrung.

Vielen Dank an alle Ideengeber, Organisatoren und Hel-
fer!
Nach den Sommerferien geht es wieder los.

Monika Bock

Fotos: Oliver Witte, N.N.
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Seit Jahrzehnten findet Mitte September diese Regatta
unter wechselnden Namen und mit unterschiedlichen
Bootsklassen statt. Mindestens seit 1981 segelten die
Folkeboote um den IF-Pott, der 1991 vom Fafnir-Preis
der Drachenboot-Klasse abgeldst wurde. lhren jetzigen
Namen verdanken Wanderpreis und BY C-Regatta dem
sagenhaften Fabeltier der Nibelungen.

Die weiteren, an dieser Regatta beteiligten Bootsklassen
wechselten im Laufe der Zeit. In den letzten Jahren wurde
der Fafnir-Preis fur die Drachen- und H-Boot-Klasse
ausgeschrieben. 2005 hatten zum Meldeschluss vierzehn
Drachen-Crews und acht H-Boot-Crews ihre Teilnahme
annonciert, wobei der Berliner Yacht-Club allein mit 14
Mannschaften vertreten war.

Seit 2006 starten die Folkeboote neben den Drachen und H-
Booten beim Fafnir-Preis. BY C-Segler Rudiger Weinholz
stiftete den Wanderpreis, den ,Berliner Silberpokal der
Folkeboote”. Unter den 55 Boote beteiligten Booten
segelten 20 Folkeboote um diesen Pokal.

-

Fafnir-Preis

Erfahrungsgeméd herrscht an diesem September-
Wochenende oft ein stabiles Hoch - zur Freude aller
Nichtsegler, jedoch zum Leidwesen der Segler und
Organisatoren wegen der unsicheren Windsituation. 2006
wartete mit traumhaften Wetterverhétnissen auf, die vier
grofRartige Wettfahrten zulief3en.

In jedem Fall ,verdienten* sich Regattateilnehmer und
Wettfahrt-Team den samstéglichen Seglerhock bei der
After-Sail-Party mit ,auch alkoholfreilem Freibier”
redlich.

Die Siegerehrung fand fast immer unter dem Flaggenmast
statt; der Fafnir-Preis, der Pokal, konnte alerdings
witterungsbedingt so manches Jahr nicht vergeben werden.
Hoffen wir, dass er und der ,Berliner Silberpokal der
Folkeboote* zukiinftig jahrlich ihren Preistriger finden.

Gesa Gruber
Fotos: Edgar und Gesa Gruber
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Unser Buddy-Bér

Er steht am Rande des Platzes, wo notfalls der Rettungs-
hubschrauber landen soll (was hoffentlich nie notwendig
sein wird!). Jeder muss an ihm vorbel, alle sehen ihn mit
Wohlwollen und die Kinder lieben ihn.

Genau das hatte sich die Sponsorin, Inge Gleier, auch ge-
dacht, als sie 1990 dem Berliner Yacht-Club diesen Bud-
dy-Béren schenkte mit der Malgabe, die Jugend-Abtei-
lung moge sein outfit gestalten.

Zunéchst Uberwinterte der weil3e Bar unbekleidet zwi-
schen den eingelagerten Optis in der Halle. Die Jugend-
Abteilung schrieb einen Wettbewerb aus, an dem sich
viele Clubmitglieder beteiligten.

Im Frihling wurden ihm als erstes schwarze shorts ,,an-
gezogen“, ehe die weitere Kostimierung folgte. Sein Ge-
sichts-Make-Up ist dank vieler Streicheleinheiten in der
Zwischenzeit ein wenig ramponiert - aber wen stort das?

Text und Gesa Gruber
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DasBY C-Herbst-Packchen

Traditionell gehort ein ,, Packchen Liegen“ zum Ansegeln
und zum Absegeln und erfreut sich eigentlich allgemeiner
Beliebtheit: Nach der Geschwaderfahrt geht man , Backe
an Backe" an einem hiibschen Platz vor Anker. Dann wird
erstmal das leibliche Wohl bedacht - friher kam sogar der
Okonom mit Erbsensuppe an-motort. Man ruht sich nach
der anstrengenden Segelei erstmal aus.

Nachdem man mit den Steuerbord- und Backbord-
Nachbarn ausgiebig geplauscht hat, steigt man von einem
Schiff zum anderen, man stattet unter Umstanden jedem
Boot einen Besuch ab und lernt auf diese Weise L eute und
Schiffe kennen. Irgendwann méchten die Kinder wieder
richtig rennen, auRerdem wird es kiihl und Uberhaupt .......
das Péckchen 16st sich auf und es geht zurlick in den Ha-
fen.

In den letzten Jahren war beim An- und Absegeln die Wit-
terung zum Péckchen-Liegen weniger geeignet, und es
fanden sich nur wenige Mitglieder dazu bereit.

Foto: Guido Weickgenannt

Unser Mittwoch-Regatta-Animations-Team, Marion und
Ralf Schnurbus, hatte eine Idee. Warum nicht mitten im
Jahr, Ende September, ein Packchen-Liegen veranstalten?
Zueiner Zeit, in der es noch warm genug ist? Warum nicht
das herrliche Spatsommerlicht an Nachmittag und Abend
gemeinsam auf dem Wasser genief3en?

Sie hatten nicht nur eine ldee, sie setzten sie auch 2005
um. Sie luden alle Mitglieder ein - egal, ob sie vorher an
der Mittwoch-Regatta teilgenommen hatten oder nicht -
und viele fuhlten sich angesprochen und kamen zu die-
ser Veranstaltung auf dem Wasser. Das Wetter konnte fir
dieses Unternehmen 2005 und 2006 nicht besser sein. Als
besonders teilnehmerfreundlich erwies sich die Entschei-
dung, das Péckchen in Clubnéhe zu legen. Konnten doch
auf diese Weise Nachzlgler dazustof3en und Frih-Heim-
kehrer sich leicht ,,abseilen*.

Und so gehdren zur BY C-Mittwoch-Regatta nicht nur
14 Regattatermine (7 mal Fleetrace-Start, 7 mal Kangu-
ru-Start), sondern auch noch eine gemiitliche Saison-Ab-
schluss-Veranstaltung auf dem Wasser. Gesa Gruber
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Fotos: Edgar Gruber

Wannseein Flammen - Enten-Essen

Seit Jahren veranstaltet die Stern- und Kreis-Schiffahrt am
letzten September-Wochenende unter Einbeziehung des
Strandbads Wannsee ein Riesenfeuerwerk auf dem Wasser.
Schon Tage vorher fillt sich unsere Bucht mit ankernden
Booten. Am Freitag- und am Samstagabend bewegt sich
ein Korso geschmuiickter und illuminierter Musikdampfer
in den Wannsee.

Wo sitzt man als Zuschauer fur ein Feuerwerk vor dem
Strandbad Wannsee gunstiger als auf dem Steg im Ber-
liner Yacht-Club? Nirgends! Aber es geht doch erst um
22.00 Uhr los - was macht man denn bis dahin?

Ganz einfach: Man geht vorher zum Enten-Essen in den
Berliner Yacht-Club - da hat man Gesellschaft: 2006 hat-
ten sich fur Freitag 90 (plus Warteliste) Mitglieder und
Freunde angemeldet. Ab 22.00 Uhr erfreut ein grofZartiges
Feuerwerk die Zuschauer. Es endet mit einem Furioso,
dem anhaltendes Dampfertuten as Dank folgt.

Eigentlich keine BY C-eigene Veranstaltung oder besser

gesagt: betrachten wir es als eine Veranstaltung fur den
Berliner Yacht-Club. Gesa Gruber

Am Sonntagmorgen nach dem Feuerwerk
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Fahrtenwettbewer be

Fahrtenwettbewerbe! — FahrtenWETTBEWERBE? Ein
Widerspruch in sich. Fahrten - oder besser Seesegeln  —
dient dem individuellen Erlebnis, der Erholung. Was soll
da der Wettbewerbsgedanke? Und tiberhaupt — wie sollen
so unterschiedliche Fahrten wie ein Urlaubstorn mit 3
Kindern nach Ménkebude und die Reise eines sportlichen,
frih berenteten Ehepaars nach Island miteinander
vergleichen werden? Dasist doch nahezu unmoglich. Und
dennoch: Esgibt Reisen, die sich vor anderen auszeichnen.
Sei es, dass besonders umsichtig navigiert und ein hohes
Niveau seemannschaftlichen Verhaltens gepflegt wurde.
Sei es, dass mit Kindern eine Reise absolviert wurde,
die sich durch besonders ,Kind-gerechte” Planung der
Tagestorns auszeichnete.

DieWrdigung ausgezei chneter Reisenist Sinnund Zweck
der Fahrtenwettbewerbe. Dabei geht es naturgemal3 nicht
darum, wer aserster, als schnellster an sein Ziel gelangte.
Andere Kriterien spielen eine Rolle: Das Wetter, das
Revier, die Lénge und Auswahl der Tagestorns, das Boot,
die Grole der Mannschaft, der Motoranteil, der Anteil
an Hafentagen, ... Naturlich ist die Bewertung subjektiv,
sie muss es auch sein. Aber das bedeutet ja nicht, dass
es unfair zugeht. Die subjektive Bewertung erlaubt, den
individuellen Besonderheiten einer Reise Rechnung zu
tragen. Das Logbuch gibt weiteren Einblick in Planung
und Durchfihrung der Reise. Die ausgezeichneten
Preistréger sind Vorbild als Segler und dienen anderen als
Ansporn fur die Planung und Durchfihrung ihrer eigenen
Torns.

Die Gruppe der See- und Fahrtensegler im Berliner Yacht-
Club ist beachtlich. Jedes Jahr zeigen Ublicherweise mehr
als 20 Yachten unseren Stander auf See, bevorzugt auf der
Ostsee.

Die Auszeichnung besonderer Reisen innerhalb des
BYC hat dabei lange Tradition. Schon im Jahr des ersten
Yachttreffens (1970) wurden das Ruderrad (fur die beste
seeméanni sche L eistung) und der Historische Segler (fur die
bestenavigatorischel eistung) gestiftet undwerdenseitdem
regel méafdig vergeben. Andere Preise sind dazugekommen:
Die Knotentafel fur die beste Leistung im Kustenbereich,
der Herbert-Fllgge-Preis fur eine anspruchsvolle Seereise
aulBerhalb unseres Ublichen Seegebietes, der Siegfried-
Dehne-Preis fur rege Tellnahme an den Yachttreffen des
BY C verbunden mit einer anerkennenswerten Seereise.

Die Auswahl der Preistrdger erfolgt auf der Basis
der eingereichten Unterlagen in der Verantwortung
des Fahrtenwartes, der auf die Unterstitzung des
Fahrtenausschusses zéhlen und weitere erfahrene Segler
als Gutachter hinzuziehen kann.

-

DieVergabe der Preise erfolgt seit einigen Jahren feierlich
wéhrend ,, Fahrtensegler’s Labskaus* im November jeden
Jahres. Alle Preise sind Wanderpreise und werden nur
vorubergehend in die Obhut der jeweiligen Preistrager
entlassen. Mit Beginn der neuen Segelsaison finden die
Preiseihren Platz in der Vitrine in unserer Okonomie.

Neben der Vergabe der Fahrtenpreise des BYC gibt es
zusétzlich den Fahrtenwettbewerb des Berliner Segler-
Verbandes und den der Kreuzer-Abteilung des DSV. Seit
einigen Jahren nehmen die Seesegler des BY C an beiden
Wettbewerben regelméaliig und mit Erfolg teil. Besonders
hervorzuheben ist in diesem Zusammenhang, dass es dem
BY C gelungen ist, den Wanderpokal des Berliner Segler-
Verbandes ,, Von Hafen zu Hafen" fr den erfolgreichsten
Berliner Segelverein im Bereich Seesegeln insgesamt
dreimal zu gewinnen. Damit geht der Pokal Anfang 2007
endgultig in den Besitz des BY C Uber.

Wolf-Stefan Richter

Siegfried-Dehne-Preis— Halbmodell der Segelyacht
JERSHOFT, gestiftet 2002

Vergabe an einen Skipper, der seit 1970 rege an den
Yachttreffen des BYC teilnahm und sich im aktuellen

Jahr mit ener anerkennenswerten Seereise am
Fahrtenwettbewerb beteiligt.

2003  HansWendel stadt

2004  Arhur Boness, Irene Boness

2005  Gudrun Junge, Berthold Katins

2006  Hartmut Brandt
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BY C-Fahrten-Preise - Wanderpreise

Der Berliner Yacht-Club fordert das unter sportlichen und
nautischen Gesichtspunkten vorbildliche Fahrtensegeln
mit der Verleihung von Wanderpreisen im Rahmen eines
Fahrtenwettbewerbs.

Die Reisen werden nach zuriickgel egten
(durchschnittlichen) Distanzen (pro Fahrtag), nach
Seemannschaft, Navigation, Schiffsfihrung, sportlicher
Leistung und dem Gesamteindruck, der sich aus dem
Verhéltnis von BootsgrofRe, Crew und Fahrgebiet ergibt,
bewertet.

Historischer Segler —Modell, gestiftet 1970

Vergabe an einen Skipper fir eine Seereise, die im
Rahmen eines Urlaubs (bis zu 6 Wochen) Giberwiegend auf
See durchgefuhrt wurde, mit der besten navigatorischen
Leistung.

Die zum Fahrtenwettbewerb eingereichten Reiseberichte
sowie diverse Abbildungen werden jahrlich in ener
zusammenfassenden Dokumentation allen interessierten
Mitgliedern zur Verfligung gestellt.

Die Vorstellung der Fahrten, ihre Wirdigung und die
Preisibergabe erfolgt anlasslich ,Seglers Labskaus'
im November des betreffenden Jahres. Beim Captain’s
Dinner im folgenden Februar werden die ausgezei chneten
Mitglieder der Fahrtenabteilung gemeinsam mit denen der
Regatta-Abteilung vorgestellt.

Der Preistréger darf den Preis nur kurz mit nach
Hause nehmen, anschliefend besteht Residenz- und
Ausstellungspflicht im Berliner Yacht-Club.

1970  Hans Wendelstadt: Hundested
1971 Arthur Boness: Gota Kanal

1972  Georg Leisegang: La Coruna
1973 *kk*k

1974  Klausvon Paczkowski: Utklippan
1975  Dieter Zimmermann: Smogen
1976  Hans Wendelstadt: Mandal

1977  Hans Wendelstadt: Mariehamm
1978  Hartmut Brandt: Stidengland
1979  Bernhard Busch: Egersund

1980  Joachim Deichsel: Norwegen
1981  Arthur Boness. Boulogne sur Mer
1982  Werner Wilke: Arenda

1983  Wolfgang Gottwald: Mandal

1984  Gunter Hoepfner: Christiansand
1985  Thomas Irmer: Bornholm

1986  HansWendelstadt: Sognefjord
1987  Peter Steinberg: Kap Lindesnes
1988  Rainer Lorenz: Mandal

1989  HansWendelstadt: Alesund

1990 * % %%
1991 * % %%
1992  Rainer Lorenz: Stockholm
1993 * % %%
1994 * % %%
1995 * % %%

1996 Rainer Lorenz: Uusi Kaupunki

1997  Heinz Niggemeyer: Ostschweden, Gotland
1998 Martin Cyran: Oresund

1999  Renate Pfeiffer-Nieguth: Stockholmer Schéren
2000  Hartmut Brandt: Stockholmer Schéren
2001  Manfred Haller: Von Grenze zu Grenze
2002  Ginter Hoepfner: Helsinki

2003  Heinz Niggemeyer, Petra Ldcker: Danzig
2004  Hartmut Brandt, Traute Brandt

2005  Peter Steinberg, Herta Steinberg

2006  Renate Pfeiffer-Nieguth
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Ruderrad, kiinstlerisches Modell, gestiftet 1970
Vergabe an einen Skipper fir eine Seereise, dieim Rahmen
eines Urlaubs (bis zu 6 Wochen) Uberwiegend auf See
durchgefihrt wurde, beste seeméannische L eistung.

1970  Arthur Boness: Hundested

1971  Dieter Abel: Hundested

1972  HansWendelstadt: Rund Skagen
1973  Ginther Slawski: Sandhamm

1974  HansWendelstadt: Skagen

1975  Axel Sorokin: Rund Sardinien
1976  Ginther Slawski: Nordsee

1977  Hartmut Brandt: Marstrand

1978  Wolfgang Gottwald: Stromstadt
1979  Franz Ott: Kemi

1980  Giinther Slawski: Rund Oland
1981 *kk*k

1982  Manfred Ebert: Goteborg

1983  Rainer Lorenz: Fiskebeck

1984  Wendelstadt: Hankd

1985  Peter Steinberg: Hardangerfjord
1986  Horst Teichmann: Géta-Kanal

1987 Rainer Lorenz: Yxlan

1988 HansWendelstadt: Mariehamm
1989 Rainer Lorenz: Gota-Kanal

1990 Rainer Lorenz: Seeland - Bornholm
1991  Peter Steinberg: Kap Lindesnes
1992  Reinhard Braun: Goteborg

1993 *kk*k

1994  Heinz Niggemeyer: Stavern

1995 Rainer Lorenz: Helsinki

1996  Peter Steinberg: Bergen

1997 Rainer Lorenz: Schweden, Aaland, Finnland
1998  Teddy Pfeiffer-Nieguth: Géta— Kanal
1999  Hartmut Begemann: Rund Seeland
2000 Heinz Niggemeyer: Kristiansand
2001  Renate Pfeiffer-Nieguth: Rund Gotland
2002  Heinz Niggemeyer: Helsinki

2003  Martin Cyran, Beate Cyran

2004  Heinz Niggemeyer, Petra Locker
2005 Rainer Lorenz, Monika Lorenz
2006  Peter Steinberg

-

Knotentafel — Bronzegravur auf Holz, gestiftet 1989
Vergabe an einen Skipper fir eine Seereise, die im
Rahmen eins Urlaubs (bis zu 6 Wochen) Uberwiegend im
K Ustenbereich durchgefiihrt wurde.

1989  Horst Geith: Danische Stidsee

1990 *kkk*x

1991 *kkk*x

1992  Rolf Schlegel: Rigen, Usedom

1993 *kk*k

1994 *kk*k

1995  Martin Cyran: Dénische Stidsee

1996  Gerhard Worner: Yachttreffen
Stralsund

1997  Detlef Dittrich: Boddengewéasser

1998 *kk*k

1999 Manfred Haller: Neustadt/Holst. -
Greifswald

2000  Thilo Pribnow: Boddengewésser Ost

2001  Wolf-Stefan Richter: Rigen-
Boddengewaésser

2002  Hansgeorg Zoske: Boddengewasser
Ost, Rund Rigen

2003 *kk*k

2004  Hansgeorg Zoske

2005 HansWendelstadt, Dieter Plagens

2006  nicht vergeben
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Sextant — Original (Messing),
gestiftet 1999 von Herbert Fliigge

Vergabe fir eine zeitlich unbegrenzte Seereise, die in
Seegebiete fihrt, welche Uberwiegend westlich der
Linie Kap Lindesnes — Norderney oder dstlich der Linie
Stockholm — Halbinsel Hela gelegen sind und Uber eine
Distanz von etwa 1800 Seemeilen gehen, wobei rund ein
Viertel der gesegelten Meilen in Térns von mindestens 80
bis 120 Seemeilen (Etmale) gesegelt sein sollen.

Fotos: Arthur Boness

1999
2000
2001

2002

2003

2004

2005
2006

Peter Steinberg:Norwegen und Shetlands
nicht vergeben

Michael Sigi: Kanarische Inseln

Peter Steinberg: Faroer

Michael Sigi: von den Kanarischen Inseln an
die franzdsische MittelmeerkUste, tber Flisse
und Kanéle nach Berlin

Peter Steinberg: von Kiel tber Norwegen
Shetlands, Fair I1sle, Orkneys bis nach
Kenlochbervie/Nordwestschottland und zurtick
Timm Perner: einhand,von Berlin nach
Haparanda und zurtick,

2267 Seemeilen in 69 Tagen

nicht vergeben

Heinz Niggemeyer

Gesa Gruber
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Trainingslager —einmal anders!!

Jugendabteilung an die Ostsee, um den seglerischen
Horizont zu erweitern. Wir sollten Katamaran segeln!

Direkt nach der Ankunft wurden erst einmal die zur
Verfiigung stehenden 2-Rumpfboote bedugt. Die Blicke
der 420er fielen sofort auf den Hobbytiger, der am Strand
vor ihnen, grof’ und méchtig auf seine Besatzung wartete.

Doch zuerst gab es eine Einweisung Uber die Regeln und
Pflichten. Dann ging es die Klamotten auszupacken, zu
essen und schliefllich abends in die Kojen zu steigen.
Der eine oder andere tréumte bestimmt schon von den
Abenteuern, die uns am nadchsten Tag bevorstehen
sollten.

Fotos: Joachim Warminski

-

Am Morgen nach dem Frihstiick - Langschlafer fanden,
dass die Bezeichnung friih, zu ernst genommen wurde -
ging esrunter die Boote klar machen. Wir wurden mit dem
Notigsten bekannt gemacht und dann segelten wir nach
dem Mittagessen zum ersten Mal in den Gewassern, auf
der See. Wir wurden unter anderem von einem Trainer
namens Christian begleitet. Er wies uns darauf hin, dass
wir nicht weiter as zu den roten Tonnen fahren durften,
weil dahinter ein Testgelande der Bundeswehr lag. Wir
hérten an einem Tag sogar Maschinengewehrschiisse.
Also segelten wir fortan téglich 3 bis 5 Std. Wir haben
es genossen, auf der Ostsee zu segeln und einfach nur
Uber das Wasser zu ,, heizen". Dazu kam das morgendliche
Jogging, das unter der Leitung der 420er stattfand.

Wir hatten alle viel Spal3 und lernten eine Menge dazu und

hoffen, dass es dieses Jahr ein vergleichsweise genauso
gutes Herbsttrainingslager geben wird.

Yannic Venus, 13 Jahre, Opti A

140 Jahre Berliner Yacht-Club

DasJahrimBYC

Seite 71



140

Jahre
BYC

Hohwachter Herbst 2005

Gelb, Orange und Rot, die Hobie Cat-Farben bestimmten
das Herbstlager der BY C-Jugend. Francis, Philip, Vikto-
rig, Philipp, der grofRe und der kleine Valentin, Thomas,
Fabian, Yannic, Robert, Vincent, Ludwig und Nikolas bil-
deten die Schar der Optimisten, 420er und Laser zwischen
acht und achtzehn Jahren, die am 2. Oktober 2005 zum
Katamarantraining nach Hohwacht aufbrach. Wéhrend
Christian Raabe und die Grof3en mit dem Clubbus mittags
losfuhren, starteten die Warminskis verstarkt durch Robert
und Ludwig am Morgen.

» Hier kauft meine Oma Blumen, dadie Milch. Halt, rechts
ging es zur Omal“ Zeitlich war ein Abstecher gut drin,
aber sollten wir Roberts Grof3eltern wirklich Gberfallen?
Roberts langes Gesicht gab den Ausschlag. Kurz gewen-
det, Robert strahlte und wenig spéter auch seine Grof3el-
tern. Wir genossen die Gastlichkeit und die Schonheit der
holsteinischen Schweiz und setzten unsere Tour in bester
Stimmung fort. Hohwacht am Ende der Stral3e gelegen war
nicht zu verfehlen, die Segelschule , Ostwind* schnell ge-
funden. Gleich nach unseren ersten Erkundungen traf der
»BY C-Saunabus* mit Christian und den Ubrigen Seglern
ein. Die Quartierbesi chtigung brachte es an das Tagedlicht.
Der Ausristungshinweis Bettzeug war weit umfassender
gemeint, as er verstanden wurde. Lediglich Francis war
mit Schlafsack gewappnet, die Ubrige Schar mit Bettbezug
zu spérlich ausgeristet oder hatte, wie Ludwig und die Ve-
nus-Brider gleich die Ausristungsvariante Null gewahlt.
Christian organisierte vom Hotel Bettzeug, wahrend wir
an einer Kieler Tankstelle Schiafsécke kauften. Nach Hin-
und Hertauscherei waren alle versorgt. So kam Vincent
unerwartet zu Vallis ,, Harry-Potter-Bettbezug” .

-

Ab Montag tibernahm Ute die bunte Schar und so starteten
wir mit Frihsport in den Tag, wéahrend Francis, - die sich
beim Joggen lauter Blasen eingefangen hatte, - und Vikto-
ria die Frihstucksbrotchen holten.

Theorie lernten wir direkt am Strand. Bestehend aus 15er,
16er, 17er und 18er Hobies sowie einem Hobie Tiger bot
unsere kleine Armada ein schones Bild. Alle Hobies zu
wassern erforderte echte Teamarbeit, die uns schnell von
der Hand ging. Die Crews wechselten taglich und zuneh-
mend testeten wir die Hobies und unsere Grenzen aus.
Wenden, rickwarts segeln, Bojenmandver, kleine Regat-
ten und so manchen Stecher absolvierten wir in der Hoh-
wachter Bucht. Mancher ging - wie Vincent - tber Bord
oder verlor wie Niko seine Mitze. Gleiten auf einem
Rumpf, das bescherte allen méchtig viel Spal3. Einrumpf-
segeln, das war genau unsere Welt und der Ehrgeiz von
Philip, Vincent, Philipp und Vaentin. Auch wenn es ei-
nen Unterschied macht, ob man mit dem Opti kentert oder
hoch oben vom Katamaran einen Abgang hinlegt, selbst
die jungeren Segler waren begeistert. Wir hatten ja alles
gelibt und notfalls half Christian von der Segelschule mit
seinem méchtigen 6-PS-Boot. Unseren schnellen BY C-
Trainer mit seinem starken Aul3enborder vermissten wir
schon arg.

Selbst nach einem harten Trainingstag hatten wir nicht ge-
nug von Wind und Wellen. Robert, Thomas, Vincent und
Ludwig erwiesen sich astretboottauglich, wahrend Niko,
Philip, Philipp und der grofe Valli noch so manchen
Schlag surften. Yannic entpuppte sich als Golfprofi, der
etliche Minigolfbdle in die freie Natur entlie3. Mit den
Tagen stiegen die Anforderungen an unsere Wetterfestig-
keit, denn leider stellten sich mit sinkenden Temperaturen
auch Undichtigkeiten durch | 6cherige Trockenanziige oder
fehlende Gummimanschetten wie bei Robert ein. Héchste
Wetterfestigkeit bewiesen unsere Nachtbader Francis und
Philipp.

Bei meist herrlichem Herbstwetter und einem klasse
Teamgeist herrschte eine Stimmung wie sie besser kaum
hétte sein kénnen. Viktoria brachte es auf den Punkt. Die
Frage, ob ihre Mutter am Vorabend der Abholung noch im
Quartier vorbeischauen sollte, beantwortete sie frohlich
und knapp: , Nicht nétig!“ Ute hatte wie immer alles fest
im Griff und bestens durchorganisiert, so dass wir unser
Quartier planmaliig rédumen konnten. Zufrieden und mide
kletterten wir in die Busse.

Ruckblickend auf eine Woche, in der wir noch mehr zu-
sammenwuchsen, in der jeder seinen Platz hatte, in der die
Grof3en auf ihre Kosten kamen, die Kleineren stets voll
dabei waren und in der wir alle Neues ersegelt hatten.

Autorenteam Warminski
(Valentin, Nikolas, Victoria, Anette, Joachim)
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Senats-Preis

Der Senatspreisist die bedeutendste und traditionsreichste
Regattaveranstaltung  des  Berliner  Yacht-Clubs.
Miindlichen Uberlieferungen zufolge wurde dieser Preis in
der ersten Halfte der 60 er Jahre des vorigen Jahrhunderts
ausgesegelt. Die frihesten noch erhaltenen schriftlichen
Dokumente stammen aus dem Jahre 1971.

Die Tornadoswaren die ersten, die um den begehrten Preis
segelten. Welcher Stellenwert dieser Veranstaltung gleich
zu Beginn auch international beigemessen wurde, zeigt
die Tatsache, dass der Weltmeister der Tornadoklasse von
1968 und spétere Olympiasieger von Montreal (1976),
Reg White, bereits 1970 in Berlin am Start war. Noch
heute erfreut sich die Grolveranstaltung am Ende der
Saison grof3er Beliebtheit.

-

Fotos: Karola und Gesa Gruber

Nachdem neben den Beneteau 25, den H-Booten, den
Staren und den Stream-Lines auch die Sportboote am
Start sind, kann ein reibungsloser Ablauf nur durch eine
zweite Regattabahn gewdhrleistet werden. Rund 100
teilnehmende Schiffe zuletzt in 2005 erfordern von den
Organisatoren viel Einsatz und von den Clubmitgliedern
noch mehr Verstandnis.

Unser Ziel muss es sein, auch in Zukunft fir die
Segler attraktiv zu sein, das heifdt, wir bieten sportlich
hochwertige Regatten, eingebunden in ein ansprechendes
Rahmenprogramm.

Ludwig Burtschell
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Senatspreis 2006 - Sportboats
BY C Pressemitteilung

Dass der Berliner Yacht-Club traditionell hochwertige
Regatten ausrichtet, weil3 die Seglerwelt zu schétzen.
Man hat ja auch eine lange Vorlaufzeit; wurde doch im
Jahre 1868 die erste in Berlin stattfindende Regatta auf
der Dahme zwischen der Rohrinsel bei Kdpenick und
der Bammelecke vom BY C ausgerichtet. Auch nach dem
zweiten Weltkrieg war es der BYC (indirekt), der das
Regattageschehen, diesmal auf dem Wannsee / der Havel
wieder belebte. Am 30./31. August 1947 meldeten 97
Yachten, wovon 89 Boote starteten. Das Echo der Presse
war bei beiden Veranstaltungen enorm.

Im Wandel der Zeiten anderten sich natlrlich immer
wieder die Yacht- oder Bootstypen, an der Bedeutung
der Veranstaltung hat sich dadurch aber nichts verandert.
Olympische Klassen wie die Tornados, Soling oder Star
waren immer Bestandteil der Herbstregatten im BYC.
Senatspreis hiefd es erstmals 1969, weil der Berliner Senat
den Preis fir die Tornadoklasse stiftete. Dass der BYC
immer ,modern* war, zeigt der Wandel der Klassen im
Laufe der Zeit. Verliert eine Klasse wie z.B. der Soling
seine olympische Startberechtigung, geht das Interesse
der Segler an diesem Boot augenblicklich enorm zurtick.
Andere, wie die H-Boote, kamen hinzu.

War es nun wieder Gesplr oder war es Zufal, dass
der BYC im Jahre 1995 zum ersten Mal die ganz neue
Konstruktion der Melges 24 zum Senatspreis einlud?

-

Dieses rasante Sportboot aus Amerika, von Buddy Melges
gezeichnet, trat zum ersten Ma in Berlin mit 7 Booten
in Erscheinung und begeisterte die Segler mit rasanten
Vorwindgangen. Kein geringerer als Kai Mares, Sohn des
noch bekannteren ex Olympioniken und ex Bundestrainers
SegelnUweMares, gewann dieRegattanach 6 Wettfahrten.
Heute fuhrt Kai seit Jahren die Deutschland Rangliste der
Beneteau25-Platu25-Klasse an.

Mit der Melges 24 war die Zeit der Sportboote
angebrochen. Langsam orientierten sich die Segler auch
von ftraditionellen Bootsklassen hin zu ,,modernen”,
rassigen schnellen , Flitzern“. Ein langsamer, aber sich
stetig erweiternder Prozess kam in Gang. Niemand konnte
so richtig erkennen, welcher Sportboottyp sich am Markt
letztendlich durchsetzen wirde.

Der BY C ging den Weg der Sportboote von Beginn an mit
und schreibt seit 1998 den Senatspreis fur alle modernen
Sportboottypen aus. 17 Boote unterschiedlichsten
Yachttyps gingen an den Start. Damit diese Vielfalt
an Booten mit ihren unterschiedlichen Mal3en auch
miteinander vergleichbar sind, benutzt man ahnlich wie
beim Golf ein Handicap System

Und dasist eine Geschichte fir sich. In Berlin segelte man
die ersten Jahre nach dem englischen Verrechnungssystem
der RYA, der sogenannten Sportboats Rule (SBR), die vor
einigen Jahren vom deutschen System nach ORC / IMS
Vermessung abgel 6st wurde. Aber wie gesagt, das gilt nur
fir die Uber 60 verschiedenen Typen von Sportbooten.
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Spannend fir die Segler war aber zu beobachten, welches
der Sportboote sich in der Anzahl und Verbreitung am
Markt durchsetzen wirde. An der Entwicklung der
Starterfelder des Senatspreises fir Sportboote kann man
da schon einiges erkennen. Begann die Beneteau 25 im
Jahr 1999 mit 3 Booten, so stellte sie ein Jahr spéter nicht
nur mit 6 Booten die grofte Zahl an gleichen Typen,
sondern auch den ersten Gewinner mit Felix Elbing und
seiner ,,Hevelld'- Crew vom VSaW. 2001 kann man als
den ,,Durchbruch* der Beneteau 25 bezeichnen; kamen
doch schon 15 ihrer Zahl zum Senatspreis mit insgesamt
32 Meldungen. In der gemischten Sportbootkl asse gewann
die Juwel 28 von C. Hedlund aus Dénemark.

Der BYC trug der Entwicklung Rechnung und schrieb
den Senatspreis nun offiziell getrennt fiir Sportboote und
Beneteau 25 aus, wobei die Beneteau 25, was den Seglern
sehr wichtig war, einen eigenen Start bekamen, was heif,
die Beneteau 25 bekam ihren alleinigen Start und segelte
fortan als One Design Klasse.

Die Meldezahlen bei den Sportbooten entwickelten sich
weiter, so kamen 2002 insgesamt 39 Sportboot-Yachten,
davon 17 Beneteau 25, die mit Niklas Ganssauge (NRV)
und seiner , Flexi“-Crew siegte.

Im Jahr 2003 wurden erstmals die rasanten und
qualitativ hochwertigen Streamlines eingeladen, ein
3-Mann Kielboot mit 2 Schotten im Trapez. Dieser
Bootstyp unterstreicht und ergénzt die Sportbootbahn
beim Senatspreis vortrefflich. Ubrigens gewann Philipp
Kadelbach (V Saw) die Premierebei den Streamlines. Zum
ersten Mal wurde der Senatspreis der Beneteau25 Klasse
von einer Frauen- Crew um Steuerfrau Suzanne Willim
(KYC) gewonnen, die 15 weitere Teams hinter sich lief3.
Mit 12 Streamlines, 19 Beneteau25 und 18 Sportbooten
verschiedenen Typ, verfehlte man ein Starterfeld von 50
Booten nur knapp.

-

Im Jahr 2004 wurde das Regattaformat des Senatspreises
fUr die Sportboote von zwei auf drei Tage vergrofert,
was vor alem den auswartigen Teilnehmern zu gute
kommt, finden sie nun auch Gelegenheit, Segeln mit
Stadtbesuch zu kombinieren. Fiir den Sport findet diese
Anderung eine hthere Gewichtung in den zu gewinnenden
Ranglistenpunkten. Diese Entscheidung, die Regatta auf
drei Tage auszudehnen, verringerte auch das , Flauten®-
Risiko, wenn man nur an zwel Tagen segeln kann und
konsolidierte das Teilnehmerfeld 2004 + 2005 auf 49
Sportbootyachten, wobei Beneteau 25 mit 19 Booten die
Schwelle von 20 Startern knapp verpasste.

Hier gewann Markus von Lepel und Crew vom
veranstaltenden BY C in beiden Jahren die nun als Berliner
Meisterschaft ausgesegelte Beneteau25-One Design-
Wertung. Denerstmal sgestifteten MM AC-Gold-Cup, eine
Dreier-Wertung aus Kieler Woche, Travemiinder Woche
und Senatspreis gewann die Crew vom Y C Berlin Griinau
um Helmar Nauck, ehemals Jochen Schiimanns hérteste
Konkurrenten in der Soling Klasse. Nach zwei Erfolgen
bei den gemischten Sportbooten einheimischer Segler in
den vergangenen Jahren, holte sich 2005 Zbigniew Kania
aus Polen diesen Preis. Die Teilnehmerzahl aus unserem
Nachbarland wéchst stetig und stellt fur die Handler und
Konstrukteure auch zunehmend eine ,, Bootsschau* ihrer
Produktionen dar.
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Dasssichbeiden Sportbooten erstklassige Seglereinfinden,
unterstreicht nicht nur der Sieg bel den Streamlines 2005
des ehemaligen deutschen Meisters in der Soling Klasse,
Axel Mertens vom VSaW. Dass Sportboote nicht nur fir
jingere Jahrgange attraktiv sind, beweist, dass neben
Sohn Adrian Mertens Vater Axel auch einige Jahre eine
Streamline selber erfolgreich steuerte.

In diesem Jahr wird sich der Senatspreis enorm weiter
entwickeln. In Deutschland gibt es kein vergleichbar
grofRRes Event mit solch einer Beteiligung von Sportbooten.
Mit Spannung und Interesse kann man auf der Website
des BYC téglich das Meldegeschehen bel den Klassen
mitverfolgen. Unter www.byc-berlin.de stehen eineWoche
vor MeldeschluR fast 70 Sportboote gelistet, fast 40%
mehr als im Vorjahr, wobei es bei den Beneteau 25 ein
Starterfeld geben wird, was man sonst nur bei einer DM
wie in den beiden vergangenen Jahren in Warnemiinde
und dieses Jahr in Travemiinde vorfindet. Nur Kiel hatte
mit 34 Booten bisher das grofte deutsche Starterfeld in
dieser Klasse. Auch die recht junge Klasse der Skippi 650
entwickelt sich rasant und scheint auf dem besten Wege
zukiinftig alsnéchste One-Design-Klassebeim Senatspreis
mit eigenem Start antreten zu wollen.

Es wird also spannende 9 Wettfahrten vom Freitag, den
13.10. an auf der Sportbootbahn in 3-4 Startgruppen auf
der , groRen Breite" zu sehen geben, mit ca. 15 Streamlines,
ca. 15 Skippi 650, ca. 15 gemischten Sportbooten nach
ORC-Sportboat-Rule und ca. 25 Beneteau25-Platu25
One-Design-Yachten.

-

Das Feld der gemischten Sportboote war geplant unter der
Voraussetzung, bei gentigend Meldungen in zwei Gruppen
nach GPH, dem General Purpose Handicap, einzuteilen.
Das scheint dieses Jahr noch nicht zu gelingen, verliert
diese vom DSV anerkannte ORC-Sportboot-Klasse doch
immer wieder Bootstypen wie die Beneteau 25 oder
zukinftig die Skippi 650, die sich aus dieser gemischten
Gruppe verabschieden, ob ihres eigenen schnellen
Wachstums zur One Design Klasse.

Die Segler feiern am Samstagabend traditionell dieses
Event mit einer grof3en Party. Man halt zusammen und
demonstriert dies nicht nur auf der Regattabahn. Dieses
Jahr gibt esbeim Senatspreisein ziinftigesund professionel |
aufgezogenes Oktoberfest zu felern, nicht am Wannsee,
sondern einmal ausgel agert am Schlachtensee.

Fir 2007 gibt es auch schon Pléane, wie das Teilnehmerfeld
bei den Sportbooten noch attraktiver gestaltet werden
kénnte. Dazu gehort, dass man die einma begonnene
Sportboottradition aus 1995 mit der Melges 24 wieder neu
beleben und hier eine Klassen-Ranglistenwettfahrt mit
mindesten 15 Melges 24-Yachten installieren mochte.

Hans-H. Riiggesiek Berlin, den 7.10.2006

Fotos: Karola und Gesa Gruber
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Nicht nur Wildschweine...
besuchen uns im Laufe des Jahres immer wieder

Kurzbeschreibungen und Erlebnisse mit Tieren auf dem
Gelande des BY C im Jahre 2005:

DasWildschwein. ,, Sus scrofa" |at.

Wir leben heute in einer multikulturellen Gesellschaft,
in der Platz fir alle ist, so sagt man jedenfalls. Warum
soll das nicht auch fur Wildschweine gelten? Sind diese
kréftigen Tiere, die 1, 5mlang und 350 Kg schwer werden
konnen, léngst weit Uber Asien, Europa und Nordafrika
verbreitet, dirfen sie sich auch auf dem Gelande desBYC
tummeln. Kann es nicht auch so sein, dass wir nur Gaste
inihrem Revier sind? Nach Albert Einsteinist alles relativ
und damit eine Sache desjeweiligen Standortes. Vielleicht
konnen wir dieses Thema auf einem unserer traditionellen
Herrenabende weiter behandeln?

» SUs scrofa’ ist unserem Hausschwein sehr ghnlich. Das
steife, borstige Fell hat eine braunschwarze Farbung.
Die Frischlinge, das sind die Jungtiere, haben ein etwas
rotlicheres Fell. Uber ihren Riicken ziehen sich breite,
gelbliche Léngsstreifen. Die Ohren sind behaart und die
lang gestreckte Schnauze geht am Ende in die stabile
Rissel scheibe tber. Die 3. und 4. Zehe enden in Hufen.
Die Zierde des Hintertells ist ein langeres Schwanzchen
mit einem buschigen Ende. Beim Keiler, dem mannlichen
Tier, sind die Eckzéhne zu kréftigen Stof3zéhnen
umgewandelt, die in Schrecksituationen sehr aggressiv
zum Kampf benutzt werden kénnen.

-

Biszu 20 Tierelebenin einer Rotte. Sie gehen meist nachts
oder am frihen Morgen auf Nahrungssuche, wobei sie mit
ihren langen Schnauzen den Boden aufwiihlen und nach
Knollen, Wurzeln und Triffeln suchen. Sie fressen aber
auch Nusse, Insektenlarven, zuweilen auch Aas.

Anlésslich eines Besuches im Tierpark habe ich erlebt,
wie ein Keiler einige der gerade zur Welt gekommenen
Frischlingetotete. Sein aggressives Verhalten war bekannt,
und er sollte an jenem Tage von der Rotte getrennt werden.
Der Wurf erfolgte jedoch vor der errechneten Zeit und
ein Schutz der Frischlinge war dadurch nicht mdglich.
In Europa erfolgt die Paarungszeit der Wildschweine im
Winter und im Frihling. Nach einer Tragzeit von ca. 115
Tagen konnen bis zu 10 Frischlinge geboren werden.

Ein anderes Erlebnis mit Wildschweinen hatte ich im
letzten Herbst bei einer Nachtwanderung im nahen Wald,
asich plétzlich durch kurze Grunzlaute zu beiden Seiten
des Weges aufgeschreckt wurde. Mir war klar, dass ich
mich in Gesellschaft von Wildschweinen befand, dieich
aber wegen der Dunkelheit nicht erkennen konnte. Mit
Sicherheit hatten sie mich viel eher bemerkt, aber erst
Laut gegeben, alsich ihnen zu nahe kam. Panik ist in einer
solchen Situation nicht angesagt. Ich setzte also meinen
Weg sehr aufmerksam und lautlos fort, um den Tieren
Zu zeigen, dass von diesem Zweibeiner keine Gefahr
ausginge. Die Grunzlaute verstummten sofort wieder und
ich wertete das al s Passiergenehmigung. ,, Sus scrofa’ blieb
friedlich,und ,,homo sapiens’ zog beruhigt seines Weges.
Obwohl diese néchtliche Begegnung mit unseren ruppigen
Nachbarn einiges Herzklopfen verursachte, hat sie doch
meine Erfahrung um ein abenteuerliches, erzahlenswertes
Erlebnis bereichert.

Der Fuchs. ,, Canisvulpes’ |at.

Der Fuchs, besser Rotfuchs, ist ein Saugetier aus der
Familie der Hunde. Im Volksmund heildt er ,Meister
Reinecke", hat eine spitze Schnauze und einen langen,
buschigen Schwanz. Das Fell ist auf dem Rucken rétlich,
amBauchweil3gefarbt. Er lebt meist ganzjghriginWaéldern
in einem unterirdischen Bau, den er zeitweise gemeinsam
mit dem Weibchen bewohnt. Dieser besteht aus mehreren
Kesseln, die Uber verschiedene Ebenen verteilt und durch
Gange miteinander verbunden sind. Zahlreiche Ausgange
fiihren zur Erdoberflache, um ihm eine schnelle Flucht zu
ermoglichen. Das Revier kann eine Ausdehnung bis zu 4
km um den Bau herum erreichen und wird an Steinen und
Baumen mit Harn markiert.
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Als Nahrung bevorzugt er: Mause, Frosche, Schnecken,
aber auch Hasen und Hulhner sind vor ihm nicht sicher. Als
Beilage liebt er Ruben und Kartoffeln meist ungekocht.
Zum Dessert plundert er auch schon mal bodennahe
Vogel nester. Jungflichse werden ca. 8 Wochen gesdugt. In
dieser Zeit versorgt der Fuchs die Fahe (Weibchen) und
spéter auch die Jungen.

Er ist sehr neugierig und will immer genau wissen, was
sich in seinem Revier tut. So unternimmt er bei Tage
zahlreiche Inspektionsgange und schreckt auch vor dem
Menschen langst nicht mehr zurlick.

ImvergangenenJahr hatteichbei denKultivierungsarbeiten
am Nordstrand fast téglich das Vergnlgen, die
Bekanntschaft mit Meister Reinecke zu genief3en. Einmal
war ich auf ,alen Vieren" am Uferhang damit beschaftigt,
denWildwuchsneben dem Ringel blumenbeet zu entfernen.
Nach einiger Zeit richtete ich mich wieder auf, um den
schmerzenden Ricken ein wenig zu entlasten. Ab einem
bestimmten Alter spielt sich dieser Vorgang sehr langsam
und bedéchtig ab. Das war mein Glick. Meister Reinecke
musste, von mir unbemerkt, schon ein Weilchen bei der
Gartenarbeit zugeschaut haben. Er stand eine Armeslange
vor mir auf dem kleinen Knuppeldamm vor unserer
Kirschlorbeerhecke. Ich war etwas tiefer unter ihm neben
den Ringelblumen. Wir begruften uns von Angesicht zu
Angesicht. Deutlich konnte ich die langlichen Pupillen
in seinen Augen sehen. Ein besonderes Merkmal, das ihn
von al seinen Hundeverwandten unterscheidet.

Nachdem er erkannt hatte, dass ich kein Vierbeiner war,
sondern nur der in seinem Revier stdndig beschéftigte
Zweibeiner, drehte er sich um und setzte seinen
Kontrollgang in Richtung der Jollenablaufbahn gemutlich
fort. Wie bei Kontrollpersonal nicht anders zu erwarten,
drehte er nach einigen Metern zurtickgelegter Wegstrecke
den Kopf. Beruhigt konnte er feststellen, dass ich meine
unterbrochene Arbeit wieder aufgenommen hatte.

-

Zurlck blieb ein in Gedanken versunkener Zweibeiner,
der sich jetzt in geblickter Stellung Uberlegte, ob dieses
Tier wirklich ein wildlebender Fuchs ist. Wenn ja, dann
muss er schon als Jungtier tber langere Zeit in der Nahe
des Menschen aufgewachsen sein. Anders kann ich mir
sein zutrauliches Verhalten nicht erkléaren.

Aller guten Dingesind drei. Deshalbwill ichzumAbschluf3
noch Uber ein besonders eindrucksvolles Erlebnis mit
einem seltenen Vogel berichten.

Der Eisvogel ,,Alcedo atthis" lat.

ist ein Rackenvogel. Er lebt an Flissen, Seen, Kandlen und
Teichen. In seinem bunten Federkleid sitzt der prachtvolle
Vogel auf einem Ast, um nach Beute im Wasser Ausschau
zu halten. Mit einem gezielten Tauchstol3 schiefdt er ins
Wasser und kommt mit Beute im langen, spitzen Schnabel
wieder an die Oberfliche, um sofort zum nichsten Ast zu
fliegen und sein Mal zu verzehren. Kleine Fische, Frosche
und Insekten stehen auf seinem Speiseplan.

Verbreitet in Asien, Europa und Nordafrika lebt er als
Einzelganger und nur zur Brutzeit paarweise. Sein Nest
befindet sich meist in steilen Uferbéschungen am Ende
eines nicht selten 1 m langen Tunnels, mit einem Gelege
vonvier bisacht Eiern. Liebevoll ibernehmen beide Eltern
die Brutpflege. Wasserratten, Wiesel und Fischziichter
zéhlen nicht gerade zu seinen Freunden. Von Menschen
1803t er sich offenbar gern bewundern, soist jedenfallsmein
Eindruck. Wir hatten mehrmals die Gelegenheit diesen
seltenen Vogel von unserem Schiff aus zu beobachten.
Auf dem Elde-M{ritzkanal und auf der Kanalfahrt nach
Schwerin war er mehrmals unser kleiner Begleiter.

Ja, auch in Berlin kann man ihn 6fter beobachten als man
glaubt.

Wiein jedem Jahr tiblich, so lebte ich auch in diesem Jahr
wieder mal ein paar Tage allein auf unserem Oldtimer.
An einem sonnigen Nachmittag sal3 ich, mit dem Riicken
an die Kajutwand gelehnt, und war damit beschéftigt
Ubers Heck in Richtung Heckeshorn-K &l berwerder, grofze
Locher in die Luft zu gucken.

So sal3 ich Uber léngere Zeit regungslos da, as sich
unvermutet ein bunter Vogel, im Abstand von kaum 2
m Entfernung, den blauen Ricken mir zugewandt, auf
einen der Fuhrungsdréhte setzte, die unsere Stegplétze
voneinander trennen.
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Ich wollte es nicht glauben, und das musste dieses kleine
Tier wohl bemerkt haben, als er zuerst den Kopf zu mir
drehte, um mir seinen langen, spitzen Schnabel zu zeigen,
oder mich zu mustern. Dann wendete er sich vollstandig
auf dem duinnen Draht und zeigte sich mir in seiner vollen
Pracht. Rotbraune Brust, blauer Rucken mit einem ganz
kurzen Schwanzchen. Den grofien Kopf mit dem langen,
rétlichen Spitzschnabel etwas schrég gestellt, alswollte er
fragen: ,,Na, glaubst Du nun endlich, dassich ein Eisvogel
bin, der Dich hier besucht?' Gerne hétte ich ihm noch
ein paar Fragen gestellt, aber ich war sprachlos und er
hatte offenbar wenig Zeit und setzte daher seinen Flug in
Richtung Schwanenwerder fort.

Ich machte mir jetzt Gedanken Uber Zufall, Zweck und
Anlass dieses Besuches neben dem einzigen Schiff am
Steg, das an diesem Tag bewohnt war und hielt alles fir
reinen Zufall. Doch, die Geschichte geht weiter.

Es ist ein sonniger Nachmittag im Spétherbst. Ich stehe
am Nordufer und betrachte den bedauerlichen Zustand der
Wasserlilien, die im Friihjahr gepflanzt wurden, als sich ein
bunter Vogel, aus stidwestlicher Richtung kommend, auf
einem grofen Stein am Ufersaum unseres Grundstiickes
nieder setzt. Mein kleiner Freund, der Eisvogel, stattete
mir seinen zweiten Besuch ab. Vielleicht zum Trost? Wer
weil3 das schon? Jedenfallsist einesklar. Ein Zufall ist das
nicht. Manche werden jetzt sagen, mit dem Alten geht die
Phantasie durch. Abwarten, es kommt noch besser.

-

Es ist ein sonniger Vormittag in der Adventzeit. Ich
musste wieder einmal nach unserem Oldtimer sehen. Die
Leinen sind fest, und die Plane ist straff gespannt. Der
erste Schneeist fast weggetaut. Noch ein kurzer Gang zum
Nordufer, um zu kontrollieren, ob sich die mehrjéhrigen
Zierpflanzen gut entwickeln. Alles ist in bester Ordnung,
stelle ich fest, und laufe Uber den kleinen Kniippeldamm
zuriick zur Jollenablaufbahn der Jugendabteilung.
Im Winter ist sie immer hoch gezogen, und ich lehne
gedankenverloren am letzten Poller, weil ich von dort
den besten Blick auf die Sedlilien habe. Sie bieten im
Winter wirklich keinen sonderlich erhebenden Anblick.
Umso mehr erhellt sich mein Blick, as wieder mal im
richtigen Moment mein kleiner Freund dicht an mir vorbei
fliegt, um sich dann hinter den mickerigen Seelilien auf
der Stahlspundwand niederzulassen. Diesmal hatte er es
sehr eilig, denn einige Sekunden spiter flog er wieder in
Richtung Schwanenwerder davon.

Inzwischen habe ich mich mit Vogelkundlern tber meine
Begegnungen mit dem Eisvogel unterhalten und dabei
erfahren, dass auf der Pfaueninsel tatséchlich einige dieser
seltenen Vogel beheimatet sein sollen. Kénnte es daher
vielleicht moglich sein, dass mich im Sommer ein Revier
suchendes Jungtier besucht hat, das auf Schwanenwerder
heimisch geworden ist, und heute immer noch, nach
Verwandtenbesuchen auf der Pfaueninsel, beim Riickflug
seinealte Flugrute Uber dasHafengebiet desBY C benutzt?
Was meint die ,, Fachwelt" zu meiner Behauptung? Auf
die Beantwortung dieser Frage bei einer der néchsten
traditionellen Gespréchsrunden am Freitagabend bin ich
sehr gespannt.

PS. Liebe.............. ,

Das ist mein Beitrag zu dem Thema: Wildschweine. Er
ist etwas lénger geworden, als ich vorher geplant hatte.
Das soll in Zukunft nie wieder vorkommen. Zu meiner
Entschuldigung muss ich sagen, dass ich zum ersten Mal
eine derartige Arbeit am PC erledigt habe. Ich benutze
ihn eigentlich nur zur Flugsimulation. Darum bin ich
auch mit der Schreibtechnik nicht so vertraut und habe
deshalb einige Zeilen- und Absatzfehler drin, dieich nicht
korrigieren kann. Fur Hinwel se, wie man esbesser machen
konnte, wére ich sehr dankbar.

Nun will ich noch versuchen, die schénen handgemalten
Aquarelle ausAlices Produktion einzeln zu scannen, damit
Ihr sie besser bearbeiten kénnt. Driicke mal die Daumen.
Herzliche GriRe von Haus zu Haus,

Alice und Gunther Zwiebel, den 20. Februar 2006
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I nternational Berlin Championship
of Match-Race for H-Boat 2005

Am 22. und 23. Oktober fand im BYC die 10. Berliner
Meisterschaft im Match-Race fir H-Boote statt. Fur die
Organisation waren gemeinsam verantwortlich die Ger-
man H-Boat-Class-Association District Berlin und der
Berliner Yacht-Club. 12 Teilnehmer konnten gemald Aus-
schreibung ( NOR ) maximal an diesem Ereignis teilneh-
men. Davon mussten mindestens 4 Teilnehmer aus dem
Ausland sein, um den Status eines Grade 3 zu erfillen.

Die Vorbereitung eines Match-Race gliedert sich in drei
Teile. Einladung der internationalen Schiedsrichter, die
Beschaffung der H-Boote und die Auswahl der Teilneh-
mer, die zu dieser Regatta eingeladen werden.

Erstmalig sollten in diesem Jahr alle Teilnehmer ihr eige-
nes H-Boot mitbringen oder es sich vor Ort beschaffen.
Zusétzlich waren sie aufgefordert, falls sie nicht selbst
einen FLIGHT segelten, das eigene Schiff anderen Telil-
nehmern zur Verfiigung zu stellen. Das sollte und konnte
nur bedingt klappen. Wie in der Vergangenheit mussten
weitere Schiffe beschafft werden, um einen reibungsiosen
Ablauf zu gewéhrleisten. Herzlichen Dank an die Eigner
fur ihre Unterstitzung.

-

Folgende 12 Teilnehmer starteten letztlich in die Round
Robins:
Round Robin 1 WRL Round Robin 2 WRL

Willim, A.28 GER
Witzmann, H. 68V Saw

Kemmling,C.33 GER
Biarnes, V. 53 FRA

Casparij, M. 71 DEN Stanczyk,86 POL
Jensen, Dortel87 DEN  Kadelbach, 168 V Saw
Rast, C. 226 SuUI Kretzschmar,1060BY C/DHK

Schulte, A.BYC/DHK  Malcher, W. SpYC DHK
Dieses hochkarétige Feld wurde angeftihrt von Dorte Jen-
sen, Bronzemedaille Y ngling in Athen und 2-fache Frauen
-Matchrace Weltmeisterin, Christopher Rast, Internationa-
ler Deutscher Match-Race-Meister 2005, Andreas Willim
und Carsten Kemmling, Internationaler Deutscher Match-
Race-Meister 2005 - 2. Platz bzw. 3. Platz.

Offizieller Start der Veranstaltung war der Freitag. Alle
Mannschaften mussten sich registrieren und wiegen las-
sen. Uberrascht wurden Gerda Zoske und Rosi Gaedke
vom Auftritt des Team Witzmann : Es erschien nur be-
kleidet mit sehr modischen Unterhosen, um das maximale
Gewicht von 262,5 kg pro Team nicht zu Uberschreiten.
uUnd ... schaffte das auch. Um 20.00 Uhr wurden die noch
freien Schiffe verlost. Die formalen Vorbereitungen waren
abgeschl ossen.

Am Samstag ab 07.45 Uhr dann : Frihstick for alle Teil-
nehmer, die Wettfahrtleitung und Schiedsrichter im Ber-
liner Yacht-Club. Briefing und Auslaufen fiir die Teilneh-
mer des Round Robin 1.

Hier schon ein erster Schreck : Hendrik hatte mein Schiff
gelost. Wir pruften kurz noch einmal alles durch, teste-
ten das Achterstag und Peng! Die Achterstagverlangerung
war gerissen. Ich brauste — im wahrsten Sinne — zur Was-
sersporthitte, kaufte Dynema-Enden und rasch zurlck.
Schiedsrichter brachten Hendrik den Ersatz zum Schiff,
den er fachméannisch anbrachte. Die weil3e Flagge wurde
eingeholt. Es konnte losgehen.

Bel zum Teil recht zickigem Wind aus SW, 3 -5 Bft., und
von einigen Schauern begleitet, wurden die RR1 und RR2
routiniert von Wettfahrtleiter , Matze", Mathias Grothues-
Spork, durchgezogen. Erstmalig waren neben der Luv-
tonne zwei zusétzliche Luvmarken ausgelegt worden, um
schnell auf Winddreher reagieren zu kénnen.

Jeweils die ersten drei kamen lediglich in die néchste
Runde. Casparij und Willim konnten die Heimreise nach
Dénemark bzw. nach Goltoft antreten. Dorte Jensen und
Carsten Kemmling waren fur mich die Favoriten fur die
néchste Runde.
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Im Sekretariat des BY C herrschte nun angespannte Kon-
zentration. Marion Schnurbus und Matze unterstiitzt von
einem Schiedsrichter bereiteten das RR3 vor. Dieses star-
tete gegen 16.00 Uhr. Fir mich war eine Leidenszeit be-
endet, konnte ich doch von jetzt ab das Geschehen auf der
Piste im Motorboot von Siegfried Uecker in unmittelbarer
N&he beobachten. Bel furchtbarem Regen konnten bis
zum Anbruch der Ddmmerung noch 4 FLIGHTS des RR3
gesegelt werden.

Fur ale Teilnehmer, Wettfahrtleitung und Schiedsrichter,
war ein langer Tag zu Ende. Die Okonomie servierte Sup-
pe, Geschnetzeltes und ein Getréank fur alle. Es wurde ein
langerer, schoner Abend !!

Sonntag, zweiter Tag. Stromender Regen am Morgen. Die
zum Teil weit angereisten Teilnehmer durften im Wannsee-
badweg parken. Der Weg auf das Gelande des BY C war
spannend, musste man doch grofRen Pfiitzen stdndig aus-
weichen, um einigermal3en trocken anzukommen. Frih-
stiick im BY C wie gehabt. Der Regen horte auf, Wind 2-
3 Bft. WSW. Punktlicher Start um 10.00 Uhr. Es machte
Freude, Dorte Jensen beim Segeln zuzusehen. Souverdnin
allen FLIGHTS, in den Pausen dazwischen kimmerte sie
sich um ihr 3 Monate altes Baby.

Nach insgesamt 12 FLIGHTS fur jeden Teilnehmer des
RR3 standen die Kontrahenten fir dasFINAL und SMALL
FINAL fest. Der Platz 5 wurde zu Hendriks Arger nicht
ausgesegelt, so dass er im Endergebnis hinter Marek Stan-
cyk den 6. Platz belegte. Alexander Schulte belegte mit
2 Siegen einen sehr guten 7. Platz. Holger Kretzschmar
wurde 11.

Fotos: Karola und Gesa Gruber

-

Die FLIGHTS des FINAL und SMALL FINAL wurden
jeweils 2:0 von Dorte Jensen und Carsten Kemmling ge-
wonnen. Dorte Jensen wird als International Berlin Cham-
pion of Match-Race am Berlin Match-Race teilnehmen
und dort auch die versasmmelte Weltelite das Furchten
lehren.

Vor der abschlief3enden Siegerehrung im BYC wurden
Pizzahappen und Getrénke serviert. Unser Wettfahrtleiter
Matze Uberreichte die BSV-Medaillen und Urkunden an
die ersten drei Preistrager. Die Berliner H-Boot-Segler
erhielten gravierte Becher, alle Ubrigen Teilnehmer zur
Erinnerung einen , Berliner Krug“. Ein sehr gutes und
sportlich anspruchvolles Match-Race war zu Ende. Der
Berliner Yacht-Club und German H-Boat-Class-Associa-
tion District Berlin kdnnen stolz auf diese Veranstaltung
sein.

1996 wurde diese Veranstaltung als Berliner Meisterschaft
und Qualifikation zum Berlin Matchrace auf Anregung
von H. Swoboda im VSaw mit Wettfahrtleiter Axel Paul
zum ersten Mal in Zusammenarbeit mit der H-Boot-Klas-
se Berlin durchgefihrt. Die ersten H-Boot Teilnehmer
waren: Gaedke, Lehmann, Meister, Powilleit, Rof3bach,
Schiiler, Swoboda und Witzmann. Die Meisterschaft wur-
de ab 2002 dann als GRADE 4, ab 2003 als GRADE 3im
BYC, gemeinsam vom BYC und der H-Boot-Klasse zu
aler Zufriedenheit organisiert.

Es ist zu hoffen, dass diese grofRartige Veranstaltung mit
den gleichen Organisatoren weiter Bestand haben wird.

Hangjtirgen Swoboda

140 Jahre Berliner Yacht-Club
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Absegeln

Absegeln — tja, nun ist die offizielle Segelsaison zu
Ende. Wie beim Ansegeln treffen sich die Mitglieder
am Flaggenmast. In einer kleinen Ansprache wird vom
Vorstand der Saisonverlauf kommentiert. Anschlief?end
werden mit feierlichem Zeremoniell Berliner Yacht-Club-
Stander, Nationale und Flaggen eingeholt.

Bel der folgenden Geschwaderfahrt wird zum Abschluf
der Saison der Stander des Berliner Yacht-Clubs auf dem
Flaggschiff noch einmal auf den Gewéssern gezeigt. Je
nach Windrichtung und —stérkeist eine Rundeim Wannsee
und auf der Havel bis zum Jungfernsee maglich.

Lasst es die Wetterlage zu, legen sich die Schiffe
abschlieffend in ein Packchen. Dort wird dann meist
gemeinsam Erbsensuppe oder derglei chen gegessen. Dabei
koénnen die Péackchenlieger die Saison Revue passieren
Manche schmieden auch schon neue Plane
fur die folgende Saison. Andere haben a's Regattasegler
noch einige Regatten vor sich, ehe die lange Winterpause
beginnt.

Stellt sich eine schone Hochdruckwetterlage mit lauem
L iftchen ein, haben wir schon teilweise fast bis Anbruch
der Dunkelheit abgesegelt und das Wetter genossen.

Ich kann mich noch gut an ein Absegeln erinnern, an dem
es wie aus Kubeln regnete. Die Temperatur war auch mit
knapp 10° C nicht sehr einladend. Es stand ein strammer
Nordwest und die meisten Mitglieder waren froh, ein
trockenes Plétzchen gefunden zu haben. Nur die JULE
mit dem Clubstander und dem BAR al's Motorbegleitung
wagten sich aufs Wasser. Eine kleine Runde mit gerefftem
Grof3 Uber den Wannsee, dann auf die Havel ruber zur
Steinlanke und dann wieder nach Hause.

Daswar ein Sai sonabschiedvonder sportlich-spartani schen
Art. Im Clubhaus haben wir uns dann wieder aufgewarmt
und mit den anderen Seglern gefachsimpelt.

Timon Gruber

Fotos: Karola und Edgar Gruber
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Aufdlippen nach Plan

2006 bedeutete das, an drei Tagen 76 Boote mit dem Slip-
wagen aus dem Wasser zu holen, damit der Kran sie an der
vorgesehenen Stelle auf dem Gelande fur die Winterlage-
rung abstellen konnte.

Der Hafenmeister und der bewéhrte Slip-Trupp haben eine
Reihe von Vorarbeiten zu leisten. Die Jugend-Abteilung
muss zuvor die Jugendboote einlagern, damit Platz fur das
Winterlager der Dickschiffe geschaffen wird.

Auch die Bootseigner miissen das Slippen ihres Schiffes
sorgsam vorbereiten, damit alles unfallfrei und ohne Zeit-
verlust ablaufen kann. Die Aktion ,Bdcke stellen* eine
Woche vor dem Sliptermin hat sich bewdhrt.

140 Jahre Berliner Yacht-Club
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Text und Fotos: Edgar und Gesa Gruber

Der Slip-Truppist ein seit Jahrzehnten eingespieltes Team,
in dem jeder seine Aufgabe hat.

Einige erhielten auf Grund ihrer Tétigkeiten von den
Clubkameraden liebevolle Adel sprédikate wie ,,Hansi von
der Winde" (bedient seit 1976 die Motorwinde) oder Zu-
namen wie ,,Hans-Dieter, unser Balletttdnzer” ( ob seiner
eleganten Gebérden beim Einweisen des Kranfihrers).

Diese Clubkameraden leisten ihre ehrenamtliche Tétigkeit
so eingespielt, dass der unvoreingenommene Zuschauer
Uberhaupt nicht bemerkt, dass es sich beim Slippen und
Kranen der schweren Boote um geféhrliche, unfalltrach-
tige Aktionen handelt, welche Erfahrung, Umsicht und
hochste Aufmerksamkeit erfordern.

Ein grosses , Danke" an dieses Team!
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Clubdienst

Dienst im Club, fir den Club ...... und der Club sind wir
ale. Jeder kann im Rahmen seiner Méglichkeiten etwas
fur die Gemeinschaft tun — und zwar das ganze Jahr
hindurch.

Es gibt so viele unterschiedliche Aufgaben in einem
Gemeinwesen, in dem sich lauter Individuaisten unter
dem,, Dach* Segeln zusammengefunden haben. Jeder von
uns hat Fahigkeiten, die er einbringen kann — umgekehrt
profitiert auch jeder von diesem pool. Allerdings sollte
das Verhdltnis etwa ausgeglichen sein, nicht wahr?

Ohne die vielen tatkréftigen Hénde und findigen Kopfe,
die oft auch spontan und ohne Anregung durch den
Vorstand Aufgaben in Angriff nahmen, waren wir nicht da
angekommen, wo wir jetzt sind.

Viele Mitglieder haben freiwillig und stillschweigend
bestimmte Aufgaben Gibernommen, die sie ohne Aufsehen
erledigen - man bemerkt es meist erst, wenn sie es nicht
tun. IThnen und allen, die fir unseren Club tétig werden sei
an dieser Stelle ein DANKE gesagt.

-

Zeichnung: Glnther Reinhardt

Abgesehen von besonderen Aktionen stehen zwei Club-
dienst-Termineim Jahr fest. Jeweilsam Sonntag nach dem
Auf- bzw. Abslippen wird in einer Gemeinschaftsaktion
auf dem Geldnde aufgerdumt. Unzdhlige fleifige Hénde
erledigen die vielfaltigen Aufgaben; auRerdem lernen sich
Clubmitglieder kennen, wenn sie gemeinsam eine Arbeit
erledigen. Mancher bemerkt erstmalig, wie grof3 und viel-
faltig unser Clubist.

Das Ergebnis eines Clubdienstes kann sich immer sehen
lassen! Stolz schauen wir nach einigen Stunden mehr oder
weniger intensiver Betétigung beim gemeinsamen Mittag-
essen auf unser schones Gelande.

Wer mit offenen Augen und Ohren sich im Club bewegt,
stolpert geradezu Uber Dinge, ,,deren man sich doch auch
mal annehmen miRte“. Tun Sie es doch! Egal, worum
es sich handelt: Sie missen es ja nicht im Alleingang
bewerkstelligen. Gewinnen Sie Mitstreiter und schreiten
Sie in Absprache mit dem zustandigen Vorstandsmitglied
im Rahmen lhrer Mdglichkeiten zur Tat!

Gesa Gruber
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Berlin-M atch-Race

Matchrace, dasist wohl die dlteste Form des organisierten
Wettsegelns. Sicher hat schon bel den alten Griechen
oder Agyptern immer mal jemand versucht, schneller zu
segeln as der andere, und sei es nur, um friher auf dem
Fischmarkt zu sein als der Kollege Fischer.

Diealten englischen Teeclipper waren dann digjenigen, die
in der Neuzeit einen nach dem anderen Rekord Uber den
grofRen Teich aufstellten. Anlésslich der Weltausstellung
1851 wurde die ,Hasslichste Kanne der Welt* erstmals
ausgesegelt. Die amerikanische ,America® nahm den
Preis mit nach New York. 1870 versuchte James Ashbury
den Amis die Kanne wieder abzunehmen. Der Versuch
scheiterte, da er gegen die gesamte Flotte des New York
Yacht Club antreten musste. Im néchsten Jahr, 1871, zwang
er die Verteidiger mit nur einem Schiff anzutreten. Er
verlor zwar erneut, aber der America’'s Cup als Matchrace
war geboren.

Und nun wir..., der Berliner Yacht-Club und der Verein
Seglerhaus am Wannsee. Die uns nicht nur Uber
das Grindungsahr, sondern auch Uber das Asyl der
Nachkriegszeit sportlichundfreundschaftlichverbundenen
Segelbrider und —schwestern von der anderen Seite des
Sees.

Es war das Jahr 1991, als dem Vernehmen nach Achim
Kadelbach (VSaw), der unter dem Eindruck der
Wiedervereinigung Deutschlands Peter Barnikow (BY C)
fragte, ob man nicht anl&sslich des 125-jahrigen Jubildums
beider Clubs ein gemeinsames Matchrace veranstalten
sollte. Gesagt, getan,... das Berlin-Brandenburgische
Matchrace war geboren.

Die Berliner und Brandenburger hatten schon damals in
Ost und West Segler inihren Reihen, die allein eine solche
Veranstaltunggetragenhétte, allenvorander Olympiasieger
Jochen Schimann, welcher der Veranstaltung bis heute
treu geblieben ist.

Und woran 120 Jahre friher noch niemand so richtig
gedacht hatte, lief3sich nun auf einmal in die Tat umsetzen:
Segeln findet vor Zuschauern statt, die den Cracks direkt
in die Boote und auf die Finger sehen kdnnen.

Diesma war es Kurt Schnauck vom VSaWw, der die
Idee in die Tat umsetzte, einen Dampfer charterte und
den Mut aufbrachte mitten im November nicht nur
segelbegeisterte Mitglieder, sondern auch dem Segeln
und dem Wetter ferner stehende Kunden auf den Wannsee
einzuladen. Kleingruppenschiffe der Marina Lanke Werft
komplettierten die Flotte der Zuschauerschiffe und es
wurde auch schon mal eine ganze Geburtstagsfeier auf der
»Hugo Reinicke" verlegt.

-

Zuschauer wollen aber auch was zu sehen bekommen.
Also gewann die Uberlegung Raum gute Matchrace-
Segler einzuladen. Immerhin war bei den Olympischen
Spielen in der Soling-Klasse gerade das Matchrace-Finale
eingefthrt worden und die Cracks Ubten schon kréftig
daftr. Mit Hilfe der Sponsoren wurde auch das mdglich.
Und so gaben sich von da an Jahr fur Jahr Markus Wieser,
Karol Jablonski, der spétere Olympiasieger Jesper Bank
und viele andere aus den oberen Rangen der Matchrace-
Weltrangliste bei unsdie Klinke in die Hand.

Das ,,Uben“ bescherte uns nicht nur spektakulédre
Zweikémpfe, sondern auch einen handfesten Crash. 1999,
ein Jahr vor den Olympischen Spielen in Sydney, hielt
Jochen Schiimann, obwohl ohne Wegerecht, bei Jesper
Bank ,,drauf“. Zwei fulminante Lcher an beiden Schiffen
waren die Folge. Lakonisch erlauterte,, Schiimi* abendsim
Fernsehen, er habe nur mal Banks Nerven testen wollen.

Ein Jahr spéter trafen sietatséchlichimolympischen Finale
aufeinander. Jesper Bank hatte die besseren Nerven....

Seither gehdrt zu jeder Steuermannsbesprechung die
eindringliche Mahnung an ale Teillnehmer, immer daran
zu denken, dass die Schiffe Uber al die Jahre und trotz
so mancher Malésen und Risiken immer wieder von
den H-Boot-Eignern zur Verfigung gestellt werden. Sie
stellen durch ihren selbstlosen Einsatz immer neuer Boote
das Uber Jahre gleichbleibende sportliche Niveau der
Veranstaltung sicher.

Ein ebensolcher Garant dieses sportlichen Niveaus
ist Werner Fritz vom Chiemsee, der uns Jahr fur Jahr
nagelneue Segel zur Verflgung stellt, und das obwohl er
im néchsten Jahr genau diese Segelsétze in Berlinweniger
verkauft.

Uberhaupt: Ehrenamtlicher Einsatz!

Im Jahr 1998 bescherte uns Gunther Hartwig mit seiner
»Rentaco” auch hier einneuesNiveau. Er fragteleisean, ob
man die Géste, die nicht den ganzen Tag auf dem Dampfer
verbringen oder spater kommen wollten, nicht mit Booten
hin- und hertransportieren kdnne. Zugegebenermal3en ein
wenig naiv meinten wir, daswuirden wir schon hinkriegen.
Wir ahnten damal swirklich nicht, dass uns diese Neuerung
nicht nur auf Dauer erhalten bleiben, sondern auch den
personellen Einsatz zu der Veranstaltung betrachtlich
erhohen wirde. Mussten wir bisher eine Wettfahrtleitung,
die Betreuung der Teilnehmer und H-Boote organisieren,
so kam nunmehr die Aufgabe hinzu, Géste an Land
zu empfangen, zu betreuen und sicher zu Schiff und
zurtick zu befordern. Letztlich fordert zunehmend die
Offentlichkeitsarbeit ihren Raum.
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Man glaubt es kaum, aber wir haben mittlerweile an dem
Regattawochenende zwischen 60 und 80 Mitglieder beider
Vereine in alen Altersgruppen als freiwillige Helfer im
Einsatz. Das Wort freiwillig ist in diesem Fall wirklich
wortlich zu nehmen, a s sich die meisten ungefragt bel uns
melden, ob sie nicht helfen diirfen. Uber das Jahr sind sie
alle gut zu erkennen an den Jacken, die uns,,Marine-Pool“
nicht nur als Uniform, sondern auch as Dankeschtn an
alle zur Verfligung stellt.

Undwennzwei sichzusammentun, kommt dabei manchmal
auch Nachwuchs raus. Ein Kind haben wir inzwischen
auch bekommen. Auf einen Vorschlag der H-Boot-Klasse
in Person von Hans-Jiirgen Swoboda wurde vor nunmehr
zehn Jahren die Berliner H-Boot-M atchrace-M ei sterschaft
aus der Taufe gehoben. War sie zu Anfang als Dankeschon
an die H-Boot-Klasse fir die Zur-Verfligung-Stellung
der Boote gedacht, entwickelte sie sich zunehmend zu
einer eigensténdigen Grad-3-Veranstaltung. Sie bekam
zusétzliche Bedeutung, als das Berlin-Match-Race auf
Grund der jahrelangen hohen sportlichen Qualitét mit der
Anhebung zu einer Grad-2-Veranstaltung geadelt wurde.
Grad 1 sind nur noch die Weltmeli sterschaften, Olympische
Spiele oder Veranstaltungen, die hohe Preisgelder zahlen.

Aber auch wenn man eine solche Veranstaltung jahrelang
organisiert, birgt doch jedes Jahr neue Uberraschungen.
Um es gleich vorweg zu sagen; eins ist uns bisher erspart
geblieben: Der Alptraum der gesamten Organisation. Ein
Wochenende mit Flaute und Nebel und hunderten von
Zuschauern und Sponsoren, die eigentlich Segeln sehen
wollen. Nur nichts beschreien....

War 2002 der Dampferkapitdn noch mittels einer
polizeilichen Verwarnung darauf aufmerksam gemacht
worden, dass man fur das Anlegen an den Steganlagen des
VSaW einer Sondergenehmigung bedarf, so war das Jahr
2003 das Katastrophenjahr schlechthin.

Begannesnochrelativ harmlos, a sder Wettfahrtleiter nach
der Auslosung zur Zwischenrunde auf dem Dampfer die
Treppe runterfiel und sich die Kniescheibe abrif3. ,,Matze*
Grothues-Spork war schliefdlich auf der Bahn, versorgte
den Kranken und ersetze ihn dann als Wettfahrtleiter. Das
merkte kaum einer.

Das Ungliick nahm aber seinen Lauf, als ausgerechnet
in diesem Jahr die Wasserschutzpolizei meinte, die
Zuschauer auf dem Dampfer zéhlen zu missen, ihr nach
finf Jahren erstmals mitten in der Veranstaltung auffiel,
dass der Shuttleservice einer Genehmigung bedirfe
und Uberdies den Service mitten in der Veranstaltung
untersagte. Diplomatie und gute Worte verhinderten das
Schlimmste....

-

Aber wir lernen ja. Seither wird jeder Schritt mit Wasser-
und Schifffahrtsdirektion und WaPo abgesprochen und
einen zusétzlichen , Abenteuerfaktor* habenwir auch noch
eingefuhrt: Schwimmwesten fir alle Shuttlefahrgaste! Gar
nicht so einfach in Berlin 60 bis 80 Schwimmwesten zu
organisieren. Aber hier helfen unsere Lebensretter DLRG
und DRK wie unsere ,Allzweckwaffe* Marina Lanke-
Werft.

2005 brachte dann noch einmal einen Quantensprung fir
die Veranstaltung. Erstmals wurde im Radio geworben.
Vorsichtshalber wurde erstmals ein zweiter Dampfer
eingesetzt. Gott sei Dank! An die Tausend Zuschauer
brachten uns as Veranstalter im vierzehnten Jahr an die
Grenzen unserer Kapazitét.

Also auf ein Neues........ Axel Paul

Foto: Karin Berger
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Berlin Match Race 2006

- aus der Sicht einer Pressebetreuerin

»Hallo ich sehe euch nicht, wo seid ihr?* Noch zwei
Minuten biszum Beginn der Preisverleithungim Kaminsaal
des VSaW an Markus Wieser, den diesjdhrigen Gewinner
desBerlinMatch Race. Der Saal ist bisauf denletzten Platz
gefillt, ein Reinkommen ist jetzt unmaglich, und nah am
Geschehen zu sein, um gute Bilder zu bekommen fir die
» Tausende am Bildschirm” bestenfalls ein unrealistischer
Traum.

Aber das ZDF Team ist weit und breit nicht zu sehen.
»Habtihr mitgekriegt, dassdie Preisverleihung jetzt wegen
des Regens doch nicht im Freien ist?*, frage ich Sylvia,
meine Kollegin vom Sport / Morgenmagazin. ,,Wir sind
drin, auch ganz in deiner Nahe! Dreh dich mal um! Wir
sitzen ale drel vor dem grof3en Fenster auf der Heizung.
Und zwar bis zum letzten Moment! Wenn wir uns nicht
aufwarmen, kriegt Pierre nur vdllig verzitterte Bilder hin.
Der ist komplett durchgefroren!”.

Schon um zehn Uhr morgens war das Team - Realisation,
Kameramann und Tonmann - mit einem Gummiboot
rausgefahren. Die Wolken grau und tiefhdngend, der
Regen noch soft, der Wind heftig, jedenfallsin den Boen,
die gefuhlte Temperatur knapp Uber Null. 1. Ziel: das
Startschiff.

Im letzten Jahr hatten Sylvia und ihr segelbegeisterter
Kameramann, Pierre Bouchez von dort - nach meinem
Tipp - schon die tollsten Einstellungen gemacht. Diesmal
waren aber noch zwei andere Teams - fur eine Doku tber
Schiimann und fir Bilder, die an Land gezeigt wurden - an
Bord und ich hatte nicht zuletzt durch den Drehtag davor,
an dem ich das vollig unerfahrene RBB Team begleitet
hatte, festgestellt, dassdieBilder von einem gut gefahrenen
Schlauchboot — (und Struppi?? aus Hamburg, der schon
mehrfach international FS-Teams bel Regattadreharbeiten
gefahren hatte, brachte die entsprechende Erfahrung mit)
eigentlich durch nichts zu Uberbieten waren.

Schon am Samstag hatte ich mit Jenny und ihrem Team
ganz nah dieangespannten Gesichter der M annschaften auf
den H-Booten gesehen, aus néchster N&he die schnellen
und trickreichen Mandver mitgekriegt und nicht zuletzt
auch erlebt, wie ernst selbst so ein , kleines ,RACE" von
den Profis wie Schiiman,,,,,,, ggnommen wird, die in der
obersten Liga weltweit in diesem Bereich des Segelsports
agieren.

-

Wir waren dabei, as die Boote zugelost wurden, as
Christoph Schumann die grofRen Stars des Rennens auf
dem Besucherschiff interviewte, als die Mannschaften auf
den freundlicherweise zur Verfligung gestellten H-Booten
wechselten und gleichzeitig noch Reparaturen ausgef Uhrt
wurden. Uberall war gleichzeitig etwas zu sehen und der
Kameramann jede Sekunde gefordert.

Und die Segelprofis waren zu jeder Kooperation bereit,
ein einmaliges Erlebnis. zum Beispiel as die junge
RBB Redakteurin Jessy Wellmer spontan die Idee hatte,
Schimann vom Schlauchboot aus auf seinem Schiff zu
interviewen. ,Na klar, 3 Minuten habt ihr!“ Alle Mann
an Bord hielten die beiden Schiffe nah beieinander, der
Kameramann stellte sich breitbeinig in den schmalen
Bugraum, die Tonfrau klemmte sich mit ihrer Angel noch
irgendwo dazwischen und los gings. Atemberaubend, so
nah am Geschehen zu sein.

Die Journaisten und Techniker waren begeistert. Kélte
und immer wieder Hin- und Herfahren wurden dafUr gern
in Kauf genommen, sogar fir einen eher kurzen Bericht
alles gegeben: ,, Fahren wir doch noch mal zur Luvtonne,
vielleicht kriegen wir die Mandver noch besser mit!*
Erstaunlich. Normalerweise sind Redakteure zufrieden,
wenn sie eine Situation im Kasten haben.

Besondersbewundernswert das Fernsehteam vom Sonntag
(nicht nur weil es vom ZDF kam!). Tonmann Lars hatte
den besten Part erwischt: er sollte am Ufer bleiben, um
direkt vom Lautsprecher die Ubertragungen der head-
phone talks mitzuschneiden. Ein schoner trockener und
warmer Platz.

Dafir war er aber hinterher auch am frustriertesten:
wéhrend die Bilder des Drehs trotz Regen und heftiger
Bden grandios geworden waren, konnte er keinen Erfolg
vermelden: der Schumann hat standig dazwischen geredet.
»Die Passagen von Schimann und Wieser sind viel zu
kurz. Daist nichts Brauchbares dabei .

Frustriert war auch Pierre Bouchez nach kirzester Zeit:
»Dahabeich mein Regenzeug sogar mitgebracht, und nun
liegt esim Auto. Merveilleux!*

Seite 88

DasJahr i mBYC

140 Jahre Berliner Yacht-Club



140

Jahre
BYC

Nachdem wir mit dem Schlauchboot finfmal Teams im
Zweikampf hart auf den Fersen geblieben waren, hatte
keiner an Bord mehr einen trockenen Fetzen Stoff am
Leib. Und obwohl Kameramann Pierre standig mit einem
Lappen das Objektiv trocken wischte (es zumindestens
versuchte), hatten wir bei den zunehmenden Schauern
wenig Hoffnung darauf, irgendwelche sendeféhigen
Bilder zu bekommen: vor Tropfen, schien es, war nicht
mehr viel zu sehen.

Fur kurze Zeit lief3en wir uns auf eins der kleineren Mobo-
Begleitboote Ubersetzen. Da gab es wenigstens einen
hei3en Kaffee und so was wie ein Verdeck obenauf, aber
gleichzeitig war das Schiff viel zu langsam und viel zu
weit weg vom Geschehen, al's dass man noch spannende
Impressionen und Situationen hétte einfangen kénnen.

Also noch ma raus aufs Schlauchboot. Das Finade
Schiimann-Wieser sollte optimal ,, riibergebracht* werden.
Konzentration und Anspannung in den Gesichtern, Arger
und Enttduschung des zweiten und die Freude des Siegers
aus néchster Nahe waren der Lohn.

-

Doch sobald das Finale beendet war, gab es kein Halten
mehr: das Team duiste zurick an Land und beschlagnahmte
den ersten besten Heizkorper. Mit ausgebreiteten Armen
hing sich Pierre geradezu daran auf: ,,Wenn ich jetzt nicht
ganz schnell wenigstens antrockne und die Eiseskélte aus
meinen Fingern verliere, kbnnen wir die Siegerehrung
vergessen!“

Es hat geklappt. Zwanzig Minuten haben gentigt, da war
er schon wieder im Einsatz: Preisverleihung, Interview,
SchluRReinstellung.

Und der Lohn fir das Team? Die Redaktion vom
Morgenmagazin war begeistert von den Bildern, die tber
und Gber mit Regentropfen bedeckt waren und wo alles
deutlich geschaukelt hat: ,,Dasist ja, a's wenn man selbst
mitten im Sturm it toll!!!1* Und so dhnlich haben es die
Zuschauer zuhause wohl auch empfunden.

Carola Wedel

Gelungener Auftakt:
Die Pressekonferenz des Berlin Match-Race 2006, geleitet von Carola Wedel Presse-Foto
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Siegerehrung der BY C-Mittwoch-Regatta

Nach 14 sommerlichen Regattaterminen mit abendlicher
Siegerehrung findet im triiben November wiederum ein
BY C-Mittwoch-Regatta-Termin statt — diesmal weder
Fleetrace-Start noch Kanguru — nein, die Teilnehmer
brauchen nur zu kommen und kdnnen genief3en, was das
Mittwoch-Team fur sie vorbereitet hat.

Jeder findet sich in der Video-Schau wieder! Die
humorvolle Prasentation der zusammenfassenden Zahlen
und Ergebnidlisten wird ebenfalls mit interessanten
Fotos untermauert. Alle Tellnehmer werden mit
Erinnerungsgaben bedacht, allen Helfern wird einzeln
gedankt. Ein spannender Film maritimen Charakters bildet
den Schluss. Der Dank aler ist den Organisatoren Marion
und Ralf Schnurbus gewiss und alle freuen sich schon auf
die n&chste BY C-Mittwoch-Regatta.

Die BY C-Mittwoch-Regatta ist eine Yardstick-Regatta,
folglich berticksichtigen die Ergebnisse die berechnete
Zeit.  First ship home wird vernachlassigt. Auf der
1983 von Wolfgang Tarrach, einem der Grunder der
BYC-Mittwoch-Regatta, gestifteten Mittwoch-Kanne
— einem ewigen Wanderpreis — sind alle Gewinner der
BYC-Mittwoch-Regatta  (namentlich)  einschlief3lich
Schiffsnamen und/oder Bootsklasse eingraviert.

1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006

Hubert Vornholt, Soling SPASS

Hubert Vornholt, Soling SPASS

Heinz Koglin, Drachen

Heinz Wiepel, Drachen

Peter Barnikow, SKOKIAAN

Florian Jakob, 420er

Dieter Abel, JULE

Dieter Abel, JULE

Axel Oberemm, Korsar

Hans Dieter Starck, Dynamic 2000

Axel Oberemm, Korsar

Dieter Abel, JULE

Hartmut Becker, H-Boot

Hubert Vornholt, Soling SPASS

Dieter Abel, JULE

Hans Dieter Starck, Dynamic 2000

Dieter Abel, JULE

H.H. Ruggesiek, Hunter707

Dieter Abel, JULE

Andreas Bock, H-Boot, HIPPO

H.H. Ruggesiek, Hunter 707

Werner Baumgarten, JULE

Heinz Koglin, Drachen FAYLOON

Andreas Flitz, Electra, KAPTN BLAUBAR
Text und Foto: Gesa Gruber
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Weitere BY C-Veranstaltungen von November an

Herbst-Mitglieder ver sammlung

Diese Veranstaltung findet an einem Freitagabend statt
und dient im wesentlichen der Information der Mitglieder
sowie der Diskussion aktueller Fragen. Kernstiick ist der
Bericht des Vorstands, das heif3t alle Ressorts informieren
Uber die abgelaufenen Saison und anstehende Vorhaben.

Beginn der BY C-Fuhrerscheinkurse

Die theoretische Ausbildung fir die verschiedenen Sport-
bootfuhrerscheine beginnt in der Regel Anfang Novem-
ber, erstreckt sich tber die Wintermonate und schlief3t mit
der theoretischen Priifung ab.

Diepraktische Ausbildung mit abschlief}ender Prifung er-
folgt dann in der néchsten Segel saison, wobel es gelungen
ist, eine Partnerschaft mit der Freien Universitét Berlin
einzugehen. BY C-Mitglieder kdnnen an der bewéhrten,
guten praktischen Segelausbildung der FU teilnehmen.

Besondere Veranstaltungen

meist kultureller Natur - wie beispielsweise die Fuh-
rungen durch das neu erdffnete Bode-Museum im Januar
2007, (welche der grofRen Resonanz wegen im Mérz wie-
derholt werden,) - lassen interessierte Mitglieder zusam-
menkommen und haben héufig noch ein Nachspiel durch
gemeinsamen Restaurantbesuch.

Vortréage und Fortbildungsveranstaltungen

zu ausgewdhlten Themen. Die Veranstaltungen werden
von Experten im Berliner Yacht-Club durchgefuihrt und
sind unterschiedlich organisiert - als Wochenend-Seminar
oder als abendliches Angebot an einem oder mehreren Ter-
minen. Hier gilt es, die Bekanntmachungen zu beachten.

Zeichnung: Gerhard Reck
W ochentliches Konditionstraining

fUr die Mitglieder der Jugendabteilung in einer Sporthalle,
welche fir siegut zu erreichen ist, derzeit im Zehlendorfer
Droste-Hulshoff-Gymnasium.

Die Jugendlichen haben immer wieder festgestellt: ,Kon-
di macht Spal3*. AufRerdem halten sie auf diese Weise die
Verbindung untereinander ebenso wie durch gemeinsames
Schlittschuhlaufen, Schwimmen gehen, Klettern Uben
oder ahnliche, meist sportliche Aktivitaten.

Wére mit Sicherheit fur die Erwachsenen auch ganz ange-
bracht, nicht wahr?
Text und Foto: Gesa Gruber
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Fotos: Gesa und Tom Gruber

Kultur & Kakao
Wie kommt der Kakao zur Kultur

Eigentlich ganz einfach zu beantworten. Kultur findet im
Berliner Yacht-Club schon seit Jahrzehnten im November
statt. Der Buf3tag, ein kirchlicher Felertag, erst mittwochs,
spéter sonntags, ein Termin, den man sich schonamAnfang
des Jahres ganz dick in seinem Kalender eintragen konnte.
Kamen deshalb immer so viele Mitglieder oder war das
Angebot so interessant ? Wie z.B. eine Fiihrung durch das
noch nicht wieder restaurierte Schlof3 Charlottenburg in
den 60 er Jahren oder der Aufstieg auf den noch nicht in
Funktion befindlichen Fernmeldeturm am Schiferberg.
Das war sicher ein ganz kribbeliger Rundblick von da
oben. Warum gab es da keinen Kakao ? Wére sicher
beruhigend fir die Nerven gewesen.

1983 haben wir uns an Picasso gelabt bei einer
Sonderfuhrung in der Nationalgalerie, anschlief3end
wurde im Schweizer Hof beim Brunch eifrig dem Buffet
zugesprochen.

-

Immer wiederistes den Organisatoren des BufStagsausflugs
gelungen, besondere Orte und besondere Referenten
ausfindig zu machen:

So 1984 den Aulenbereich des noch
Uberschaubaren Museums fir Verkehr und Technik,
leidenschaftlich nahe gebracht von Prof. Gottmann, dem
damaligen Leiter des Museums,

das Kunstgewerbemuseum,
das Volkskundemuseum,
dieKirche,, Peter und Paul®,
der Martin Gropius Bau,
das Museum fir Islamische Kunst,
al diese , Schétze" haben wir in West-Berlin besichtigt.

Und dann 1990, es war mdglich, unfassbar, mit dem
Autobus zum Kloster Chorin und nach Niederfinow zum
Schiffshebewerk. War das aufregend und beeindruckend.

Im né&chsten Jahr die Stadt Potsdam und dann der grof3e
Hit: Filmstadt Babel sberg. 120 Mitglieder wollten die Welt
aus Pappe und Glitzer in den DEFA-Studios Babel sherg
sehen.

Hotel Adlon, 1996 noch im Bau befindlich. Herr
Rudiger Patzschke, Architekt des Adlon, gab uns die
Maoglichkeit, dem Haus aufs Dach zu steigen. Im Keller
die Gipsformerei, heute Tiefgarage, durch die Kiichen
in den Ballsaal und von der Présidentensuite aufs Dach,
so haben wir das Adlon inspiziert. Allerdings war da die
Vorstellung 1997 dort einen Ball zu organisieren, noch
etwas schemenhaft, aber es hat dann ja funktioniert und
war ein wunderschones Fest.
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Jetzt kommt aber endlich der Kakao in die Geschichte.
Ein ekliger, nasskalter Sonntag, der 23. November 1997.
Das Marmorpalais wollten wir besichtigen, Treffpunkt:
Glienicker Briicke, rechts, auf der Potsdamer Seite. Wie
schon erwahnt, nasskalt war es.

Da im Haushalt Milch, Kakao, Zucker, Becher und
gentigend Thermoskannen vorhanden waren, wurde

-

Ab 1999 gehdrte dann der Kakao einfach zur Kultur,
die Herstellung des siien Getréanks gelang auch immer
reibungsl oser.

So gelang es ohne grofRere Pannen fir 124 Mitglieder, die
den Reichstag besichtigen wollten, Kakao zu kochen. So
sah man an dem Tag nicht nur Menschenschlangen vor dem
Reichstag, nein, auch eine Kakaobar, der BY C machte es
moglich. Neugierig bestaunt vom Wachpersonal, welches
sich dann gern zu einem Becher Kakao einladen lief2.

Eigentlichist das Ende meines Berichts, der Kakao ist jetzt
bei der Kultur fixiert, wire da nicht noch zu erwéihnen,
welch interessante und schone Ausflugsziele nach 1999
gefunden wurden:

Das Filmmuseum im Sony-Center,

das Pergamonmuseum,

das Krongut Bornstedt,

eine Vorstellung im Theater im Palaisam
Festungsgraben

das Deutsche Technikmuseum,

das Jagdschlof3 Grunewald und

der Potsdamer Pfingstberg.
Es war immer spannend, aufregend und auch mit etwas
Arbeit verbunden Kultur und spéater auch Kakao zu
organisieren. Doch am Ende stand immer die Freude,

wieder einen interessanten Ort unserer Stadt gemeinsam
gesehen zu haben.

frihmorgens spontan Kakao gekocht, brennt leicht an. An Inge Gleier
der Glienicker Briicke gab es dann Uberraschend fir die

Teilnehmer Kakao mit oder ohne Rum.

So gestérkt waren wir fur die Kulturstétte viel

aufgeschlossener!
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Fahrtenseglers L abskaus

Labskaus — spontane Bilder von zahnlosen, zerlotterten
Seeméannern mit ledergegerbter Haut an einer Holztafel
im fensterlosen Schiffsrumpf befallen mich. Bel dem
Gedanken an den Mief bricht die Szene vor meinem
inneren Auge ab, bevor es zum Essens kommt, und ich
muss gestehen, in Zeiten bewusster Erndhrung diese
kulinarische Raffinesse von Labskaus nicht wirklich zu
kennen.

Die Beschreibung wird daher vom worldwideweb
Ubernommen. Die ergoogelten Bilder vervollstandigen
die Piratenszene und Wikipedia gibt schliefdlich das
Geheimnis preis. ,aus dem englischen lobscouse, etwa
»Speise fir derbe Manner”. ...

Das erstmals 1701 erwéhnte Gericht fir Seefahrer und
Matrosen entstand in der Zeit der grofRen Segelschiffe
und bestand urspriinglich nur aus Pokelfleisch, Kartoffeln,
Zwiebeln und Speck. ... Fur die klassische Zubereitung
wird gepokeltes Rindfleisch in etwas Wasser gekocht und
mit eingelegten Roten Beten, Salzgurken, Zwiebeln und
Matjes (nach manchen Rezepten noch durchwachsenem
Speck) durch den Fleischwolf gedreht. Anschlief3end
wird die Masse in Schweineschmalz gediinstet und mit
dem Gurkenwasser oder der Kochbriihe durchgekocht.
Zum Schluss werden gekochte und gestampfte Kartoffeln
untergertihrt. Serviert wird Labskaus meist garniert mit
Rollmops, Spiegelei und Gewirzgurke.”

Personlich finde ich die umgangssprachliche Bezeichnung
der danischen Variante am treffensten: Gammel danske
kaus.

Aber was ist Fahrtenseglers L abskaus?

Resteessen beim Warten auf die Offnung der Schleuse
Spandau vor Heimkehr nach  wunderschonem
Segelurlaub?

Nein, nein, liebe Segelfreunde, Fahrtenseglers Labskaus
ist ganz anders.

-

Am Ende eines Jahres, wenn unsere Boote schon
wieder an Land stehen, die ersten grauen Novembertage
Uberstanden sind, unsere Erinnerungen an die vergangene
Segelsaison das erstma verblasst sind, wenn die
weihnachtliche Vorfreude langsam aufkeimt und noch
keine Zeichen von Festtagsstress zu erkennen sind, dann
ist Zeit fur Fahrtenseglers Labskaus. Eine Veranstaltung
am letzten Novemberwochenende, die von Fahrtenwart
und -ausschuss organisiert wird und erstmals 1999 von Dr.
Arthur Bonessins Leben gerufen wurde.

Es werden Reisen unter dem Stander des Berliner Yacht
Clubs vorgestellt und besondere Leistungen gewdirdigt.
Und, um es hier gleich richtig zu stellen: Alle Reisen.
Reisen, die in fremde Léander fihren sollten und eine
Herausforderung waren genauso wie Reisen, die , einfach
nur” schoén (und) erholsam waren.

Fahrtenwart und -ausschuss haben in den Wochen davor
Berichte gesammelt und bewertet. Besondere Leistungen
werden mit Wanderpreisen fir eine Wintersai son belohnt,

siehe Tabelle.
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Wander preise und im Jahr 2005 ausgezeichnete Reisen

Preis Vergabekriterium Reise Crew

Siegried-Dehne-Preis | Rege Teilnahme an den Yacht- | Seereise von Athen nach Kos. | Gudrun Junge,
treffen des BY C und eine Gunter Hopfner,
beachtliche Seereise. Regina Hopfner

Kusten in 66 Tagen Uber 1987

Knotentafel Beste Leistung im Kustenbe- | Heiligenhafen, Spodsbjorg, Dr. Hans Wendel stadt,
reich. Lundeborg, Kerteminde, Klaus-Dieter Plagens,
Agersd, Lundborg, Svend- Harry Jéger
borg, Faaborg, Heiligenhafen
in 14 Tagen Uber 222 sm.
Ruderrad Beste seeméannische Leistung. | Berlin nach Trysunda/ Hb6ga | Rainer und Monika Lorenz

sm.

Historischer Segler Beste navigatorische Leistung.

Kiel zuden Lofotenin 90
Tagen Uber 3419 sm.

Peter und Herta
Steinberg

Die Kurzbeschreibung der einzelnen Segeltorns ist dabel
nur die Diskussionsgrundlage fur diesen Abend. Die
Vorstellung der eigenen Reise |&dt ein, noch mehr von den
Erlebnissen zu erzahlen, und so werden Erinnerungen an
den Sommerurlaub wach.

DieVorstellung der anderen Reisen inspiriert fir den Torn
in der néchsten Saison. Die bereits ortskundigen Segler
werden ausfindig gemacht oder sind mit etwas Gliick an
demAbend in schonster Erzéhllaune. Esist der, weif3-du-
noch-wie-schon-" und ,, meinst-du-wir konnten-néchstes-
Jahr —Abend”, an dem der Wind etwas stérker, die Wellen
etwas hoher und die gesegelten Zeiten etwas kirzer sein
durfen.

Eswar halt Urlaubszeit, und wenn einer eine Reise tut, so
kann er an Fahrtenseglers Labskaus was erzahlen.

Sie mal, was es gibt? ... Janz falsch. Das letzte Ma gab's
Fischfilet und Wild.

Wir haben doch wirklich lange genug vor der Schleuse
Spandau gewartet, oder?

Katja Félber Fotos: Petra L tcker
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Skat im Berliner Yacht-Club

Skat wurde schon immer in unserem Club gespielt. Seit
dem Jahre 1999 wird aber wieder ganz regelméfdig und
mit immer grofRerem Zuspruch gespielt. Irene Boness,
selbst eine passionierte Skatspielerin, hat damals die
Organisation Ubernommen und diese Veranstaltung in
sieben Jahren zu grofRem Erfolg gefuihrt. Skatspielenist zu
einer ,,Bewegung im Club* geworden, so bemerkte einmal
unser Kommodore Timm Gleier.

Aus dem knappen Dutzend Spielern des ersten Jahres sind
inzwischen rund 50 Teilnehmer geworden. Wahrend die
Uberwiegende Zahl der Spieler Mitglieder unseres Clubs
sind —héufig lernen sie sich bei dieser Veranstaltung
erst kennen -, kommen auch aus dem VSaW und dem
Potsdamer Yacht-Club Spieler gerne zu uns. Seit sieben
Jahren stets und ohne Unterbrechung an jedem ersten
Freitag des Monats wird frohlich Skat gedroschen.
Dabei achtet die Spielleiterin peinlich genau darauf,
dass nach den internationalen Regeln gespielt wird, klért
Missverstandnisse und sorgt somit fir eine reibungslose
Abwicklung.

Guinther Reinhardt

-

Die Tagesrangliste bestimmt dann die Reihenfolge, nach
der jeder Spieler sich einen Preis auswéhlen darf. Die
vielen Preise auf dem Tisch, die die Spielleiterin immer
mit sehr viel Engagement auswéhlt und zusammenstellt,
werden zur Qual bei der Wahl. Der Tagessieger hat alle,
der Pechvogel dagegen hat manchmal nur noch zwei oder
drel Preise zur Auswahl.

Damit aber Erfolgserlebnisse tber den aktuellen Abend
hinaus Bestand haben, wird noch eine Jahreswertung
durchgefiihrt. Damit zudem nicht jeder Spieler jeden
Spielabend wahrnehmen muss, aber dennoch die Chance
hat, in die Jahresrangliste zu kommen, gehen nur die
vier besten Tagesergebnisse eines jeden Spielers in die
Jahreswertung ein. Die Jahresrangliste wird an jedem
Abend neu ermittelt und gespannt von den Spielern
verfolgt. Da bei der groflen Zahl der Spieler schon ein
wenig und schnell gerechnet werden muss, wird dies per
Computer erledigt.

Amersten Freitag im Dezember findet der Jahresabschluss-
Skat statt. Hier erhilt auch jeder, der durch fleiBige
Teilnahme in die Jahreswertung aufgenommen wurde,
einen Preis. Darliber hinaus wird dem Jahresbesten der
Wanderpreis ,August der Kreuzbube® verliehen, eine
schone und wertvolle Porzellanfigur, gestiftet von Manfred
Herpolsheimer. Der Pechvogel des Jahres erhédt ebenfalls
einen Wanderpreis, namlich die , Rote L aterne"

Skat im BY Cféllt nie aus und wird nie verlegt. Jeder neue
Mitspieler ausunserem Clubist in der Runde willkommen,
gleichgultig, ob er 25 Jahre nicht gespielt hat oder eine
gelibte Koryphée ist.

Irene Boness Fotos: Edgar Gruber
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Advent im Berliner Yacht-Club

Bel vielen Gelegenheiten ist unser Berliner Yacht-Club
ein Ort, wo sich,, Jung und Alt* in der Freizeit gerne trifft,
vergnugt und natdrlich auch ausgiebig feiert.

Dies vorausgeschickt hatten die ,,vier Damen vom Grill*,
der Veranstaltungs-Ausschuss, reprasentiert durch Inge
Gleier, Gitti Langosch, Anna Burtschell und meine
Wenigkeit, 1997 die Idee auch in der Vorweihnachtszeit
fur Leben im Club zu sorgen. Der ,Advent im BY C* war
geboren, das Licht der Welt erblickte er am 7. Dezember
1997.

Ach, was waren wir aufgeregt, ob denn alles klappen
wirde. Die Raume wurden weihnachtlich geschmiickt.
Selbst gemachte Waffeln, heil3e Kirschen und Himbeeren,
Punsch — natdrlich auch selbst gemacht — und aus Dresden
angelieferter Christstollen warteten darauf verspeist zu
werden. Weihnachtliche Musik im Hintergrund sorgte fur
eine festliche Atmosphére.

Unsere Réumlichkeiten fillten sich und waren bald
hoffnungslos Uberflllt mit ganz Kleinen und ganz
Groflien.

Es war ein gelungener Versuch. Wir waren zwar kaputt,
aber sehr zufrieden.

-

In den folgenden Jahren entwickelte sich der ,, Advent im
BY C" zu einem Treff der BY Cer in der Vorwei hnachtszeit.
Weihnachtsstraul3e wurden gebunden und mit nach Hause
genommen, den Weihnachtsgeschichten lauschten selbst
Hartgesottene ergriffen. Auch ein Leierkastenmann sorgte
fUr eine schone Stimmung. Fir die ganz Kleinen gab es
Spielparadiese und Schminken. Immer wieder einmal
anders, aber zur Zufriedenheit aller BY Cer.

Die vom Vorstand initiierte Aktion ,, Neue Mitglieder”
sorgte in 2005 fir einen gednderten Ablauf. Alte Hasen
begriften die ,,Neuen* beim ,Advent im BYC", bei
einem vorweihnachtlichen Empfang. Die geschmitickten
Réumlichkeiten und die wundervolle Aussicht auf den
vorwinterlichen Wannsee trugen dazu bei, dass sich ale
im Berliner Yacht-Club wohl fiihlen konnten.

Der Veranstaltungs-Ausschuss wird auch in Zukunft
ales tun, damit der ,Advent im BY C* etwas Besonderes
bleibt.

Petra Swoboda Fotos: Edgar und Gesa Gruber
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Saisonabschluss und Adventstreffen Jugend

Gemeinsam mit den Eltern gestaltet die Jugendabteilung
desBY C diesen vorweihnachtlichen Nachmittag, der zwei
vollig unterschiedliche Teile hat:

Eine zusammenfassende Vor stellung

der Leistungen der jugendlichen Segler - vom Erwerb
des Jungstenfuihrerscheins bis zur Nominierung des bes-
ten Seglers der Saison der Jugendabteilung desBYC; dle
werden einzeln und namentlich vorgestellt und mit origi-
nellen Gaben bedacht.

Fotos: Joachim Warminski, Hanne Schaadt-Venus

Gemeinsames Spielen und Werken,

wobel die unterschiedlichen Altersgruppen sich zwanglos
mischen, gegenseitig helfen und kennen lernen.

Jedes Jahr féllt den Organisatoren etwas anderes ein. Sie
bereiten verschiedene Werkarbeiten derart geschickt vor,
dass jeder Jugendliche am Abend das fertige Werk stolz
mit nach Hause nehmen kann.

Gleichzeitig besteht immer die Méglichkeit mit Hilfe ver-
schiedener Computer Regatten zu segeln, womit die Ver-
bindung zum Segeln hergestellt wére ( bel Pfefferkuchen-
hausbau ist das schon etwas schwerer, aber das stort gar
niemanden, weil es namlich Spal3 macht!).
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Die Damenweihnachtsfeier

und wie es begann

Eswar im Jahre 1970, am dritten Advent. Wir machten bei
Alfred Stahnke den Seeschein ,BR*. Da der Kopf schon
rauchte von all den Seezeichen und Wegerechtsregeln
— bel jedem Schein das gleiche —, machten wir nach
Unterrichtsschluss einen Spaziergang. Im Club zurtick
belohntenwir unsmit Kaffee und Kuchen —zwischendurch
wird auch wohl das eine oder andere , Schlehenfeuer”
dabei gewesen sein. Da wir in Weihnachtsstimmung
waren, sangen wir aus vollen Kehlen Weihnachtslieder!

Das gefiel unserem damaligen Clubvorstand Otto Gleier
SO gut, dass er mir den Auftrag erteilte, im folgenden Jahr
eine Damenweihnachtsfeier ins Leben zu rufen.

Gesagt — getan.

Eine Herrenweihnachtsfeier gab es schon lange, bei der
die Damen allesamt ausgeschlossen waren!

Und es gluckte! Bei der ersten Damenweihnachtsfeier im
Berliner Yacht-Club waren schon 21 Damen anwesend. Es
wurden, wie Otto Gleier versprochen, Weihnachtslieder
gesungen, einJulklappundK aff eekl atschvervollstdndigten
das Bild, nur fehlte leider der Gansebraten noch.

Foto: Gesa Gruber

-

Dawir Damen unter uns bleiben wollten, kam kurzerhand
ein Schild mit der Aufschrift ,Adam unerwinscht* als
Mahnung an die Tir. Eine Zuwiderhandlung kostete die
Herren je ein Glas Sekt fir alle Damen.

Zu Anfang wurde unsere Damenweihnacht teils nur
widerwillig von den Herren der Schopfung akzeptiert,
aber das waren Ausnahmen und die Stimmen gegen eine
Damenwei hnachtsfeier verebbten immer mehr. Nach zwei
Jahren gab es nun auch den obligatorischen Génsebraten
— nun war unsere Damenweihnachtsfeier wirklich
komplett.

Wir kommen noch immer am Samstag vor dem 3. Advent
zusammen, singen noch immer unsere Weihnachtslieder,
sind immer noch neugierig auf die Julklapp-Geschenke
und es wird nie langweilig.

Vielleicht habe ich ja auch unsere neuen
weiblichen Clubmitglieder neugierig gemacht, die
Damenweihnachtsfeier kennen zu lernen. Sieist ein Stiick
guter Geschichte im Berliner Yacht-Club geworden, aber
immer jung geblieben.

Ingrid Wendel stadt im Februar, 2006
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Winterliche Aus- und Fortbildungim BYC

Neben den Fuhrerscheinkursen werden Veranstaltungen
zu speziellen Themen angeboten wie z.B. 2006/2007:

Astronomische Navigation - 6 Termine
Grofkreisnavigation, Grundlagen, Hohendifferenzverfah-
ren St. Hilaire, Rechenwege, HO-Tafeln, Sextant.

Medizin an Bord

Basismalinahmen der Reanimation, chirurgische Notfal-
le an Bord, Mann tber Bord (Unterkiihlung, Lagerung),
Bord-Apotheke, praktische Ubungen in Gruppen

Wetterkunde - Tagesseminar
fir Regatta- und Fahrtensegler

Splei3-Abend
Tauwerkmaterialien, SpleiRen von geschlagenem / ge-
flochtenem Tauwerk mit und ohne Mantel (Dynema).

Schleifen Polieren, Lackieren
Techniken, Demonstation und praktische Ubungen.
Unser Gelande in winterlicher Pracht
Von Berlin nach Istanbul in 134 Tagen - Reisebericht: Fotos: Gesa Gruber
Uber 3960 km Flussfahrt und 966 km Seefahrt.

Reise zu den L ofoten - Reisebericht:
von Kiel zu den Lofoten und zur{ick.

Berlin - Ostsee auf eigenem Kiel

Informationsabend fir ale, die mit dem Gedanken spie-
len, auf eigenem Kiel an die Ostsee zu fahren. Vorgestellt
werden in Wort und Bild der Weg tiber die Oder nach Stet-
tin und die Alternative nach L ibeck / Travemiinde.

Taktik des M atch-Race-Segelns

Einfihrungs-Abend fur Regattahelfer

Demonstration und praktische Ubung aller Titigkeiten,
die von den Regattahelfern an Land und auf dem Wasser
erwartet werden.
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Winterliche Betatigungen im Club

Die Eissegler brauchen Wind, damit sie iiber das Eis flitzen konnen. Verlassen stehen die Eisschlitten im Schnee da. Umso
aktiver ist alles, was Beine hat.

Fotos: Tom Gruber
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Kaffeerundfahrt in Kultur.

, Wendemarken® an Wannsee, Havel und Jungfernsee.
Von Tonne 2 vor unserem Club hart backbord zum Strandbad, danach.... siehe Einleitung
und Markierungspunkte auf der Ubersichtskarte..

D

[e]

el

13-

3]

— 1

1. Strandbad

2. VSaW mit ROYAL LOUISE
3. VillaLiebermann

4. Loéwe am Heckeshorn

5. Meierei der Pfaueninsel

6. Wirtshaus zur Pfaueninsel

7. Pfaueninsel schlsschen

8. Nikolskoje

9. Moorlake

10. Schloss Glienicke

11. Glienicker Briicke

12. Dampfmaschinenhaus
13. Schloss Babel sherg
14. Flatowturm

15. Villa Schoningen

16. Marmorpalais

17. Matrosenstation

18. Pfingstbergschloss

19. VillaHenckel

20. Schwanenbrticke

21. Einsiedelei

22. Muschelgrotte

23. Cecilienhof

24. Meierei am Jungfernsee

25. Sacrow Schloss

26. Sacrow Heilandskirche

27. Sacrow Dorf

28. Jaczo-Turm Schildhorn

29. Kaiser-Wilhelm-Turm

30. Tuileriensdule Schwanenwerder
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Planung des nachsten Segelsommers.

Die einen mochten auf See gehen - sie haben sich hin-
sichtlich des Reviers erkundigt und beraten lassen, sie
haben aktuelle Seekarten gekauft, sie haben die Urlaub-
spléne der Mitsegler koordiniert und viele weitere Vorbe-
reitungen getroffen, soweit man dasim Vorfeld kann.

Die anderen haben Regatta-Plane. Die Wettfahrt-Termine
fur die verschiedenen Reviere sind inzwischen bekannt.
Nun gilt es eine geeignete Auswahl zu treffen, die Zeitpl &
ne mit der Mannschaft abzustimmen und .... und ....

Wieder andere haben keine ,, Auswarts*-Plane. Sie moch-
ten unser Revier genief3en, sie wollen , Schmalz segeln®
und sich dabei die Gegend vom Wasser aus ein wenig
ansehen. Sie werden dabel feststellen, dass unser Revier
eine Reihe von interessanten Sehenswrdigkeiten bietet,
Zu denen man sich belesen miisste. Tut man meistens aber
nicht - oder doch??

, Kaffeerundfahrt in Kultur®
- beim ,, Schmal z-Segeln“ gesehen und nachgelesen -

» Kaffeerundfahrt in Kultur® in unserem Segel-Revier. Ein
kurzer Blick auf Denkméler am Ufer, die man zum grofdten
Teil vom Wasser aus sehen kann — nach dem Motto: ,, Ich
sehe was, was Du vielleicht nicht siehst.”

Der Kurs: von Tonne 2 vor unserem Club hart backbord
zum Strandbad, danach immer rechts herum in den
Wannsee hinein, stets am Ufer entlang, Uber Heckeshorn
zur ,Meerenge" an der Pfaueninsel, eine Runde Uber den
Jungfernsee, havelaufwérts bis zum Jaczo-Turm - wieder
zurtick Uber Schildhorn und Kaiser-Wilhelm-Turm, dann
kommen Sie an Schwanenwerders Tuileriensaule vorbel
und wieder imBY C an.

Eine optische Orientierungshilfe einschliefdlich einer
schematisierten Karte und Abbildungen der Objekte soll
Sie unterstiitzen. Hier die einzelnen Stationen unserer
Rundreise mit einer Kurzbeschreibung der Bauwerke:

-

1. Strandbad Wannsee, 1929/30 in der jetzigen Form
(nur 1/3 des urspringlichen Plans wurde verwirklicht)
as grofites Freibad Europas entstanden. Lange davor
bevdlkerten hier die Berliner das Freibad fur Familien am
Wannsee ...... »Vvor Berlin®

2. Der Nachbau der 1830 als Geschenk aus England
gekommenen koniglichen Fregatte ,, Royal Louise” hat in
unserem Nachbar-Verein, dem V SaW, wieder eine Heimat
gefunden. Wilhelm I1. hatte nach dem verlorenen Krieg
1914/18 Deutschland in Richtung Holland verlassen. Die
Fregatte schenkte er den Jugendseglern des VSaw. 1945
wurde sie leider von der Besatzungsmacht abgewrackt.
Ihre Nachfolgerin ist am Kopfsteg des VSaw wieder zu
finden, bis sie dann endgiiltig ihren alten Ankerplatz an
der Marinestation am Jungfernsee wieder einnehmen
kann. Im Winter lagert sie im historischen Bootsschuppen
auf der Pfaueninsel.

140 Jahre Berliner Yacht-Club
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3.DasSommerhausLiebermanns(Direktor der kdniglichen
Akademie und Begriinder der Berliner Sezession um die
Jahrhundert-Wende), 1909/10 von Paul Baumgarten
erbaut, ist als freundliches Museum mit Terrasse zum
Kaffeetrinken wieder erstanden. Seit dem Einzug Max
Liebermanns 1910 mit Ehefrau Martha, Tochter Kéthe
und Dackel Michael verbrachte der groe Meister fast alle
Sommer in seiner Villa, die er sich in 1 %2 Jahren ,, selbst
ermalen®, d.h. vom Verkauf seiner Bilder finanziert hatte.

5. Im Vorbeifahren werfen wir einen Blick auf die Meierei
der Pfaueninsel, 1794 — 1795 von Johann Gottlieb Brendel
erbaut. Dort lie3 sich Friedrich Wilhelm 1Il. ,wohl
parfumierte Kuhe* vorfuhren, um mit seinem Hofstaat
»Landwirt* zu spielen.

4. Es erscheint der Léwe am Heckeshorn, eine Kopie
des Idstedt Lowen, einem danischen Gefallenendenkmal
aus Flensburg. Das Original (von 1850), welches vor den
Lichterfelder Kasernen stand, gaben die Amerikaner 1945
an Danemark zuriick. Die Kopie des Léwen, 1865 als
Zinkguf3 gefertigt, residiert seit 1938 am Heckeshorn mit
Blick auf den Berliner Yacht-Club.

6. Wir segeln weiter zum Wirtshaus zur Pfaueninsel, 1795
als Remise einer alten Abspannstation fur die Kutschen
und Pferde entstanden, die nattrlich nicht zur Pfaueninsel
mitgenommen werden konnten. Dort erfreut Kellner
»Caruso” heute die Géste.
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7. Zur Linken das weil3e Schlésschen der Pfaueninsel,
erbaut 1794/95 von J. G. Brendel im Auftrag von Konig
Friedrich Wilhelm II., mit Ideen, welche die Grifin
Lichtenau aus Italien mitbrachte. Ein Stlick Geschichte,
welches fast unversehrt Uber den 2. Weltkrieg gekommen
ist. Jeder Segler in unserem Revier kennt es.

8. Nikolskoje, Kirche und Blockhaus (1819) gegeniber
der Pfaueninsel im, russischen Stil auf einer Diine erbaut” .
Pomplum erzahlt: ,Anfang des 19. Jh. waren unsere
Beziehungen zu Russland ausgesprochen freundlich ...
der preullische Konig FW. 111, hatte sogar seine dlteste
Tochter Charlotte dem russischen Thronfolger Nikolaus
zur Frau gegeben. Fir ihre Besuche in Berlin wurde die
Kirche 1834 zum Assemble von Stiler und Schadow
hinzugefligt. Das Glockenspiel der Kirche ist weithin zu
horen, fast jeder von uns hat sich schon darliber gefreut.

BYC

-

9. Moorlake, ein ehemaliges Forsthaus, nach 1840 von
Persius erbaut, ist heute ein beliebtes Ausflugsrestaurant
mit Dampferanlegestelle. Die belle Etage war fur den
Konig reserviert.

10. Schloss Glienicke mit der Grofien Neugierde, fir uns
Westberliner ein schones Ausflugsziel. Bis 1989 leider
auch die Grenze unserer Reisemdglichkeiten. 1824/25
hatte K. F. Schinkel das Anwesen flr den neuen Eigner
Prinz Carl zu einem klassizistischen Schlofd umgestaltet.
Der Lennesche Park ist immer noch ein beliebtes
Naherholungsziel, obwohl die Glienicker Briucke heute
wieder Berlin und Potsdam verbindet.

140 Jahre Berliner Yacht-Club

DasJahrimBYC

Seite 105



140

Jahre
BYC

-

11. Glienicker Brucke, lange Zeit ein Symbol fur die
deutsche Teilung und unheimliche Agentengeschéfte.
Menschenhandel wurde getrieben. Als Bauwerk
gesehen: Anfang des 20. Jh. erbaut, musste sie aus
verkehrstechnischen Griinden die eigentlich viel schénere
Schinkelsche Steinbriicke von 1834 ersetzen.

13. Schloss Babelsherg, erbaut im englischen Tudorstil
1835 his 1843 von Schinkel, Persius und Strack fur Prinz
Wilhelm, den spéteren Kaiser Wilhelm |.. Der wurde mit
91 Jahren so alt, dass sein Sohn, der kranke Friedrich
I11., nur noch ein paar Monate zum Regieren kam - dann
musste 1888 der 29 jahrige Wilhelm Il. die Herrschaft
Ubernehmen. Das Ende 1918 kennen wir.

12. Das Dampfmaschinenhaus am Tiefen See, im
normannischen Stil von Gottgetreu 1843/45 nach
Entwirfen von Persius erbaut, speiste Uber ein hoch
gelegenes Doppelreservoir (Achterbecken) auch die
Fonténe vor Schloss Babelsherg. Sie erreichte eine Hohe,
die um 4 Ful3 die Fonténe von Sanssouci Ubertraf ... und
das war des Konigs (F.W. IV.) Fontéane !

14. Am Horizont der Flatowturm — benannt nach der
Doméne Flatow in Westpreul3en - 46 m hoch, wurde
1853-56 von Johann Heinrich Strack nach dem Vorbild
des Eschenheimer Torturms von Frankfurt im Park von
Babel sherg erstellt, den Joseph Peter Lenne und First von
Puckler-Muskau gestalteten. Ob sich der Kaiser wohl dort
der Aufsicht seiner Gemahlin entzogen hat ?
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15. Am Ufer die Villa Schoéningen, bis 1989 ein
unglicklicher Standort fir das 1843 von Persius errichtete
Palais des Hofmarschalls von Schéning, welches nach
1961 im Grenzbereich der Mauer fur Deutsche — im
Sperrgebiet gelegen - nur schwer zuganglich war. Von
Graffitis neudeutscher Vandalen beschmiert, wartet es auf
seine Restaurierung nun schon 17 Jahre.

16. Am Ufer des Heiligen Sees das Marmorpaais
Friedrich Wilhelm Il.. Es musste langere Zeit (1961-70)
als Armee-Museum der DDR fungieren. 1787 bis 1791 -
also zur gleichen Zeit wie das Brandenburger Tor - wurde
das Palais von Gontard und Langhans erbaut. Friedrich
Wilhelm [1., der Erbe Friedrichs des Grof3en, hatte in
dessen Depot reichlich Marmor gefunden, also baute er
in Marmor. Ein unterirdischer Gang fihrte zur Kiiche
(,, versunkener Tempel“). Der Eiskeller war als Pyramide
getarnt.

-

17. Die Matrosenstation am Westufer des Jungfernsees,
an der Schwanenallee, existiert zur Zeit nur noch in Form
von drei norwegischen Holzhdusern. Das Empfangshaus,
der Kaiserpavillon von 1892, ging leider in den letzten
Kriegstagen in Flammen auf. Eine Initiative, gestiitzt von
der Norwegi schenBotschaft, versucht eineRekonstruktion.
Davor soll dann wiederum der Nachbau der ,Royal
Louise" ankern, dem wir schon im VSawW begegnet sind.

18. Weithin sichtbar sind die beiden Turme des
unvollendeten Pfingstberg - Schlosses (1847/69) . Vom
Jungfernsee aus sind sie gut zu sehen. Ein phantastischer
Rundblick tber die Potsdam/Berliner Seenlandschaft (der
Steglitzer Kreisel ist am Horizont noch zu sehen) belohnt
den Besucher.

140 Jahre Berliner Yacht-Club
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19. Die Villa Henkel, ebenfalls am Pfingstberg,
wurde 1866 von dem Architekten Eduard Titz flr den
Hauptdirektor der Berliner Hypothekenbank im Stil einer
spétklassizistischen, romischen Turm-Villaan der Grof3en
Weinmeister Straf3e erbaut. Von unserem Segelrevier ist
das Turmchen fast Uberall zu sehen. Man muss von dort
aus einen phantastischen Blick auf die Havellandschaft
haben.

21. Einsiedelel, ein préachtiges Inneres getarnt als
bescheidenes Borkenhduschen, 1796 errichtet von
Langhans und Brendel, stand leider im Grenzbereich und
existiert nicht mehr. Nur ein notdurftig Uberdachter Keller
ist noch vorhanden.

20. Die Schwanenbriicke, 1841 von A. D. Schadow
erbaut, Uberbriickt den Hasengraben, der seit 1737
den Heiligen See mit dem Jungfernsee verbindet. Ein
ater Stich zeigt die Schwéane an den Pfeilern und vier
Kandelaber mit Feuerbecken. Dasmuss bei Nacht préchtig
ausgesehen haben. Leider ist von der alten Schénheit nach
Kriegszerstorung nur eine Ersatzbriicke geblieben.

22. Die Muschelgrotte, ebenfalls am Jungfernseeufer
nicht weit von Cecilienhof entfernt —auch im ehemaligen
Sperrgebiet gelegen -, konnte man bis vor kurzem fir die
M Ulldeponie des Hotels halten. Nun soll sich das éndern
und die alte Pracht wieder hergestellt werden. 1791-
94 auf Befehl Friedrich Wilhelm Il. von Oberhofbaurat
Kriger erbaut, diente sie an warmen Sommertagen
— ausgekleidet mit Muscheln und bunten Steinen — as
kihler Aufenthaltsort.
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23. Cecilienhof, der letzte Schlossbau der Hohenzollern,
1913-1917 von Schultze-Naumburg im englischen
Landhausstil fir den Kronprinzen erbaut. Juli/August 1945
fand dort die Potsdamer Konferenz statt, die eigentlich
Berliner Konferenz heif3en sollte. Aber in Berlin fand sich
kein heiles Etablissement mehr. Uber das Schicksal Mittel-
und Osteuropas wurde entschieden. Ich mag Cecilienhof
nicht, es riecht noch immer nach Stalin.

24. Die Meierei am Jungfernsee, wo EW. IIl. Milch
aus grinen Glé&sern trank. 1794-95 von Langhans als
Kuhstall erbaut, 1844 von Persius zum Pumpenhaus im
normannischen Stil fir die Fonténen im Neuen Garten
umgebaut. Lange Zeit verkommen im Sperrgebiet
der deutsch-deutschen Grenzziehung, fihrte sie en
Ruinendasein. Heute strahlt sie wieder im aten Glanze
als familienfreundliche Ausflugsgaststiitte mit eigener
Brauerel.

Wir segeln zurlck, vorbei an der ROmerschanze,
auch Konigswall genannt, den Resten einer slawisch-
germanischen Festungsanlage aus der Zeit der
Volkerwanderung. Den wunderschénen Konigswald
lassen wir backbords liegen.

-

25. Schloss Sacrow: Der Name Sacrow bedeutet slawisch
etwa,, hinter’ mBusch* . Zukunftweisend: sowar’szuDDR-
Zeiten auch. Abgeschnitten vom Wasser (Sperrgebiet) und
vom Hinterland ,Westberlin“ traf der Begriff sehr wohl
zu. Der Ort war immerhin im Landbuch KarlsIV. im Jahre
1375 erstmalig erwahnt worden. Das Gut Sacrow wurde
von dem schwedischen Grafen Johann Ludwig von der
Hort 1773 erworben, der das noch bestehende massive
zweistockige Herrenhaus errichtete.

26. Sacrow Heilandskirche: von Westberlin aus
konnten wir jahrzehntelang die phantastisch gelegene
~Seglerkirche® im Sperrgebiet verfallen sehen. 1841 bis
1844 war sievon Persiusfir F. W. 1V. errichtet worden. Nun
strahlt sie wieder fur ale Segler aus ganz Deutschland.

27. Sacrow Dorf war, lange Zeit vom Wasser durch die
Mauer abgeschnitten, bis 1989 im Dornrdschenschlaf. Ein
Besuch auf dem Landweg lohnt sich. Sie werden erstaunt
sein, die Pfaueninsel mit dem weif3en Schltsschen aus
vollig neuer Perspektive ganz nah zu sehen.
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28. Jaczo-Turm — Schildhorn: Albrecht der Bér schlagt
den letzten, rebellischen Wendenfirsten Jaczo von
Kopenick 1157 vernichtend auf dem rechten Havelufer
bei Sacrow. Jaczo flieht vor den Germanen mit seinem
Pferd schwimmend durch die Havel in Richtung Ostufer.
Der Gaul will oder kann nicht mehr. Der Wendenf irst | &sst
seine heidnischen Gotter sausen, setzt auf den Christengott
und kommt so am anderen Ufer an. Dort héngt er seine
nicht mehr bendtigten Utensilien fir's Kriegshandwerk
(Schild, Schwert und Horn) an eine, nattirlich uralte Eiche.
Daher Schildhorn. Auch Fontane schildert dieserihrselige
Geschichte: ,wo Jaczo dem Christengott sich weihte".
Alle kennen sie, fast alle halten sie fur ein Mérchen.

Zur Erinnerung gibt eszwei Denkmél er einander gegentiber
gelegen: den Jaczo-Turm am Ostufer und Schildhorn am
Westufer. Letzteres ist schon wegen seiner Wirtshauser
viel bekannter.

-

29. Kaiser-Wilhelm-Turm: Erbaut fir Kaiser Wilhelm
I. vom Bezirk Teltow zu seinem 100. Geburtstag 1897
von Franz von Schwechten (,Kirchenfranzl”- Erbauer
der Kaiser-Wilhelm-Gedachtniskirche). Das beliebte
Restaurant war gegen den Willen des Kaisers eingerichtet
worden. Die Berliner mit ihren Hang zum Grinen hatten
sich durchgesetzt.

30. Die Tuileriensdule aus Resten (Spolien) des 1871 von
der Kommune in Paris abgefackelten Tuilerien-Palastes
wire benahe von den Kulturoffizieren der franzdsischen
Besatzungsmacht als vermeintliches deutsches Beutegut
wieder repatriiert worden. Lassen Sie sich die
Geschichte von unserem geschétzten Nachbarn, Herrn
Polizeiprasidenten a. D. Schertz erzéhlen.

Vom Strandbad Wannsee zum Flatow-Turm — vom Palais
Schoningen zur Tuileriensdule auf Schwanenwerder, der
Endstation unserer Rundreise. Wenn Sie die Jahreszahlen
betrachten, fast alles in unserem Revier ist in den letzten
200 Jahren entstanden.

Sollten Sie jetzt von der Rundreise sehr erschopft sein,
bieten sich mindestens 6 Wirtshduser mit historischem
Ambiente an:

Forsthaus Moorlake, Kaiser-Wilhelm-Turm, Schildhorn,
Meierel im Neuen Garten, Wirtshaus zur Pfaueninsel,
Blockhaus Nikolskoje.

Text und Abbildungen.: Edgar Gruber
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Captain’s Dinner im Berliner Yacht-Club
-, Vivelatradition!®

Der Wind tost Uber die Wellen, es pfeift scharf
in den Wanten,

die Segel schlagen und der Kampf zwischen
Mensch und Natur ist in vollem Gang.

Die Mannschaft springt tiber Deck, zieht an den
Schoten, kurbelt sich die Seele aus dem Leib,
Segel rauf, Segel runter, rum um die Fasser, die
Wellen bergab mit bebendem Kiel

- und ganz hinten, da steht der Mann der
Manner, der wahre Konig unter den Kaémpfern,
das Steuer fest in den Hénden: ....... der Captain—

und sie tun das alles nur fur IHN, nur fir den
einen. Und? Was tut er fir sie?

Er treibt sie vorwarts, er schnauzt sie an, er
macht sie nieder und

er |&dt sie dann zum Essen ein.

Und so sind wir da angekommen, worum es dem
interessierten Leser wirklich geht: Das traditionelle
Captain’s Dinner.

Seit 1991 wird einmal im Jahr das Captain’s Dinner im
Berliner Yacht-Club veranstaltet, naturgemald zu einer
Zeit, wo die Wunden bereits verheilt sind und die Lust auf
die neue Saison zu spiren ist: im Februar.

Der Kapitan 1adt seine Mannschaft zu einem festlichen
Essen ein. Er nutzt diesen Anlass, um sich bel seiner
Mannschaft fur die Loyalitét, ihren Einsatz, die Zeit
und schlussendlich auch das Ergebnis zu bedanken. Und
dazu geht man nicht in eine profane Pizzeria, sondern
stellt erschrocken fest, dass die dunkle Hose Uber die
Weihnachtstage zu eng geworden ist, der Rock kneift und
das Clubjackett vom letzten Mal noch bekleckert ist. Nein,
ein bisschen mehr sollte es schon sein.

Festlich gedeckte Tische im Saal und auf der Veranda,
Kerzenschein  und Uber hundert herausgeputzte
Clubmitglieder und ihre Gaste, ein mehrgangiges Meni
und edle Tropfen— ein geblhrender Rahmen, um,, Danke"

Zu sagen.

Zeitgemd3 hat das Captain’'s Dinner Uber seine
urspriingliche Bedeutung hinauslangst neue Komponenten
hinzu gewonnen.

Der Berliner Yacht-Club ehrt in diesem Rahmen besondere
seglerische Leistungen des vergangenen Jahres und
wirdigt seinerseits die Erfolge und Abenteuer unter dem
Stander des Berliner Yacht-Clubs.

In den ersten Jahren berichtete der Regatta-Ausschuss tiber
besondere Erfolge der Regattasegler. Um an dieser Stelle
die Gemeinsamkeit der Segler des Clubs, Regattasegler
sowie Fahrtensegler, zu fordern, werden seit drei
Jahren auch die Ergebnisse der spannenden und langen
Hochseettrns der Fahrten-Abteilung nicht nur erwahnt,
beschrieben und zitiert, sondern auch die Preistrdger und
ihre Preise vorgestellt.

Deutsche Meister, Vize-Europameister, Bayerische und
Berliner Meister, Meister der Meister — verschiedene
Ehrungen verschiedener Klassen. Die jugendlichen
Steuerleute, die jugendlichen Vorschoter, die Vorschoter
bei den Senioren (Jetzt mag ein Schmunzeln angebracht
sein: Senior ist man(n)/frau ab 27) und last but not least
—daschlief3t sich der Kreis zur Tradition — die Steuerleute
bei den Senioren.

Wir horen beste Ergebnis, wir lernen die ,Nominierten*
personlich kennen und freuen uns jedes Jahr aufs neue,
die Ehrungen an die Preistrdger zu Uberreichen: von
Schmuckstiicken Uber Designervasen, Uhren, Bilder,
L eathermansbiszu den beriihmten Clubjacketts—klassisch
oder tailliert.

Der geneigte Leser mag verzeihen, dass die Verfasserin in
diesem Text auf dietraditionellen Rollen der Geschlechter
verfalt, natdrlich und immer mehr brillieren auch
die weiblichen Steuerdamen, Vorschoterinnen und
»Kapiténdsen*“.

140 Jahre Berliner Yacht-Club
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Und dann geht esschon weiter auf diehohe See: Schweden,
Norwegen England, Island, Mittelmeer, Atlantik — und
Haparanda— tausende von Seemeilen der Fahrtenkapiténe
undihrer Mannschaften, diezuweilennur auseiner einzigen
Dame bestehen — wenn Uberhaupt (Haparanda!) - welche
demgemal eine Vielzahl von Rollen zu tbernehmen hat
— Hut ab, die Damen!

Auch hier werden aljahrlich anldsslich des Captain's
Dinnerskurzweilige Geschichten ausden Fahrtenberichten
vorgetragen, verbunden mit strahlenden Preistrégern und
Steuerradern auf Pokalen und Trophéen.

Nach einer erflllten Segelsaison ist der Winter

und soist dastraditionelle Captain’s Dinner Abschluss und
Neuanfang zusammen, das gleichermal3en die,, Schnell”-,
Abenteuer- und Genuf3segler zu schétzen gelernt haben.

Eine Fortsetzung der Tradition ist uns gewiss, vielleicht
wieder mit neuen Impulsen, aber sicher in den Raumen
unseres neuen Clubhauses.

Sonja Barnikow

-

Ehrenpreise des Berliner Yacht-Clubs
Wander-Preise der Regatta-Abteilung. Die Verleihung er-
folgt anldsslich Captain’s Dinner jeweilsim neuen Jahr.

Den Steuermannspreisdes BY C ( Kanne)
erhielten seit 1979:

1979  Werner Baumgarten (Finn-Dinghi)
1980  Werner Baumgarten (Finn-Dinghi)
1981 kkhkkkkhkhkkkkx
1982  Joachim Gaedke (H-Boot)
1983  Timm Gleier (Dyas)
1984  Inge Gleier (Dyas)
1985 MariaBusch (H-Boot)
1986 kkhkkkkhkhkkkkx
1987  Timon Gruber (Finn-Dinghi)
1988 kkhkkkkhkkhkkkkx
1989  Markus Hampe (Finn-Dinghi)
1990 kkhkkkkhkhkkkkx
1991  Ralph Jambor (Pirat)
1992  Ralph Jambor (Pirat) und
Axel Oberemm (Korsar)
1993  Dirk Bogumil (Pirat) und
Axel Oberemm (Korsar)
1994  Axel Oberemm (Korsar)
1995 kkhkkkkhkhkkkkx
1996  Hangjurgen Swoboda (H-Boot)
1997  UtaKoch (Korsar)
1998  Jorg Langner (Korsar)
1999  Stephan Ulrich (470er)
2000  Stephan Ulrich (470er)
2001  Stephan Ulrich (470er)
2002  Stephan Ulrich (470er)
2003  Axel Oberemm (Korsar)
2004  Markusvon Lepel (Beneteau 25)
2005 UtaKoch (Korsar)
2006  Helen Fischer (505er)
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Den BY C-Ehrenpreis
bester Vor schoter desBYC (Pokal)
erhielten seit 1989:

1989  Andreas Deichsel (H-Boot)

1990  Andreas Deichsel (H-Boot)
Thomas Gottwald (H-Boot)

1991  Frank Piotrowski

1992  Susanne Bergmann (470er)

1993  Andreas Deichsel (H-Boot)

1994  Susanne Bergmann (470er)

1995 kkhkkkkhkhkhkkkkkkk*x

1996  Werner Siepmann (Drachen)
Peter Wiethoff (Drachen)

1997  Nina Grunow (Y ngling)

1998  Stephanie Baumgarten (Drachen)
Werner Baumgarten (Drachen)

1999  Kai Gritzke (470er)

2000 Kai Gritzke (470er)

2001  Kai Gritzke (470er)

2002  Nina Grunow (Y ngling)

2003  Thomas Kausen (H-Boot)

2004  Thomas Kausen (H-Boot)

2005  Ute Hdpfner (Yngling)

2006  Ute Hdpfner (Y ngling)

Erwin-Lange-Preis - fir besondere Verdienste um
den Berliner Yacht-Club (Bronze-Relief auf Holz), gestif- Gesa Gruber, Fotos: Edgar und Gesa Gruber
tet anlasslich der 120 Jahrfeier des Berliner Yacht-Clubs
am 25. November 1987. Vergabe im Wechsel von der Re-
gatta- und der Fahrten-Abteilung.

Uberreichung anlésslich Captain’s Dinner, ersatzweise bei
der Mitgliederversammlung.

1988  Manfred Haller
1989  Jurgen Meyer
1990  Siegfried Dehne
1991 kkhkkhkkkkhkkhkkkk*k
1992  Hans Dieter Werner
1993  Hans Heckmann
1994  Peter Zumholz
1995  nicht vergeben
1996 Gilaund Horst Bartelt
1997  Eberhard Lusk
1998  Siegfried Dehne
1999  Siegfried Demuth
2000  AnnaBurtschell

Inge Gleier

Brigitte Langosch

Petra Swoboda
2001 TheaDeichsel
2003 HeinzKoglin
2004  Hubert Vornholt
2005 lrene Boness
2006  Willi Broll
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Jahreshauptver sasmmlung
der Jugendabteilung

Die Jugendordnung, welche Bestandteil der Satzung des
Berliner Yacht-Clubsist, regelt die Belange der Jugendab-
teilung. Sie sieht einejé&hrliche Hauptversammlung, Wahl-
en des Jugendleiters und des Jugendausschusses vor, wo-
bei die stimmberechtigten Jugendlichen 12 Jahre alt sein
missen. Der Jugendleiter und sein Stellvertreter werden
von der Mitgliederversammlung bestétigt und sind Ange-
horige des Vorstands.

Mitglieder ver sammlung
desBerliner Yacht-Clubs
Jahreshauptver sammlung und Wahlen

Wie bei anderen Veranstaltungen auch ist die rdumliche
Enge in unserem derzeitigen Clubhaus bei dieser Gele-
genheit besonders hinderlich.

Satzungsgemal3 stehen fogende Themen auf der Tagesord-
nung:

1. Bericht des Vorstands
2. Bericht des Schatzmeisters
Bericht der Kassenprufer
Entlastung des Vorstands
3. Genehmigung des Haushaltsvoranschlages
Festsetzung der Beitrége und Gebiihren
4. Wahlen in zweijahrlichem Wechsel
Vorstand bzw. Altestenrat und Ausschiisse
5. Verschiedenes

Saisonvor bereitung

Die verschiedenen Ressorts bereiten sich zusammenfas-
send auf die kommende Saison vor: sie suchen spétestens
jetzt weitere ehrenamtliche Mitstreiter, machen ihre er-
stellten Listen und Arbeitspléne bekannt ... kurz gesagt:
letzte Vorbereitungen fur einen gut organisierten Saison-
start werden von alen Verantwortlichen getroffen.

Fuhrerscheinkurse

Die verschiedenen Fuhrerscheinkurse gehen ihrem Ende
zu. Die Termine fur die theoretische Priifung nahen. Die
Fragensammlungen werden getauscht und wiederholt -
ein wenig nervos sind die Priiflinge doch.

Fotos: Rudiger Weinholz
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Bearbeitung der Boote fir die néchste Saison Fotos: Tobias Bressler
Saisonvor bereitung
Der neue Deckchair-Steg aus wenig splitterndem Holz (wegen der nackten Kinderffichen) Fotos: Gesa Gruber
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Abslippen der Boote

Zwei Tage lang von morgens bis abends ist das ehrenamt-

liche Slip-Team unter der Regie des Hafenmeisters tétig
und hilft den Clubkameraden gekonnt dabei, dass diese
ihre Schiffe ,,ins Wasser kriegen®. Jeder hat seine Aufga-
be, dieer teilweise seit Jahrzehnten routiniert erfullt.

Die 85-jdhrige EMMY Il wird vom Kran und sachkun-
digen Helfern direkt ins Wasser gelegt.

Seite 116 DasJahr i mBYC 140 Jahre Berliner Yacht-Club
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Die 100-jahrige ILLUSION muss von ihrem Winterplatz
per Kran auf den Slipwagen gehoben werden, den das
Windenhaus-Team samt Schiff ins Wasser gleiten l&sst,
bisdie ILLUSION aufschwimmt und anschlief3end in ih-
ren Wasserliegeplatz verholt wird.
Gesa Gruber, Fotos: Edgar Gruber
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Frihjahrs-Clubdienst
nach dem Abslippen

Esgibt so unwahrscheinlich viel zu tun, dass man gar nicht
weil3, wo man anfangen soll - aber die vielen Hande berei-
ten der Unordnung bald ein Ende. Nach wenigen Stunden
sieht das Geldnde schon ganz anders aus - nur schade, dass
dieser Zustand nicht lange anhélt. Woist denn die Liste??21?

Uberall muss geharkt werden - am Strand, auf dem Rasen und den Wegen, am Zaun und auf der Straf3e

Seite 118 DasJahr i mBYC 140 Jahre Berliner Yacht-Club
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Mit der Blutenpracht im Sommer und seinem Duft in der
dunklen Jahreszeit erfreut uns der Lavendel.

Spinnenweben gibt es Uberall.

Text und Fotos: Gesa Gruber

Ja, und am Schluss die Clubdienst-Erbsensuppe fur ale,
die dabel waren. Rekord bisher 224 Teilnehmer. . .... Neg, 60 Jahre sind die Bretter noch nicht, aber fast”.

140 Jahre Berliner Yacht-Club DasJahrimBYC Seite 119
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»Schmalz* Segeln

» Regattafaxen”

Meine Segeljugend spieltesichin Bremen ab. Dort gab und
gibt essog. , Fahrtensegler”, unter denen das Regattasegeln
nachgerade verpont ist. Warum? Na, das hat wohl was mit
»Seemannschaft” zu tun: Sog. ,, Regattasegler” bindenihre
leeren Hostalenschiisseln an den Relingstitzen fest, weil
sie gar keine Klampen mehr kennen. Sie sitzen mit den
Beinen aufenbords auf ihren Eierfeilen und ziehen bei
Windstérke 6 den Spi, bis er aus den Lieken fliegt.

Selbst erlebt habeich dasmal bel einer Pirat-Regattaauf der
Oberweser. Datauchte Uberraschend unser Vereinsbesitzer
auf und monierte die Hakenleiste, auf der nicht nur wir
das Fockfall einhakten. So kbénne man dann im Notfal ja
die Fock gar nicht mehr bergen! Und andererseits Uberall
diese Curryklemmen, so was habe auf einer Jolle nichts zu
suchen! Das vernichtende Urteil: , Regattafaxen!” Damit
setzte er seinen Osterspaziergang fort.

Hier bei uns in Berlin und speziell im Berliner Yacht-
Club herrscht dann doch schon eher das preufiische
Motto vom Glicklichwerden nach der Facon des
Einzelnen vor. Sehr entspannlich! Uberhaupt fehlt diese
Lagerbildung, so dass ich nicht jedes Sonntagssegeln als
Trimmschlag rechtfertigen muss. Obich ein spét berufener
Regattasegler oder eher ein heimlicher Fahrtensegler bin,
wen interessiert's? Gut so!

BY C-Mittwoch-Regatta Segeln

Seite 120
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Gemeinsam in der Gruppe regelmaf3ig trainieren

Der Sport heifdt schlicht und ergreifend ,Segeln®.
Regatta-Segeln ist nur eine besonders intensive Spielart
des Segelns. Wenn auch eine auf unserem leicht zu
beherrschenden und Uberschaubaren Revier besonders
nahe liegende. Jedenfalls dann, wenn man bewusst
auf taktische Proteste, Yardstickdiskussionen und
Ranglistenarithmetik verzichtet, ist die therapeutische
Wirkung etwa einer Mittwochregatta mit der eines
einwdchigen Wellnessurlaubs vergleichbar.

Fahrten/See Segeln

Uberhaupt unsere jéhrlichen vierzehn Mittwochregatten:
Eben noch Stress am Schreibtisch, an der Werkbank,
am Wickeltisch, jetzt schon an Pinne und Schot, in einer
lauen Abendbrise auf unserem wunderschonen Haussee
dahingleitend.—Andieser Stellefragt sichder aufmerksame
Leser vielleicht, was da der Wettkampfgedanke zu suchen
habe, ob das nicht auch alles ohne Regattagehe, dakomme
dann doch gleich wieder ein Stresselement hinein! Stimmt
eigentlich, aber das ist einfach positiver Stress. So was
gibt’'s auch. Wer’s nicht glaubt, kann es ja einfach mal an
sich selber ausprobieren.

Andreas Flitz

140 Jahre Berliner Yacht-Club
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Regatta Segeln

segeln lernen

Und endlich wieder segeln .....

und jeder hat sich fir die néchste Segel saison etwas ande-
res vorgenommen, vielleicht mochte man

das Segeln erlernen oder

Regatten segeln oder

Fahrten- / auf See segeln oder
»Schmalz* segeln oder

BY C-Mittwoch-Regatta segeln oder ......

Egal, was man sich vorgenommen hat, das Segeljahr be-
ginnt wieder von Neuem,

es beginnt mit Ansegeln (siehe oben)!.

Fotos: Gesa und Tom Gruber
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Das Jahr im Berliner Yacht-Club

Veranstaltungen im Jahresverlauf

Mit achterlichemWind ..........ccoccovvrennee. Reinhardt, Giinther, 1 Abb.
SaiSON-UDETSICHL ....veveeveeeeeeeeeeeee e eeeeseann Gruber, Gesa.

Warten auf ..o Venus, Vincent

ANSEOEIN .ot Gruber, Timon, 1 Abb.
Ostertraining der Jugendabteilung.............. Gruber, Gesa, 2 Abb.
Frihjahrs-Regatten imBYC ..o, Gruber, Gesa
Frihlingswettfahrten...........cccoeonnienene, Meyn, Helga, 3 Abb.

Power Training Himmelfahrt, Jugend........ Valentien, Lika, Nicolas, Fenja, 3 Abb.
Dicker - unverwlstlich.........ccccoeevireenne Gruber, Gesa, 2 Abb.

Unser Starschiff - die Nane............ccee.ee. Gruber, Gesa, 2 Abb.

Der Oskar-Gleier-Preis..........ccooeevereneene. Zoske, Hans-Georg, 5 Abb.
Pfingsten im berliner Yacht-Club............... Gruber, Gesa, 6 Abb.

BY C-Jugendwettfahrten im Frihjahr ........ Gruber, Gesa, 4 Abb.
Jugendwettfahrten...........coeoeerininincnnens Schulte, Alexander, 3 Abb.
Mittwoch-Regattaim BYC.........ccoceeeenee. Schnurbus, Marion und Ralf, 7 Abb.
BOoOtStaufen .........cceovveinencneseeee Gruber, Gesa, 9 Abb.
KOKOSNUSS-CUP ... Gruber, Karola, 10 Abb.

Wannsee- Kiel viaWarnemiinde................ Piotrowski, Frank, 11 Abb.
Training und Trainingslager Jugend .......... Helm, Michael, 8 Abb.

Opti(Mmal!), oo Schaadt-Venus, Hanne, 2 Abb.
Stegfeste...cueiiieieee e Schlegel, Rolf, 3 Abb.
Meisterschaften........c.ccoveeneencnneneenee Gruber, Gesa, 1 Abb.

Alfred Tiedemann-Preis, Family Cruiser ... Schulte, Alexander, 1 Abb.
Fahrtenseglertreffen - Yachttreffen............. Richter, Wolf-Stefan, 6 Abb.
Opti-Eltern-Regatta...........ccoeeeeerienenenene Bock, Monika, 7 Abb.

Fafnir-Preis. ... Gruber, Gesa, 5 Abb.

Unser Buddy-Bar .........cccooevriniinenininnn Gruber, Gesa, 2 Abb.

Das BY C-Herbstpackchen..........ccccoceeeeee. Weickgenannt, Guido, 1 Abb.
Wannsee in Flammen/Entenessen.............. Gruber, Gesa, 2 Abb.
Fahrtenwettbewerbe...........cccooveiiiieen Richter, Wolf-Stefan, 1 Abb.
BYC-Fahrten-Preise ..o Gruber, Gesa, 4 Abb.
Trainingslager einmal anders...........cc.cc..... Venus, Yannik, 3 Abb.

Hohwachter Herbst 2005 ...........cccocvvveeennee Familie Warminski, 1 Abb.
SENAS-PreiS. ..o Burtschell, Ludwig, 4 Abb.
Senats-Preis 2006 - Sportboats.................. Ruggesiek, Hans-Herrmann, 5 Abb.
Nicht nur Wildschweine............ccccoceveenee Zwiebel, Alice und Gunther, 3 Abb.
Intern. BM-Match Raceim BYC............... Swoboda, Hans-Jirgen, 3 Abb.
ADSEEIN .o Gruber, Timon, 4 Abb.

Aufslippen nach Plan ... Gruber, Edgar und Gesa, 9 Abb.
Clubdienst ........ocvveeneirceseeeeeeee Reinhardt, Glinther, Guber, Gesa, 1 Abb.
Berlin-Match-Race..........cccooeeneiniricee Paul, Axel, 1 Abb.

Berlin Match-Race 2006............cccocvvvevennee Wedel, Carola, 1 Abb.
Siegerehrung Mittwoch-Regatta................ Gruber, Gesa, 1 Abb.
Novemberveranstaltungen/Fortbildung ..... Gruber, Gesa, 2 Abb.

Kultur und Kakao.........cccceeeverenincncnee, Gleier, Inge, 5 Abb.

Fahrtenseglers Labskaus..........ccccceeerenuenne. Faber, Katja, 5Abb.
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Skat im Berliner Yacht-Club...................... Boness, Irene, 3 Abb.
Advent im Berliner Yacht-Club.................. Swoboda, Petra, 2 Abb.
Saisonabschluss der Jugendabteilung......... Gruber, Gesa, 4 Abb.
Die Damenweihnachtsfeier........................ Wendelstadt, Ingrid, 1 Abb.
Winterliche Aus- und Forthildung ............. Gruber, Gesa,
Unser Gelande in winterlicher Pracht........ Gruber, Gesaund Tom, 4 Abb.
Winterliche Betétigung im Club ................ Gruber, Tom, 7 Abb.
~Kaffeerundfahrt in Kultur® ....................... Gruber, Edgar, 33 Abb.

Captain’s Dinner im Berliner Yacht-Club.. Barnikow, Sonja, 2 Abb.
Ehrenpreise des Berliner Yacht-Clubs....... Gruber, Gesa, 3 Abb.

Jahreshauptversammlung / Wahlen............ Gruber, Gesa, 3 Abb.
Saisonvorbereitungen..........ccoceeveeve e Bressler, Tobias,Gruber, Gesa, 6 Abb.
Abslippen der Boote.........cccceeveevveevieinennnn Gruber, Edgar und Gesa, 11 Abb.
Fruhjahrs-Clubdienst...........ccccceovveveriennene. Gruber, Gesa, 10 Abb.

RegattafaXen ........ccccvveveecieve e Flitz, Andreas, 4 Abb.

Und endlich wieder segeln! .........ccc......... Gruber, Gesaund Tom, 2 Abb.

Das Jahr im Berliner Yacht-Club

verwandte Abbildungen (Fotos, Zeichnungen) ohne Text von

Berger, Karin
Boness, Arthur
Bresdler, Tobias
Dupke,Volker
Gruber, Edgar
Gruber, Gesa
Gruber, Karola
Gruber, Timon
Gruber, Tom

L 6cker, Petra
Lorenz, Dirk
Neumann, Uwe

N. N.

Raabe, Christian
Reck, Gerhard
Reinhardt, Glnther
Richter, Wolf-Stefan
Schaadt-Venus, Hanne
Valentin, Lica
Schnurbus, Marion
Warminski, Joachim
Weickgenannt, Guido
Weinholz, Rudiger
Witte, Oliver

Aus dem BY C-Archiv
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Damals

Zur Geschichte auf unserem Gelande seit 1920
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Das ClubhausdesBYC in Gr inau.

Unsere Berliner Yacht-Club-Vorfahren hatten nach der
Vereinsgrindung 1867 zunédchst kein eigenes Zuhause.
Aulier auf dem Wasser trafen sie sich regelmaiig in ihrer
Stammkneipe und begingen ihre Vereins-Veranstaltungen
in geeigneten, angemieteten Raumlichkeiten.

Der erste Schritt zu einem Clubhaus war 1890 die Pacht
eines Wassergrundstiicks - 7 300 gm grof3 mit einer Was-
serfront von 110 m - in Grunau auf 18 Jahre. Die Wasser-
flache betrug 1 800 gqm und ermdglichte 1893 den Bau
einer eigenen Steganlage. Die verstreut liegenden Boote
der Mitglieder erhielten somit ihren Liegeplatz im Club.

Die Bebauung erfolgte ziigig. Anlésslich der Weltausstel-
lung 1890 erwarb der BY C den Ausstellungspavillon Ka-
nadas. So konnte bereits am 6. Juni 1891 das Richtfest ge-
feiert werden. Die Einwelhung des préachtigen Clubhauses
fand am 16. August 1891 statt. Die Finanzierung erfolgte
im wesentlichen durch Bausteine und Spenden der BY C-
Mitglieder.

Das Clubhaus mit den sieben Tirmen hatte eine Grund-
flache von 633 qm, welche im Laufe der Zeit aus- und
umgebaut wurden. Leider sind uns nur wenige Aufzeich-
nungen erhalten geblieben. Wir haben keine Pléne und
sind auf einzelne Fotos angewiesen. Es bedarf aber nur
geringer Phantasie, um sich vorzustellen, dass in diesen
groRRartigen Raumlichkeiten herrliche Veranstaltungen
in Verbindung mit bedeutenden sportlichen Ereignissen
stattfanden und ein Clubleben bluhte.

Weitere Gebdude befanden sich auf dem Gelande: eine
Sommerhalle (250 gm), eine Bootshauerei mit Schuppen
(610 gm), ein Eiskeller (30 gm) und ein Portierhaus mit
24 qm Grundfliche. Von 1893 bis 1923 existierte eine Ke-
gelbahn, von 1899 bis 1919 ein BY C-eigener Tennisplatz,
der dann allerdings einem Uberwinterungsschuppen zum
Opfer fiel. Ab 1926 etablierte sich eine Tischtennisabtei-
lung im BY C, um die Wintermonate zu bel eben.

=

Vielfdtige Umbau-, Instandhaltungs- und Neubaumal3-
nahmen fanden in diesen grof3ziigigen Réumlichkeiten
statt, um das Clubhaus zeitgemal3 und bedirfnisentspre-
chend zu gestalten, beispielsweise zur Beherbergung der
japanischen Mannschaft der Ruderer anlésslich der Olym-
piade 1936 in Berlin. In den vierziger Jahren wurde das
Clubhaus auch als L azarett genutzt.

Die Pflege des Anwesens erforderte aber auch erheblichen
Aufwand. Den BY C-Mitteilungsbléttern entnehmen wir
Hinweise zur pfleglicheren Haus- und Toilettenbenut-
zung, wir lesen strenge Ermahnungen zur Beseitigung der
Unordnung im Benzinkeller und zur Aufbewahrung der
Tanks. Wir erfahren von Beschliissen der Mitgliederver-
sammlung, dass Hunde auf dem Geldnde an der Leine zu
fUhren sind, dass sie in die Clubréume nicht mitgebracht
werden durfen. Immer wieder wird die Mauseplage er-
wihnt, welche 1926 ihren Hohepunkt erreichte.

In der Nacht des 27. Januars 1944 wurden das Clubhaus,
sémtliche Nebengebdude und Boote durch Bomben und
Feuer zerstort. Das Geldnde wurde 1945 durch die Alliier-
ten beschlagnahmt und enteignet.

Und womit keiner von uns je gerechnet hatte: 1998 wurde
dem Berliner Yacht-Club das Grundsttick in Griinau, Was-
sersportallee 2, rechtskréftig riickUbertragen. Aus dem Er-
16s konnten wir nicht nur 2003 das Geldnde am Wannsee,
auf dem wir seit 1959 ansissig sind, erwerben, wir konnen
es uns aul¥erdem noch leisten, ein zeitgemaf3es, unseren
Bedirfnissen entsprechendes Clubhaus zu planen, auch
wenn uns manches an unserem derzeitigen, mit uns ge-
wachsenen Clubhaus von 1926 lieb geworden ist.

Das entspricht dem grof3en Los in der Lotterie oder sechs
Richtigen im Lotto - dabei haben wir nicht einmal getippt
- wir haben von unseren Altvordern geerbt, was sie fir
sich und zukiinftige Generationen geschaffen haben.
Gesa Gruber
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Unser heutiges Geldnde 1937 fotografiert, als auf dem siidlichen Anteil der Brandenburgische Yacht-Club (rechts im Bild),
im nordlichen Bereich die Wassersportliche Vereinigung Alter Corpsstudenten (links im Bild) ansédssig waren. Die Grenze
zwischen den beiden Vereinen verlief nordlich neben der Werft mit dem ehemaligem Siidslip, welche beide noch zum BrYC
gehorten, dessen Grundstiicksanteil deutlicher kleiner war als jener der WVAC. Eine kréftige Hecke trennte die Nachbarn an
Land. Der Steg des BrY C ist der Vorléufer unseres heutigen Stidstegs, aus dem Haupsteg der WVAC wurde unser jetziger
Mittelsteg. Unser Nordsteg mit Kran wurde in den 60er Jahren neu angelegt und gebaut. Abb.: Festschrift WVAC

Unser heutiges Gelande zwischen 1920 und 1945

Wasser sportliche Vereinigung Alter Corps-
studenten - WVAC (1921 bis 1940)

Die zahlreichen, vielfach unterkellerten Gebdude des
WVAC (1938 rund 600 Mitglieder) waren dicht von Béu-
men und Buschwerk umgeben und daher vom Wasser aus
schwer zu erkennen. Sie boten den unterschiedlich interes-
sierten Mitgliedern Raum fir Geselligkeit und Unterkunft,
aulRerdem beherbergten sie die verschiedenen Abteilungen
der WVAC (Schwimmen, Rudern, Paddeln, Eissegeln, Se-
geln, Seesegeln .....) und deren Gerétschaften. Das kom-
fortable Boots/Clubhaus und sdmtliche Nebengebdude
brannten bei Kriegsende aus; heute erinnern uns lediglich
Fundamentreste im nérdlichen Gelidndebereich und Be-
richte an die damaligen, vielféltigen Aktivitéten.

Das Boots- und Clubhaus der WVAC von der Wasserseite
aus, Abb. 1937, Festschrift WVAC),
heute nicht mehr vorhanden.

Brandenburgischer Yacht-Club
BrYC (1921 bis 1945)

Eine ehemalige Baubaracke diente vorerst als Vereins-
heim, ehe die Mitglieder des BrY C 1926/27 ihr Clubhaus
mit einer zundchst oben und unten offenen Veranda (,,in
der Art der Logierhduser an der See") erbauten, von dem
leider keine Abbildungen mehr existieren. Es iiberstand
einen Kaminbrand im Oktober 1941 sowie die Kriegswir-
ren, konnte daher 1947 vom frisch gegriindeten Segler-
Verein-Wannsee tUbernommen werden und ist seit dem
1. Januar 1959 Clubhaus des Berliner Yacht-Clubs. Nach
zahlreichen Um-, An- und Einbauten in den letzten 60er
Jahren ist das ehemalige Gartenhé@uschen auch 2006 noch
unser Clubhaus - seine Tage sind allerdings gezahlt.

Das Clubhaus des BrYC, die Veranda wurde bereits mit
Fenstern verschlossen, (Foto vor Oktober 1941, Gerhard
Hauff), unser heutiges Clubhaus.
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Erlebte Vereinsgeschichte des Clubgelandes.
Mit dem Clubgrundstiick binich seit 1937 verbunden.

Damals besall den nordlichen Teil die ,,Wassersportliche
Vereinigung alter Corpsstudenten” — WVAC — (etwa 1936
zwangsweise in Yachtclub von Deutschland — Wannsee
umbenannt). Der kleinere, siidliche Teil gehorte dem
Brandengurgischen Yacht-Club — BrYC.

Nach meiner Erinnerung konnten Frauen dem WVAC in
der Regel durch ihre Corpstudentenmanner oder als deren
Witwen angehoren.

Es gab dort: Segel-, Motor- und Ruderboote und einen
sehr gepflegten und gern genutzten Sandbadestrand.

Ich wurde 1937 mit meinen Geschwistern als 15-jahriger
durch unseren Vater Familienmitglied. Mit unserem
Mahagoni-Paddelboot machten wir schone Touren bis
hinter Potsdam. Auf clubeigenen Booten lernte ich das
Segeln. Der Krieg machte diesem Clubleben ein Ende.
Das Bootshaus mit unserem Boot verbrannte. Das schone,
gemiitliche Clubhaus sollen die Russen angeziindet haben,
Ursache soll der noch wohl gefillte Weinkeller gewesen
sein.

Alsich nach dem Krieg das Grundstiick wieder betrat, saf3
auf dem gesamten Geldnde in seiner heutigen Grofe der
Segler-Verein Wannsee — SVW. Einer der Grinder war
mein Vetter, Walther Klamroth. Zu dem Verein gehorten
anfangs kurzzeitig auch Mitglieder der anderen Wannsee-
Vereine, solange diese von den Alliierten verboten oder
besetzt waren wie der VSawW oder der Potsdamer Yacht
Club.

BYC

=

ImJahre1950tratichinden SVW (Segler-Verein\Wannsee)
ein. Er hatte zu dieser Zeit nicht einmal sechzig Mitglieder.
Dass ich mir zunéchst ein eigenes Boot nicht leisten
konnte, hinderte den Eintritt nicht. Zahlreiche Mitglieder
waren in der gleichen Lage. Immer war es moglich, auf
anderen Booten mitzusegeln. Der Clubgemeinschaft war
das sogar forderlich. Gerne denke ich an das gemeinsame
Segeln auf Heckmanns ILLUSION: Auf dem Clubgel&nde
war viel Arbeit notig. Es entwickelte sich bereits ein reges
Vereinsleben.

Aber erst mit dem Jahr 1959, as der Berliner Yacht-
Club den Segler-Verein Wannsee mit allen Mitgliedern
Ubernahm, kamen Aufbau und Vereinstétigkeit richtig
in Schwung. Sie fuhrten zu der heute sichtbaren und
erlebbaren Ausgestaltung des Grundstiicks und dem
beachtlichen sportlichen Erfolg. Das genief3en wir heute
dankbar.

Ich konnte zu diesem Aufbau kaum noch beitragen. Meine
fiir den Club nutzbare Freizeit war wegen beruflicher und
hiuslicher Pflichten eng begrenzt. Darum konnte ich
auch mein Boot (12 gm Scharpie), das ich 1954 erwarb,
wenig ausnutzen. Mit Gerhard Hauff (unsere Freundschaft
begann schon im WVAC) konnteich aber so manches Mal
zusammen segeln.

Die drel Vereine, die ich nacheinander in langer
Mitgliedschaft — alein im BY C fast 50 Jahre lang — auf
dem schonen Geldnde am Wannsee erlebte, gaben mir viel
Freude und Erholung. Sie bewirkten eine Anhénglichkeit,
die mich bis heute an den BY C bindet.

Karl Wilhelm Klamroth, Mérz 2006 (Text und Foto)
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Unser Areal - abgebildet auf einer Postkarte von 1919 - als Naturstrand und unbebaut

Brandenburgischer Yacht-Club

Fur ,,125 Jahre BY C* geschrieben von Heinrich Spindler
(1901 —1989). Er war Grindungsmitglied desBrY C 1921,
Mitbegriinder des Segler-Verein-Wannsee 1947, jahrelang
Vorsitzender des SVW und bis zu seinem Tode Mitglied
im Berliner Yacht-Club.

Eswar einmal .... die Griindung eines Segelvereins.

Wenn man nach 60 Jahren zurtickblickt, dann kommt
es einem wirklich wie ein Mérchen vor. Wir, etwa
20 Wassersportler, hatten uns zusammengefunden,
und was lag ndher, wir grindeten einen Verein. Die
Grundungsversammlung fand im Cafe Leon am
Nollendorfplatz statt, ein Vorstand wurde gewéhlt, wir
schrieben das Jahr 1921.

Es war Ende November 1921, als wir vom Bahnhof
Nikolassee Uber Pirschwege zum Schwanenwerder
marschierten, um en vom Magistrat Zehlendorf
angewiesenes Grundstiick zu besichtigen und in Besitz
zu nehmen. Schnee und Hagelschauer wechselten mit
Regen ab, es war viehisch kalt, aber wir lief3en uns nicht
entmutigen.

Unsere erste Arbeit bestand im Einzéunen des
Grundstucks. Wir wollten es bis Weihnachten schaffen:
Pfahle, Drahtgitter, Stacheldraht und Werkzeug wurden
mit Pferdefuhrwerken, die sich miuhselig durch den
Strandsand durchk@mpfen mussten, herangefahren, denn
eine Strale gab es damals noch nicht.

Ein Bauunternehmen spendete dem Verein eine alte
Baubaracke, die unsere erste Unterkunft darstellte. Wir
teilten sieindrel R&ume auf: einen Aufenthaltsraum, einen
Raum fur den Vorrat und in der Mitte, am Eingang, die
Pantry. Wir strichen unser Clubhaus braun an, das Dach
war grin und wurde mit Steinen beschwert, es sah auswie
eine Almhtte.

Vor unserer Hitte montierten wir eine Fahnenstange und
auseinigen Bohlen stelltenwir dieerste Steganlage her. Wir
arbeiteten unentwegt, in jeder freien Minute, sonnabends,
sonntags, an jedem Feiertag fuhren wir in unseren Club
und arbeiteten bel Wind und Wetter, nur beseelt von dem
Gedanken, moglichst schnell fertig zu werden.
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Inzwischen war es Winter geworden, wir waren zuerst
deprimiert, denn jetzt konnten wir nicht so weiter arbeiten,
wie wir es geplant hatten. Grimmige Kélte, Eis und
Schnee — die Winter waren damals noch wirkliche Winter
—hemmten unsere Arbeitswut.

Doch wir hatten einen Vergniigungsausschuss, der auf
Draht war. Er plante ein Winterfest, das im Cafe Leon
Uber die Buhne ging. Es herrschte eine tolle Stimmung.
350 Géste tanzten durch die Raume, denn wir hatten
alle Familienmitglieder, Freunde und Bekannte und
Abordnungen der anderen am Wannsee anséssigen Vereine
mobilisiert, selbst die Forster aus der Umgebung kamen
zu unserem Fest. Dader Vereinin den letzten Monaten des
Jahres (1921) auf 60 bis 70 Mitglieder angewachsen war,
wurde das Fest ein voller Erfolg, von dem man noch lange
an der Wannseekiste sprach.

Ende Januar 1922 wurden wir erheblich entlastet, denn
der Verein konnte sich einen Bootsmann leisten, den er
fest einstellte.

Dieser Bootsmann, Seemann und Fischer von Beruf,
verstand auch etwas vom Bootsbau. Er konnte also
sdmtliche Reparaturen an Booten ausfiihren und war
aulRerdem fir Instandsetzung und Erhaltung von Steg und
Haus zustandig.

Seine Frau fihrte die Kanting, in der Kaffeg, andere
Getranke und ein einfaches Essen jeder Zeit zu haben
waren. Der Sohn half dem Vater bel den Arbeiten im Club,
die Tochter half der Mutter in der Kantine.

DieFamiliestammte ausAlt-Warpin Pommern, am grof3en
Haff gelegen. Hihner und eine Ziege, die der Familie
gehorten, vervollstidndigten unsere Landwirtschaft.

Spéter Uberfihrte unser Bootsmann auch seinen Kutter in
unseren Club, der sich in unserem Bojenfeld dann sehr
mal erisch machte.

Auf einer der néchsten Mitgliederversammlungen
beschlossen wir, dass unser Verein den Namen
Brandenburgischer Yacht-Club tragen sollte, abgekirzt
BrYC.

Ein Clubstander wurde entworfen, den wir zum ersten Mal
beim Ansegeln setzten. So konnten wir auch den anderen
Vereinen rund um den Wannsee zeigen ,,wir sind dal“

=

Die meisten von uns waren beneidenswert jung.
Uns ging alles nicht schnell genug:

Ein richtiger Steg wurde gebaut (unser jetziger
Slidsteg).

Das Clubhaus wurde geplant und im selben Jahr
wurde der Grundstein gelegt,

alerdings war ales viel einfacher und primitiver as
heute.

Die Veranda war nach allen Seiten hin offen, wie bel den
Logierhdusern friher an der See. Auch der Raum unter der
Veranda war offen, hier bewahrten wir im Winter unsere
Masten und Spieren auf.

Clubhaus des Brandenburgischen Yacht-Clubs 1927,
die offene Terrasse ist bereits geschl ossen worden.
Abb.: Gerhard Hauff

Ein Mitglied spendierte uns eine Slipanlage, die noch
heute funktionsfahig ist. Ja, in wenigen Jahren hatten wir
es geschafft, ein richtiger Segler-Verein zu werden. Gute
Kameradschaft und strenge Disziplin haben uns dabei
geholfen.

Glaube aber keiner, dass unsere Tétigkeiten sich
hauptsichlich in Arbeit und Bastelei erschopften.
Der Segelsport stand natirlich an erster Stelle:

Seite 132

Damals

140 Jahre Berliner Yacht-Club



140

Jahre
BYC

Unsere Flotte umfasste viele Klassen, in jeder Klasse
konnten wir mit mindestens zwei Booten aufwarten. Wir
meldeten zu den Hauptwettfahrten im Frihjahr und im
Herbst.

Die Templiner Wettfahrt, die von uns zusammen mit der
Potsdamer Seglervereinigung veranstaltet wurde, erfreute
sich grol3er Beliebtheit.

Wir unternahmen viele Wanderfahrten in die Mark, nach
Werder, Ketzin, Paretz, Brandenburg ect.

Ja, so vergingen die Jahre, dann kam das verhangnisvolle
Jahr 1939, der zweite Weltkrieg. Viele junge Kameraden
wurden eingezogen, manch einer kam nicht wieder.

und hier endet auch die Geschichte des BrYC —
Brandenburgischer Yacht-Club. Wir schreiben das Jahr
1945. Eswar einmal.

Heinrich Spindler

=

Das Clubhaus des Brandenburgischen Yacht-Clubs 1941
nach einem Kaminbrand. Trotz kriegsbedingten Mangels
konnten die Segler ein vergrofertes Obergeschoss not-
diirftig wieder aufbauen und sich und das Haus vor Wind
und Wetter schiitzen. Foto: BY C-Archiv

Das Clubhaus des ehemaligen Brandenburgischen Yacht-Clubs 1947/48:

Das Haus mit der steinernen Kompassrose davor hatte - im Gegensatz zu den Gebauden der Wassersportlichen Vereinigung
Alter Corpsstudenten - die Kriegs- und Nachkriegswirren relativ unbeschadet tiberstanden und bot - mit Mistbeet-Fenstern
versehen - den versprengten Seglern in Berlin eine erste Heimat. Foto: Hans Heckmann
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Hafen und Clubhaus 1937, Foto: Album Hans Heckmann

Wasser sportliche Vereinigung
Alter Corpsstudenten e. V.

Bootshaus: Berlin-Schwanenwerder
Fernruf: Clubhaus 80 58 50, Sekretariat 80 53 02
Februar 1938 ( rund 600 Mitglieder)

Einschliefdlich Abbildungen aus:

Flnfzehn JahreW. V. A. C.

von Dr. Gebauer, Paul, Mitglied des Altestenrats WVAC
Auszug mit leichten Verénderungen

1. Bootshaus und Bootsplatz

Im Jahre 1931 war man mit der Herrichtung der
Baulichkeiten auf unserem Grundstiick zu einem gewissen
Abschlufd gelangt. Der mit dem Clubhaus verbundene
Bootsschuppen war massiv unterkellert worden; im Keller
waren die Herrenumkleideraume sowie Bootsstéande
untergebracht und aus dem alten Herrenumkleideraum
war ein neues Gesellschaftszimmer geworden. Trotz
dieses Abschlusses gab es noch viel zu verbessern und zu
verschonern.

Heute umfasst das Bootshaus im Erdgeschol3 auf3er der
Wohnung des Clubwartes und der Wirtschaftskiiche
den Schankraum, den Saal, das Vorstandszimmer, einen
weiteren nach hinten gelegenen Gesellschaftsraum und
dieDiele.

Der Schankraum, der sich bei alen Mitgliedern und
Gésten einer besonderen Beliebtheit erfreut, wurde 1932
erweitert und neu gestaltet. Ein neuer grof3er Schanktisch
genugt alen Erfordernissen, die der Wirtschaftsbetrieb
auch bei groBeren Festlichkeiten stellt. Unter dem Raum
befindet sich ein entsprechend ausgebauter Keller zur
Aufbewahrung von Getrénken und Vorréten sowie zur
Lagerung des Bieres. Das zweite, gleichfalls fast vollig
unterkellerte Gesell schaftszimmer enthélt den Glasschrank
fur die in Clubbooten der WVAC gewonnenen Preise; es
ist durch Anschaffung neuer Mdobel, eines entsprechenden
Ofens und eines FufBlbodenbelages zu einem hochst
anheimelnden Raum geworden, in dem sich besondersdie
regelméaldigen Wintergaste des Sonntags zu versammeln
pflegen. Als Wandschmuck dienen Bilder von clubeigenen
Booten und Regatta-Preise.
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Der Saal hat zum Weihnachtsfest 1934 ein neues Gewand
erhalten. Die hésslichen Kalkflachen der Winde und das
Scheunendach mit seinen Verstrebungen sind miteiner gelb
getdnten Holzverschalung in sauberster Bootsbauarbeit
verkleidet worden. Die beiden seitlichen Freskobilder von
der Hand des Herrn Dr. Czermack, Saxoniae-Jena, sind
dabei in geschickter Weise offen gelassen und leuchten aus
dem Gelb des Holzes in alt bekannter Weise hervor; auch
die vier symbolischen Gestalten und der Sinnspruch sind
erhalten, befinden sich aber hinter der Wandverkleidung.
Nach wie vor ist der obere Rand mit den Wappen aller
deutschen Corps geschmickt. Die Ausstattung hat
aulBerdem eine auferordentliche Bereicherung durch den
Wandschmuck erhalten, den die WVAC nach Auflésung
des Berliner S.C.-Kasinos Glbernommen hat.

Die Fenster, die bis dahin leere Hohlen bildeten, konnten
durch Spenden von Vereinsdamen mit freundlich
anmutenden VVorhdngen versehen werden.

Auch das Vorstandszimmer ist durch zahlreiche Bilder
und viele kleine Verinderungen verschént worden; das
gleiche gilt von der Diele und dem Korridor.

=

AmBootsplatzwurdenseit 1931 zahlrei cheVerbesserungen
vorgenommen. Im Jahre 1932 wurde auf dem Stidende
des Gelandes eine Werkstatt errichtet, in der gleichzeitig
Schlafraume fir die Angestellten des WVAC enthalten
sind. 1935 kamin derselben Eckeeinfir die Unterbringung
der Segel schlitten und Uberhol ungsarbeiten an den Booten
bestimmter Schuppen hinzu; abgesehen von den vielen
kleinen durch ZweckmaRigkeiten diktierten Anderungen
wurde auch darauf gesehen, die Schonheiten des Platzes
zu ihrem Recht kommen zu lassen.

Nordschuppen,
im Hintergrund der Segel schlitten-Schuppen

Das Gelande vor dem Nordschuppen wurde aufgerdumt
und die Seiten des Schuppens bepflanzt.

Die Badekabinen, die sich studlich an diesen Arbeitsplatz
anschlief3en, wurden 1932 mit Klappbetten versehen und
zum Ubernachten fir Mitglieder hergerichtet.

1933 wurde, da die Kabinen nicht mehr ausreichten,
ein besonderer Herrenumkleideraum gebaut; den friher
hierfir benutzten Raum im Wirtschaftshof erhielt die
Jugendabteilung zugewiesen.

1935 wurde elektrische Beleuchtung im Badehaus gelegt,
so dass heute in jeder Weise fur den Gebrauch zum
Umkleiden und Schlafen vorgesorgt ist.

Durch Pflanzung einer dichten Hecke um die Badeanstalt
ist erreicht worden, dass hier ein Stiick des Bootsplatzes
und des Strandes fiir den Badebetrieb ungestort vorbehalten
bleibt.
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Der bereits erwdhnte Wirtschaftshof wurde 1935
weiter ausgebaut. Das Sekretariat ist um das Doppelte
vergrofert; daneben errichtete man zwei Schlafrdume fiir
die Angestellten des Okonomen.

Der Hof selbst wurde befestigt, entwéssert und mit
einer Plattenbahn als Zugang zu den Toiletten versehen;
ale anliegenden Gebadude sind grindlich Uberholt und
sdmtliche Baulichkeiten auf dem Platze im Jahre 1935 mit
einem freundlichen Olanstrich versehen worden.

Die hauptséchlichste Anlage des Platzes ist nach wie vor
die Terrasse. Der vor ihr liegende Wagenplatz ist 1933
erheblich vergroBert worden und jetzt durchweg mit
Beton oder promenadenmafdig befestigt. Die Terrasse ist
nach der Wasserseite mit mehreren Weiden verziert. Die
vor dem Haus stehenden Birken sind die Jahre hindurch
erfreulich weiter gewachsen, so dass die Vorderfront des
Hauses bereits vollig verdeckt ist.

Vor dem Saal ist 1935 eine besondere holzverkleidete
Veranda mit bunt gestreifter Markise gebaut worden, die
als Unterkunft fur nasse und kalte Tage dient und mit ihren
Blumenkésten einen gefélligen Eindruck macht.

Die Pflege der Gartenanlagen ist einem hierfiir angestellten
Gértner Ubertragen. Die Umgebung aller Gebaudeist heute
dicht bewachsen und die ausgedehnten Baulichkeiten
liegen — vom Wasser aus betrachtet — im Grinen fast
versteckt.

=

Der Parademast, der friher vor dem Bootshaus stand,
ist vor den Ruderbootschuppen verlegt worden. Zur
Bewdasserung der gértnerischen Anlagen wurde eine
elektrische Pumpe beschafft, die gleichzeitig zum Lenzen
der Boote verwendet werden kann.

Club- und Bootshaus

Zwei Plane, deren Verwirklichung schon seit Jahren von
vielen Mitgliedern gewiinscht und vom Vorstand ins Auge
gefasst wurde, mussten leider bis heute immer wieder
zuriickgestellt werden: es sind dies die Vergrofierung der
Damengarderoben im ersten Stock des Bootshauses und
die Errichtung von Brauseraumen fur Herren und Damen.
Aber auch dies wird durchgefuihrt werden, sobald es die
finanzielle Lage der Vereinigung zulisst, die in den letzten
zwei Jahren durch besondere Unternehmungen wieder
sehr angestrengt worden ist.

Am notwendigsten vor alen anderen Dingen war
natirlich der Ausbau der sportlichen Einrichtungen.
Wenn auch eine grofl3e Anzahl der Mitglieder der WVAC
nicht selbst Sport treibt, so ist doch der Prozentsatz
besonders der Jingeren, die aufs Wasser gehen, immer
grofler geworden, so dass der Sportbetrieb entsprechend
gewachsen ist. Der Nordschuppen hat eine Einrichtung
zur Unterbringung von Segeln, Spieren und sonstigen
Geriten erhalten; besondere Gestelle ermdglichen eine fiir
die vielen in Privatbesitz befindlichen Liegestiihle sichere
und ordentliche Aufstellung.
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Eine der wichtigsten Anlagen fr einen Segelvereinist der
Slip, mit dem die Fahrzeuge vom Wasser auf das Land
befordert und wieder zu Wasser gebracht werden konnen.
UnsereAnlage besteht zwar schon seit 1927; siewar jedoch
unvollkommen und lief3 insbesondere ein ordentliches
Geféalle vermissen, so dass das Zuwasserbringen der Boote
schwierig war.

Die Betonbettung wurde daher 1934 aufgerissen und
neu verlegt und die im Wasser befindlichen Schienen
erhielten neue Lager. Zum Aufholen der Boote wurde ein
elektrischer Motor angeschafft.

Der mit dem Bootshaus verbundene Sidschuppen, in
dem die Ruderboote lagern, wurde mit einer Krananlage
an den Bootssténden ausgerlistet, um eine miheloses
Herauf- und Herabbringen der Fahrzeuge zu erméglichen.
Der anschlieffende Spierenraum ist inzwischen etwas
umgestaltet worden und soll im 1. Stock a's Schlafraum fuir
Herren ausgebaut werden; die erforderliche Einrichtung ist
bereits vorhanden. Im Erdgeschol3ist der bereits erwahnte
Brauseraum projektiert.

=

2. Geselligkeit

Der gesellige Verkehr der Vereinigung findet seinen
sichtbarsten Ausdruck in den Festen, die seit Jahren nach
einem regelméfdigen Programm abgehalten werden.

Das An- und Absegeln, das friher von jedem Verein
selbststéndig veranstaltet wurde, wird seit 1933 von den
Vereinen, diedem Deutschen Seglerverband angeschl ossen
sind, durch eine gemeinsame Fahrt zu einem verabredeten
Platz mit entsprechenden Vorflihrungen begangen. Als
Angehorige dieses Verbandes, durch den wir gleichzeitig
Mitglied des Deutschen Reichsbundes fir Leibesiibungen
sind, haben wir uns mit unserer Flotte selbstverstandlich
stets den an Wannsee und Havel gelegenen Vereinen
angeschl ossen.

Der Festkalender weist zu Beginn des Jahres einen V ortrag
auf, den drei Jahre hintereinander Herr Konteradmiral
a. D. Lorey, der Leiter des Meereskundemuseums und
des Zeughauses, in liebenswirdiger Weise tlbernommen
hatte. Seine fesselnden Ausfihrungen Uber die
Skagerrakschlacht, die Kémpfe um die Dardanellen und
die heutige deutsche Flotte wurden von den Uberaus
zahlreich erschienenen Mitgliedern und Gésten mit
groRem Interesse aufgenommen. 1936 hatte sich ein
Mitglied der Stoértebecker-Besatzung zur Verfligung
gestellt und hielt einen sehr interessanten Vortrag Uber
die Reise der Hamburger Yacht ,,Stortebecker®, die im
Jahre 1935 unter dem bekannten Kapitan Schlimbach von
Amerikanach Norwegen gesegelt ist. AlleVortrége waren
mit Lichtbildern oder Filmvorfuhrungen illustriert.

Unser Winterfest hat sich in den letzten funf Jahren
weiterentwickelt. Es findet nach wie vor im Hotel
Esplanade statt und stellt seit dem Fortfall des S.C.-
Balles und Kommerses das einzige grofere Ereignis des
Corpsstudententums in Berlin dar. Die WVAC kann mit
Stolz von sich behaupten, dass viele der Géaste gerade
dieses Fest allen anderen groeren Béllen vorziehen.
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Neu eingefthrt wurde im Jahr 1934 ein im Mérz
abgehaltenes Kostiimfest, zu dem das Bootshaus durch
tatkraftige Mitarbeit der Mitglieder und Angestellten
unter Verwendung von vielem bunten Papier und mit
beachtlichem, kunstgewerblichem Fleil3 entsprechend
hergerichtet wird. Diese Veranstaltung ist natirlich
besonders bei der Jugend sehr beliebt; sie dehnt sich
— ungehindert durch die Polizeistunde — stets bis zum
Sonntagmorgen aus.

Das Bootshaus der WVAC ist auch sonst im Winter gern
besucht und das Ziel vieler Sonntagsausfliige. Zahlreiche
Familien sind dann standige Géaste und die behaglich
beheizten R&ume halten die Besucher meist bis in den
spaten Abend fest. Der Wirtschaftsbetrieb wird den ganzen
Winter hindurch, auch wochentags, aufrecht erhalten.
Wenn das Wetter es gestattet, wird auf dem Wannsee
eisgesegelt und Schlittschuh gelaufen sowie im Wald Ski
gelaufen und gerodelt.

=

3. Sport

Die Bemuhungen der Vereinsfuhrung sind schon seit
Jahren darauf gerichtet, auch dem bisher weniger
gepflegten Schwimmsport bei der WVAC grofBiere
Moglichkeiten zu schaffen. Die Projekte, niimlich der Bau
eines Sprungturms und einer Schwimmbahn, konnten bis
heute nicht durchgeftihrt werden. Einmal fehlt das hierfir
notwendige Geld, dann besteht auch Platzmangel, da die
Bucht vor dem Bootshausdurch diean den Bojen liegenden
Segelboote und Steganlagen reichlich ausgefllt ist.

Wenn also auch das sportliche Schwimmen bisher zu kurz
gekommen ist, so hat wenigstens der Badebetrieb einen
erheblichen Umfang angenommen. Der vor Einblick von
der Terrasse geschiitzt liegende Sandstrand, der regel méidig
sorgfaltig gesdubert wird, ist ein idealer Sonnenplatz und
insbesondere fur die Frauen und Kinder der Mitglieder
in der Nihe der GroBstadt eine kaum wiederzufindende
Stétte der Erholung.

Leider haben sich die Hoffnungen, die man auf die
Entwicklung des Rudersports in Hinsicht auf eine
Teilnahme an offenen Wettfahrten gesetzt hatte, nicht
erfullt. ..........

Statt des Renn-Ruderns hat dafir das Wander-Rudern
einen erfreulichen Aufschwung genommen; hierfiir stehen
aul3er den Vierern mehrere Zweier fur die vom Ruderwart
zugelassenen Mitglieder unentgeltlich zur Verflgung.

Beim Paddeln ist von einer Beschickung von Rennen noch
weniger die Rede als beim Rudern. Bei diesem Sport der
Individualisten ist es nattrrlich besonders schwer, aktiv
mitarbeitende Mitglieder zu finden, und bisher hat sich
noch niemand der Aufgabe unterzogen, diesen Sportzweig
systematisch auszubauen.

Die grol3e Zahl der bel uns eingelagerten Paddelboote —
zur Zeit etwa 60 — zeigt, dass das Wanderfahren jedenfalls
auch hier seine Freunde hat. Viele der Bootsbesitzer
gehen in diesem Sport sogar derart auf, dass man auf dem
Bootsplatz kaum etwas von ihnen bemerkt. Sie kommen
an, besteigen ihre Boote und verschwinden. Sie kommen
zuruick, ziehen sich um und verlassen das Grundstiick.
Sicher gibt esunter ihnenviele, diesich auchimgeselligen
Kreise wohl fuhlen wiirden.
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Der Segelsport steht nach wievor in Blte.

Man konnte wohl sagen, dass sich der WVAC unter den
Berliner Clubs eine fihrende Stellung im Hochsee-Segeln
errungen hat.

Die Schuner-Yacht ,Alter Herr* wird seit 1933 nur auf
Wannsee und Havel verwandt, wahrend sie bis dahin im
Sommer regelmaliig auf die Ostsee ging. Sie dient heute,
nachdem der Motor ausgebaut ist, als Ausbildungsschiff
fur die Jugendabteilung und fir die Segelkurse der
Mitglieder und deren Damen und wird auch zu Fahrten
auf Wannsee und Havel gechartert.

1933 wurde noch eine neue Besegelung angeschafft,
Das Schiff macht einen auf}erordentlich ansprechenden
Eindruck. Die Segelflache einschlieBlich Flieger betragt
125 gm.

(.... hier folgt eineausf iihrliche Beschreibung der Hochsee-
Reisen der vereinseigenen Ettsi 1V, (eine 21 m lange,
Ketch mit Stahlrumpf und zwei hochgetakelten Masten
mit 240 qm Segelflidche), welche ihren Winterliegeplatz
in Stettin hatte und sich im Sommer mit wechselnden
Besatzungen sténdig auf See befand

Der Park der in Berlin beheimateten Boote hat seit der
letzten Berichterstattung einen beachtlichen Zuwachs
erfahren.

Im Jahre 1932 wurden zwei 12-Fuf3-Jollen zu den beiden
bereits vorhandenen angeschafft. In dieser Klasse wurden
bei den Olympischen Spielen 1928 die Regatten der
Einzelsegler ausgetragen.

Fur die Olympischen Spiele 1936 wurde 1934 von
Deutschland eine neue Olympia-Jollen-Klasse entwickelt.
..... Unser Mitglied .... stiftete uns 1934 dankenswerter
Weise eins dieser Boote Nachdem der Typ 1935
endgultig feststand, wurden der Vereinigung zwei
weitere Olympia-Jollen geschenkt ..., die von Mitgliedern
wettkampfmaldig gesegelt und fur die Ausscheidungs-
Wettfahrten der deutschen Olympiateilnehmer in Kiel zur
Verfligung gestellt wurden.

Einen weiteren Zuwachs erhielt die Clubflotte durch die
Stiftung einer 20gm-Renn-Jolle.

=

Im Jahre 1932 war das Bedurfnis, fur Clubzwecke ein
eigenes Motorboot zu besitzen, vordringlich geworden.
Die gestiftete ,Helma‘® musste 1935 durch ,Helma
I1" ersetzt werden. Die WVAC besitzt auf3erdem zum
Verkehr zwischen den Bootsstegen und den auf3en
liegenden Fahrzeugen einen stabilen Ubersetzer mit einem
Aulenbordmotor.

Die grole Zahl der clubeigenen Boote kommt der
Vereinigung bei der Veranstaltung ihrer Segelkurse
sehr zustatten, sie ist sogar die Voraussetzung dafdr. In
diesen Kursen wird durch einen besonders angestellten
Segellehrer eine systematische seemannische Ausbildung
auf breiter Basis vorgenommen; die Kurse sind fir
Mitglieder kostenlos, fur deren Damen und fir junge
Mé&dchen ist ein geringes Entgeld zu entrichten. Der
Lehrbetrieb hat stdndig an Umfang zugenommen, so dass
wir in den letzten Jahren die Freude hatten, die Besatzung
der ,.Ettsi* haufig zum grofiten Teil aus Kursusteilnehmern
zusammenstellen zu kénnen.

Das Eissegeln .... hat .... in der WVAC einen ungeahnten
Aufschwung erlebt. Der Verein besitzt zur Zeit vier
eigene Schlitten, weitere fiinf befinden sich im Besitz
von Mitgliedern (Bericht Uber wettkampfméldige
Beteiligung auf unterschiedlichen Revieren) Wir
hoffen, dass der Teilnehmerkreis in kinftigen Jahren
sich recht erweitert, was allerdings in erster Linie eine
Wetterfrage ist. Nur wenn auf dem Wannsee wieder wie
friher entsprechende Eisverhdltnis herrschen, wird das
Eissegeln bei uns eine weitere Verbreitung finden.

Zu dem Segelbetrieb im allgemeinen mag noch eine
Feststellung gemacht werden, die einesteils betrtiblich ist,
andererseits fir die Zukunft das Beste hoffen [ &sst.

Die Teilnahme an den Berliner Regatten hat in den letzten
Jahren sehr nachgel assen.

Diesist auf den Mangel an regattaféhigen Klasse-Yachten
im Privatbesitz der Mitglieder zurtickzufuihren. Der Anteil
unter den jingeren Leuten unter den aktiven Seglern hat
erheblich zugenommen, ein Ergebnis, das man wohl zum
grofiten Teil der Einrichtung der Segelkurse zuschreiben
darf.
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Ein Regattaboot ist eine ziemlich kostspielige
Angelegenheit, die sich die Seglerjugend nicht leisten
kann. Diese ist deshalb darauf angewiesen, die Clubboote
zu segeln oder sich an Bootseigner anzuschlief3en. Aus
ihr werden sich in der Zukunft die Eigentimer von
regattaf ahigen Booten rekrutieren.

Aber die zahlungsfahigen Mitglieder miissen mehr als
bisher Klasse-Yachten zu Eigentum erwerben und mit
getrimmtem Boot und eingespielter Mannschaft Regatten

segeln.

4. Jugendabteilung

Die Jugendabteilung war zum zehnjdhrigen Stiftungsfest
der Vereinigung (1931) gerade ein Jahr alt.

Durch das starke Anwachsen der clubeigenen Flotte
wurden die Ausbildungsmdoglichkeiten fiir die Jungmannen
ganz erheblich erweitert. Die Abteilung konnte daher
in den letzten Jahren stdndig 40 bis 50 Mitglieder
aufweisen, deren Unterbringung bei den sonnabendlichen
Ubungsfahrten keinerlei Schwierigkeiten machte.

NaturlichistdasInteresseund die Zeit, diediejungen Leute
zur Verfigung haben, seit 1933 durch den Dienst in der
HJ (Hitler-Jugend) oder sonstigen national sozialistischen
Verbinden eingeengt, denen alle Mitglieder angehoren

Die Jugendabteilung, die sich naturgemé3 meist aus
Soéhnen und Verwandten der Mitglieder und deren
Freunden zusammensetzt, wird in Theorie und Praxis
geschult. Die Jungen verlassen die Abteilung nach einigen
Jahren als ausgebildete Segler.

=

Die Kronung jeden Segelsommers ist natiirlich die
Seereise, an der jeder Junge teilzunehmen Gelegenheit
hat, sofern Platze auf der ,Effti“ verfigbar sind. Die
Jungmannen haben bel diesen Fahrten vielfach bewiesen,
dass sie auch auf See ihren Mann stehen.

Einen groRen Anreiz fir die jungen Segler bilden
schliefdlich auch die Regatten in Berlin; jeder kann mit den
clubeigenen Booten daran teilnehmen und die Jungmannen
haben dabei schon unzéhlige Preise heimgebracht.........

(hier endet der fUr uns interessante Teil des Berichts)

Postkarte
Wassersportliche Vereinigung Alter Corpsstudenten e. V.

Bootshaus am Schwanenwerder
Berlin- Wannsee
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Erinnerungen
aufgeschrieben am 18. Februar 2006

Im Jahre 1948 etwa - also Mitte des vorigen Jahrhunderts
- erlebte ich zum ersten Male unser Clubhaus. Ich war auf
der Suche nach Seglern. Diefand ich am Wannsee.

Es gab keinen Zaun und noch weniger ein Tor. Einige
Boote gab es schon, zumeist eine Mischung aus
renovierungsbediirftigen holzernen Seglern. Die Masten
fehlten oft. In dieser Zeit gab es wenig Brennbares,
Ségen gab es aber noch. Die Holzmasten passten dann in
Rucksicke und Ofen. Einige lberlebten im Vereinshaus
des urspriinglichen Brandenburgischen Yacht-Clubs.

DasObergeschoss, mit einem Notdach geschiitzt, barg noch
Reste. Es gab keine Treppe und auch keine Bohlen auf den
tragenden Balken. Mir kommt der Name von Prof. Jessen
in Erinnerung. Er hatte eine bedeutende Position beim
Forstamt und war auch Mitglied im Brandenburgischen.
Weit vor meiner Zeit, noch im zweiten Weltkrieg konnte er
das Material fur das Dach - daKriegslast - herbeischaffen.
Ich erinnere mich - es gab trotz aller Méngel in dem
fast leeren Haus Alkolat und Brause. Die Fenster im
Obergeschoss waren mit Brettern vernagelt.

An einem sonnigen Fruhlingstag mit auch damals ganz
dunkelblauem Wasser balancierte ich Uber die Balken
bis zu einer jener vernagelten Fenster6ffnungen. Da hatte
ich dann den Einfall, dieses Leergeschoss nutzbar zu
machen.

Wir hatten im frihen Vorstand - der Segler-Verein
Wannsee hatte von den Alliierten die Genehmigung, den
allerersten Verein, einen Segelverein zu grinden - auch
einen Hausobmann. Der, wie auch der ganze Vorstand
hatte nichts dagegen, das Obergeschoss herzurichten.

Der Hausobmann war beruflich Hausverwalter und
Architekt. Er versprach, nicht nur die Planung zu machen.
Er wollte auch beim Aufbau mithelfen. Seine Mithilfe
bestand dann darin, dass er mich beaufsichtigte und mir
Ratschlédge gab. Er hief Keylpflug.

Zum besseren Verstandnis baute ich dann ein Modell mit
den gedachten Wanden, Turen und Fenstern.

=

IchbautezumerstenMal inmeinem L ebeneineHol ztreppe.
Sie gibt esimmer noch. Richtige FulZbodenbretter fanden
sich im Hause. Ich verlegte sie ganz und gar ohne Hilfe.

Immer wieder gab es Note, da Material beschafft werden
musste. Eine spatere Kommission, die sorgféltig alle
Materialausgaben prifen musste, wunderte sich Uber eine
Position von 5 Reichsmark fir ein Pfund Né&gel. Da hétte
man doch sicher fur 5 oder 10 Kilo einen besseren Preis
haben konnen! Mein Begriindung war: ich hatte nur 5
Reichsmark.

Ahnlich erging es mir mit dem verzinkten Gewebedraht,
der als Sicherung der einzelnen Herakltiplatten von 50
cm mal 1.50 m nétig wurde. Dazu fillt mir folgendes
ein: die Putzer, die Werftmeister Blumentritt in Werder
aufgetrieben hatte, sollten anrticken und mein Plattenwerk
verputzen. Meine Frau hatte mich auf den Weg geschickt,
Milch, Kartoffeln und Brot zu holen. Ich driftete aber
wiedermal ab und kam mit den notwendigen Drahtrollen
zuriick. Das gab Arger!

Frih am nachsten Tag mit dem Fahrrad kamen meine
Drahtrollen noch gerade eben rechtzeitig an. Verzinkte
Krammen konnten wir auch noch auftreiben.

Das war nun ein Gefihl: auf einer selbst gebauten Treppe
tiber einen richtigen FuSboden gehen zu konnen! Der liegt
nach mehr als 50 Jahren immer noch!

Nunkamen Fensterrahmen, Turenund Zargen. Fa. Valentin
in der Chausseestrasse in Wedding konnte liefern. Alles
musste mit der S-Bahn Uber Westkreuz zum Bahnhof
Nikolassee befordert werden, dann zu FuB3, auch mit dem
Fahrrad zum Segler-Verein gelangen.

Die Verglasung und die Elektrik habe ich dann anderen
Uberlassen.

Es hat mir unglaublich viel Spald gemacht, denke ich
heute. Vielleicht ist erklérlich, dass ich an dem Gebaude
mehr hénge alsviele andere Segler.

Hans Heckmann
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, Rosinenbomber” auf unserem Revier

Waéhrend der Blockade Berlins durch die russische
Besatzungsmacht wurde Berlins Bevolkerung durch die
Luftbriicke der drei westlichen Alliierten — Amerikaner,
Franzosen, Englander - versorgt. Vom 24. Juni 1948
bis 12. Ma 1949 waren die Westsektoren Berlins
vom Umland abgeschnirt und sdmtliche Land- und
Wasserverbindungswege unterbrochen.  Flugzeuglérm
erflllte fast ein Jahr lang die Luft, besonders auch tber
dem idyllisch gelegenen Segler-Verein-Wannsee, unserem
heutigen Gelénde.

Die Wasserflugzeuge flogen von Osten her, zwischen
Kaiser-Wilhelm-Turm und Lindwerder an, ,landeten*,
besser wasserten, Richtung Gatow auf der Havel, wurden
im SV 03 entladen, starteten erneut, um wenige Stunden
spéter aus Hamburg mit neuer Fracht wiederzukehren.
Der Guter-Abtransport erfolgte dann per LKWs Uber
den Strandbadweg. Da Wasserflugzeuge besonders
korrosionsgeschiitzt sind, transportierten sie vorwiegend
hygroskopische Gliter, wie beispielsweise Salz.

Einer unserer Senioren, Gerhard Hauff, hat al spassionierter
Flieger damals das Geschehen interessiert vom Land und
vom Wasser aus beobachtet.

Er berichtet unter anderem, dasser Zeuge eines Beinahe-
Zusammenstol3es zweier Flugzeuge in der Luft tber dem
grofRen Fenster gewesen sei, als eine von Westen her - von
Gatow - anfliegende Maschine die Anflugschneise und die
»Platzrunden® der , Rosinenbomber offensichtlich nicht
beachtet habe. ,,1st aber gerade nochmal gut gegangen!*

Er ,schoss’ damals (Sommer 1948) diese Fotos ( die
Originale sind 3,5 x 4,0 cm groB!) vom Gelidnde des
SV 03 aus und stellt sie uns jetzt freundlicherweise mit
mundlichem Kommentar zur Verfligung.

Fotos: Gerhard Hauff Text nach Gerhard Hauff
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Auf dem Gelande 1958 / 59
Fotos: Album Lisa Sonn
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Nachtwache

Es begab sich zu der Zeit, die viele Jahre zurtickliegt, als
der BYC keine Oekonomie-Bewirtschaftung hatte. Das
hief3, dasshier Grabesruhe herrschte, wenn dasletzte Club-
mitglied am Abend unser Gelénde verlassen hatte. Es sei
denn, je nach Jahreszeit, Frosche, Kridhen oder Enten er-
hoben ihre Stimmen. Wenn nun dieses letzte Clubmitglied
vergessen hatte, Haus, Halle oder Clubtore abzuschlief3en,
reichten Ausflugs- und Wandergebiet Grunewald bis an
unsere Wasserkante und auf unsere Stege.

Nun sind ja leider nicht alle, die sich in der Umgebung
unserer Heimatstadt aufhalten, Wandersleute und harmlose
Liebespaare, sondern es gibt auch, und das erlebten wir
ganz schnell, ganz gemeine Spitzbuben. Im Clubhaus,
im Sekretariat fehlte sehr bald einiges und auch mehrere
Boote wurden um das erleichtert, was der Besitzer lieber
behalten hétte.

Nun war unser Zaun zu dieser Zeit auch nicht gerade eine
untiberwindliche Angelegenheit, doch verleitet ales, was
nicht verschlossenist, zum Diebstahl. Dasist immer schon
SO gewesen.

Der Club dachte nach und erfand, bis wir wieder eine
Bewirtschaftung der Oekonomie hétten, die Einrichtung
eines Wachdienstes, durchgefuihrt in den Nachtstunden
von jeweils zwel Clubmitgliedern. Der Club stationierte
alsoim Saal desClubhauseszwel Feldbetten mit M atratzen
und Decken, damit die beiden mal eine Handvoll Schiaf
nehmen konnten, und zwei Knippel.

Zwei dieser Wachganger, die sich hier in einer Nacht die
Zeit vertreiben sollten, waren Zwiebels Glinter und der
andere Gunther.

=

Kurz nach Einbruch der Dunkelheit begannen wir mit
unserem Dienst, schlossen alle Tiren ab und bauten unsere
Kojenim Saal.

Beim ersten Rundgang tber Grundstiick und Stege war es
bereits stockdunkel und ich erinnere mich noch gut, wie
trostreich der Nebenmann war und wie stark wir uns mit
dem Knuppel in der Hand fihlten. Diesen, den Knuppel,
falite ich bei jedem Knacken im Gebusch fester an und
meinem Kameraden ging es wohl genau so.

Ubrigens gab es zu dieser Zeit keine Wildschweine bei
uns, weil wir die kurz zuvor erfolgreich verscheucht hat-
ten.

Wir hatten uns viel zu erzdhlen, was uns die Zeit nicht
lang werden lief3, unterwegs und auch, wenn wir mal eine
Ruhepause einlegten.

Auch sprachen wir dariiber, was wir wohl tun konnten,
wenn wir so einen Rauber treffen wirden;

sollten wir gleich kréftig zuhauen

oder missten wir ihn erst fragen,

was er hier wohl wolle,

ob er sich vielleicht nur verlaufen habe und ganz
durch Zufall durch ein Loch im Zaun marschiert
sel

oder die Polizei rufen, um die zu fragen, was
wir tun dirften?

Ich glaube, wir lief3en die Antwort offen!
Wir gingen unsere Streifen ganz unregelmaiig.
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Einmal, wir waren so in der Gegend des Tores, as auf
der Insel ein Hund zu bellen anfing. Jetzt kénnen wir uns
aufwéarmen gehen, meinte der Gunther, jetzt denken die
Réuber, wir bzw. der Hund haben sie gehort, gesehen oder
gerochen.

Taten wir und schwatzten im Haus weiter. Der Hund
bellte bald nicht mehr. Jetzt haben die Rauber aufgegeben,
meinte einer von uns. Der andere meinte, der Hund kénnte
jetzt auch tot sein. Also gingen wir wieder auf Streife.

Es war sehr frlh am Morgen, aber noch dunkel
und almahlich wurde es bitterkalt. Wir zogen uns
entsprechend an und gingen vor‘s Haus. Kaum waren wir
am Flaggenmast, da bellte der Hund wieder. ,Hei levet
noch®, stellten wir beruhigt fest. Er horte nicht wieder auf,
biswir im Haus waren.

Jetzt schliefen wir eine Stunde, dann war es hell und
wieder, als wir am Flaggenmast waren, bellte der Koter.
Dann horten wir von fern eine energische, bdse Stimme
und der Hund war still. Aha, dachten wir, das war sein
Herrchen, nicht der Dieb.

Clubhaus 1958, Foto: Album Lisa Sonn

=

Pech fUr uns, nun machten wir gewissenhaft unsere
Runden, auch Uber die Stege, und je heller eswurde, umso
seltener knackte esim Gebusch.

Ein Gliick, dachten wir beide, dass wir keine verdéchtigen
Personen getroffen haben, denn wir hétten wirklich nicht
gewul’t, wie wir mit ihnen hdtten umgehen sollen.

Das erste menschliche Wesen, welches wir so gegen
5.00 Uhr morgens trafen, kam vom Steg und erschreckte
uns sehr! Es war ein Clubkamerad, der auf seinem Boot
geschlafen hatte und sehr frih, bevor wir unsere Wache
begannen, in seine Koje gekrochen war. Jetzt wollte er
zum Waschraum.

Wehe, der hiitte in finsterer Nacht mal an Land gemusst!

Gilinther Reinhardt

140 Jahre Berliner Yacht-Club
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Auf- und Abslippen

Ach, wieist das Auf- und Abdlippen heute doch einfach!!

Als ich in den BYC 1953 eintrat, friiher Segler-Verein
Wannsee, haben wir beim Slippen noch korperlich kriftig
arbeiten mussen. Wenn wir drei bis vier Schiffe am Tag
aufdlippten, war das eine grof3artige Leistung. Nicht wie
heute gut drei3ig Schiffe.

Unser Slipwagen war nicht so grof3, die Schiffe auch nicht.
Er hatte die GroBe des heute noch existierenden Werftslips.
Um ein Schiff ins Winterlager zu bringen, musste erst
einmal tuchtig die handbetriebene Winde — einen Motor
gab es nicht — betétigt werden.

Hatten wir das Schiff aus dem Wasser an Land, wurde
der Slipwagen einschliefdlich des Bootes mit einer
Zahnstangenwinde oder mit dem Druckbaum (ein langes
Kantholz, das am unteren kurzen Uberstehenden Ende
auf einem Pallholz lag,) hochgehoben. Der Bolzen eines
Rades des Slipwagens wurde gezogen und das Rad um
90° gedreht und wieder eingebaut. Dies erfolgte bei allen
vier Rédern.

=

Nachdem auf ener Slip-Seite die R&der gewechselt
waren, wurde eine | ose Eisenbahnschiene unter die Réder
geschoben. Die Schiene war ca. 6 m lang, wurde auf dem
unebenen Boden des Gelandes mit kleinen Brettstiicken
ausgefittert, damit beim spéteren Verschieben — ales per
M uskelkraft — die Schiene nicht umkippte. Danach erfolgte
die Prozedur auf der anderen Slip-Seite. Jetzt konnte der
Slipwagen die ersten ca. 6 m verschoben werden.

Dann wurde ein zweites Paar Gleise angelegt, wie
vorgenannt unterfuttert, ausgerichtet und anschlief3end der
Slipwagen weiter geschoben, das erste Gleispaar davor
gelegt und dasganzewiederholt bisdieWinterlagerposition
erreicht war. Da die SchienenstdBe nicht verbunden
waren, kippte auch oftmals eine Schiene um. Also mit
dem Druckbaum wieder den Wagen anheben, die Schiene
aufrichten und weiter ging es. War die Lagerposition
erreicht, musste der Slipwagen um ca. 10 cm angehoben
werden.

Slippen 1954:
Schiff auf dem Slipwagen, Schienen 90 ° abgewinkelt.
Foto: Hans-Dieter Werner
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Unter das Vor- und Achterschiff kam ein Bock, natirlich
ausserhalb des Wagens, schlissig mit dem Schiff
verbunden. Jetzt wurde der Slipwagen abgesenkt und
herausgezogen, umgehend unter den Kiel ein Pallholz
gesetzt und mit Keilen kraftschlissig (zur Entlastung der
Schiffsenden) verkeilt, zwei bis drei holzerne Stiitzen je
Seite an den Schiffrumpf gesetzt und das Schiff stand.

Der Slipwagen wurde auf dem gleichen Wege und die
gleiche Art wieder zu dem Hauptslipgleis geschoben,
die R&der wieder umgebaut und wieder ging es auf ein
Neues.

Nur die wenigsten Mitglieder hatten die finanzielle
Moglichkeit, diese Arbeit durch unseren Bootsbaumeister
Hannes Blumentritt ausfihren zu lassen. Jollen und
Jollenkreuzer wurden mit dem Stegkran aus dem Wasser
gehoben, auf einen zweirédrigen Wagen abgesenkt und in
das Winterlager transportiert. Je nach Groéfie des Schiffs
waren sechs bis acht Kameraden dafiir notig.

Im Frihjahr ging das Ganze andersherum. Die Letzten
mussten die Ersten sein und waren sie mit der Uberholung
nicht fertig, wurde von den dahinter Liegenden gedrangelt,
aber immer in kameradschaftlicher Form. Auch gab esdie
Moglichkeit, mit dem Slipwagen aus einer Reihe heraus
ein Schiff zu ziehen. Doch dies geschah sehr selten, der
Aufwand war einfach zu grof3. Deshalb erspare ich mir
die Schilderung des Ablaufs. Diese Téatigkeiten fuhrten
auch unter den Mitglieder zu einer kameradschaftlichen
Verbundenheit, egal, ob Regatta- oder Fahrtensegler, die
in den spéteren Jahren leider etwas verloren gegangen ist.

Ende der 50er Jahre bekamen wir eine elektrische Winde,
welche diese Arbeit schon erheblich erleichterte. Daserste
Mal wurde 1968 ein mobiler Kran eingesetzt. Durch ein
Missgeschick eines Handwerkers im Friihjahr fiel das
Boot unseres Kameraden Gunther Zwiebel um. Um es
wieder aufzurichten, kam ein Kran zum Einsatz. So fing
das Kranen mit einem mobilen Kran im Herbst an.

=

Die Schienenleger bei der Arbeit, 1953, Fotos Gerhard Reck

Wir bildeten einen Krantrupp. Ich hatte die
Aufgabe Ubernommen, die Schiffe abzupallen. Aus
versicherungsrechtlichen  Grinden haben wir die
Abpallung nach wenigen Jahren eingestellt und mir
wurde die Aufgabe des Kran-Einweisens Ubertragen.
Diese Krantruppkameradschaft hat sich bis heute erhalten
und wir haben auch immer fir einen ausgeschiedenen
Kameraden einen Nachfolger gefunden.

In den ersten Jahren konnten noch Schiffe mit dem Kran
verfahren werden, so dass eine Winterlagerplanung relativ
einfach war. Heute ist dies aus Sicherheitsgriinden nicht
mehr moéglich. Nur Goodwill des Kranfahrers erméglicht
es. Die Planung erfolgt heute unter Berticksichtigung des
L astendiagramms des Kranauslegers.

Dass die Eigner des transportierten Schiffs aufgeregt sind,
manchmal auch etwas unh6flich werden, liegt in der Natur
der Sache, steckt unser Trupp immer weg. Daswar immer
so. Auch, dass Pallhélzer von einigen erst besorgt werden,
wenn das Schiff abgesetzt wird, erschittert uns nicht, das
kennen wir seit Anfang an. Esist eben so.

Wer das heutige Kranen mit damals vergleicht, wird
feststellen, wie einfach es geworden ist. Kaum einer
der vielen Hafenmeister oder Vorstdnde hat sich Uber
den Krantrupp grofe Gedanken machen missen, er
funktioniert mit und ohne Aufforderung. Ich hoffe, dass
dies auch weiterhin so bleibt.

Da ich als mal3gebliches Mitglied dieser Kameradschaft
zum Ende des Jahres 2006 meine leitende Funktion
niederlege, wirde ich mich freuen, wenn ein jingeres
Mitglied diese Position Ubernimmt. | ch stehe gern beratend
zur Verfiigung, jedoch nicht mehr korperlich aktiv. Es fallt
mir nach fast 40 Jahren nicht ganz leicht, aber irgendwann
muss man auch aufhéren kénnen.

Hans-Dieter Werner, Februar 2006
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Fotos: Gesa Gruber

Die Toredes Berliner Yacht-Clubs

Esist noch gar nicht lange her, da erzéhiteich hier von der
frihen Stunde des damaligen Segler-Verein Wannsee. Es
gabkeinenZaunundkein Tor! Diefriihen Nachkriegssegler
kratzten ihre ganzen Taler zusammen und bauten einen
Jégerzaun, wie bei Kleingértners noch oft zu sehen. Das
Tor - aus Winkel eisen und Maschendraht zusammengeftigt
— hatte sogar ein zeitweise verschliellbares Schloss.

Dann wurde alles viel besser: Tor blieb, aber das
ganze Gelande (bei weitem nicht so weit reichend wie
heute) bekam einen ausgedienten Stahlrahmen-Zaun
mit Maschendraht und den dazu ndétigen Pfdhlen. Die
Autobahnmeisterei Berlin Uberlie3 uns die gewaltigen
Stahlmengen zum Schrottpreis. Firma Sass und Erb
stifteten den mithseligen Transport bis zum Wannsee. Herr
Erb wurde spéater unser Kommodore. Herr Otto Gleier
hatte das Sagen. Er |ehnte meinen Vorschlag ab, den Zaun
verzinken zu lassen. Begriindung: auch alle kommenden
Segler sollen eine Aufgabe haben. Richtig!

Mit dem etwas engen Tor gab es viele Probleme. Den
Fligel musste man zumeist herumtragen — in beide
Richtungen. Wir waren schon langer auf der Suche nach
einem richtigen Tor. Als Mitstreiter der offentlichen
Stral3enbel euchtung hatte ich Kontakt mit den Ingenieuren
der BEWAG, die wiederum hatten einen ,,guten Draht”
zur Netz-Abteilung. Herr Nachtigall wusste Rat. Da gébe
es doch ein Umspannwerk in Neukolln, Naumannstrale.
Dieklagten tber ihr zu enges Tor fur dieimmer gewaltiger
werdenden Trafos. Die Spezialhénger kriegten die Kurve
nicht.

=

Gemach, gemach. Es dauerte noch Monate. Beide Torfliigel
lieferte uns die BEWAG auf einem Trafo-Hanger nach
Wannsee. Wir hatten den Schrottpreis nach Gewicht zu
bezahlen. Es waren 18,- D-Mark. Der Verkaufsexperte
bel der BEWAG freute sich, dass dieses Tor nicht an einen
Altwaren/Eisenhandler gelangte. Die haben damit immer
wirkliche Geschifte machen konnen. Aus dem Schrott
wurde dort oft wieder Nutzeisen!

Firma Go6lz, Baumeister im Berliner Yacht-Club, schuf
das ,,Golzoleum" gemeinsam mit Herrn Kreuch — heute
noch Zugang zum Clubhaus. Nun mussten zwei Pfeiler
nach Mal3 angeschafft werden. Firma Golz baute selber.
Wir mussten 3 000 D-Mark hinlegen! Nun hatten wir tber
Jahrzehnte ein brauchbares Tor.

Ein weiteres Tor stammt ebenso diesmal aber von
den Wasserwerken, damals noch stadtisch. Als emsiger
FulRgénger hatte ich es schon léngere Zeit ,auf der
Gabel“. Es gibt keine Zufédle, meint Heckmann. Wer ist
der Baumeister, der diesem Tor an den Kragen geht? Herr
Golz. Dagenugte nur ein leiser Anstol3. Herr Golz brachte
esin Eigenregie von A nach B. Nun steht dieses Tor schon
viele Jahre bei uns.

Nun aber kommt unser Neubau! Wer welil3, was wird. Wir
|assen uns Uberraschen.
Hans Heckmann
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Flaggenmast des Segler-Vereins Wannsee 1953
Foto: Album Werner B6hm

Zur Geschichte unseres Flaggenmastes

Ruickblick:

Der ate Flaggenmast des Brandenburgischen Yacht-Clubs
Uberlebte die Kriegswirren unbeschadet. So diente er mit
seinem ehemals weif3en Anstrich noch einige Jahre dem
Segler-Verein-Wannsee, Sammelgrundstiick der Berliner
Segler an der Havel, zu Schmuck und Zier. Er stand vor
dem Clubhaus, wo sich heute Kiesweg und K affeeterrasse
befinden, noch siidlich von der heutigen Siidbriicke.

VVom Parademast des friiher benachbarten Yachtclubs alter
Corpsstudenten von Deutschland kam nur ein Pittingeisen
mit Schakel Uber die Runden. Esist noch heutein der alten
Kaimauer, etwa 50 m nordlich zu sehen.

=

Mit der Fusion des Segler-Vereins Wannsee und des
Berliner Yacht-Clubs 1959 gab es frischen Wind. Als
sichtbares Zeichen war ein prachtiger Flaggenmast
vonnoten.

Eswar nicht schwer, einige Skizzen auf den Tisch zulegen.
Diehielt der damaligeVorstand f Urr brauchbar. Kommodore
Wilhelm Raatsch jedoch wiinschte ein Tischmodell zum
besseren Versténdnis. Das sollte den ohnehin verwaisten
runden Tisch zieren. In Grinau, im aten Clubhaus hatte
man auch einen Modell - BY C - Flaggenmast gehabt.

So entstand ein neuer Flaggenmast mit einem richtigen
Eselshaupt. Schliefdlich wulite Kapitdn Siegfried
Hoffmann ziemlich viel von der Zeit als Rahsegler - er
war ein Blauwassersegler der Grol3 - Segelschiffahrt. Die
zunéchst geplanten seitlichen Nagelbénke fand er nicht so
gut, da er Zweckentfremdung durch Kinderhand ahnte.
So kam es dann zu der heute noch prichtigen U-férmigen
Nagelbank am Mastful3. Diese Konstruktion, nach seinem
Vorschlag aus Rangoon - Teak, mit den Belegndgeln - alle
noch vorhanden - wurde von S. Hoffmann gestiftet.

Foto: Gesa Gruber
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Nun kam das Schwierigste: Das riesige Gelande, nun in
einer Hand, bot viele mogliche neue Standorte!

Willi Raatsch verabredete sich mit den Bauleuten an einem
triben Novembermorgen (er mit seinem gewaltigen
grinen Jagerhut) zur Standortbestimmung. Wie meist in
solchen Féllen blieben zuletzt zwei Vorschlage, Abstand
untereinander acht Meter.

Willi Raatsch machte ein noch verschmitzteres Gesicht al's
sonst bel solchen Gelegenheiten. Er teilte diese 8-Meter-
Strecke in zwei gleiche Halften und rammte in die Mitte
seinen Spaten.

AlsMann vom Fach bestand er bei Griindungen auf einem
handfesten Pflock; der markiert noch heute den Punkt
seines Willens.

=

Andieser Stelle steht auch unser neuer, nach altem Vorbild
erbauter und 1996 aufgestellter Flaggenmast.

Hans Heckmann

Das Modell unseres Flaggenmast existiert noch : Sorgsam
von Hans Heckmann aufbewahrt wurde die Flaggengala
von Bruno Hennig entstaubt und zu neuer Farbenpracht
gebracht, damit es zum 130-jdhrigen Jubilaum gezeigt
werden konnte. Heute steht der Miniatur-Flaggenmast auf
dem grof3en, ehemals runden Tisch im Sitzungszimmer im
Clubhaus.

Foto: Karola Gruber
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Fotos: Klaus Jung

Mitte der 60er Jahre: Bau eines Hafens

fir den Berliner Yacht-Club

Schon langere Zeit befasste sich der BY C mit dem Gedan-
ken, den Nordsteg neu zu bauen. Nach dem Krieg waren
alle Steganlagen bauféllig und fir den Betrieb zundchst
nicht geeignet. Zug um Zug wurde der Stidsteg in einer
krisenschweren Zeit neu errichtet. Wegen des erhalten ge-
bliebenen, festen, etwa 15 m langen Bollwerks war dies
leichter zu realisieren.

Mit dem Aufstieg des BY C machte sich immer mehr der
Mangel an Stegpldtzen bemerkbar. Der Club hatte jedoch
umfangreiche andere Bauten zu errichten, so dass schlief3-
lich einige Mitglieder relativ teure Privatstege bauten, u. a.
einen dritten Steg neben dem Nordslip mit 40 m Lénge.

Insbesondere durch den Briickenneubau nach Schwanen-
werder mit dem damit verbundenen grossen Sportbootver-
kehr durchs Nadelshr - bis 1 200 Boote pro Tag -, aber
auch wegen der weiteren, bedngstigenden Entfernungen
zu den Bojenplétzen (bis zu 400 m) ist eine Erweiterung
der Stegplétze unbedingt notwendig.

Nach der Windhaufigkeit steht in der Regel in Berlin der
Wind aus Suidwest an erster Stelle. Ein Blick auf die Karte
zeigt, dass unter diesen Umsténden vor dem Bojenfeld ein
Anlaufseeraum von 4 500 m liegt. Tatséchlich konnten wir
am Sidsteg bei SW-Sturm 0,8 m hohe Wellen mit einem
Kammabstand von 7 m messen.

140 Jahre Berliner Yacht-Club
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Weite Absténde, insbesondere fiir Jollen und Jollenkreuzer
sind notwendig, da sie sténdig schwojen. Fur die Boote
missen schwere Sommerplane vorgehaten werden, da
leichte Plane schnell ein Opfer des Windes werden. Ob-
wohl nur leichte Boote am Stdsteg liegen, missen doch
die Plétze bei Sturm geréumt werden. Es treten sonst er-
hebliche Beschédigungen durch Wellenschlag auf.

Betrieblich gesehen geht den weit draussen liegenden
Bootseignern bis zu einer Stunde Segelzeit verloren. Das
Hin- und Herfahren zum Liegeplatz an der Boje, daneben
dasAbraumen von Segeln wegen der Diebstahlgefahr, das
sturmfeste Zurren der Planen und nicht zuletzt auch das
Anbringen der Mowenabwehr-Vorrichtungen sind durch
unsere besonderen Verhaltnisse bedingt.

Hans Heckmann
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Zur Geschichte unseres Ladekrans

In den sechziger Jahren fasste der BY C den Beschluss,
den Hafen instandzusetzen und zu erweitern. Der grofite
Teil des noch Vorhandenen stammte aus der Zeit noch vor
dem zweiten Weltkrieg. Der Zustand der Daben, Balken
und Bohlenbeldge war entsprechend!

Nordlich unserer Slipanlage entstand erstmalig eine
umfangreiche Steganlage. Sie besteht heute noch
unveréndert nach 30 Jahren. Am Knickpunkt der L-
formigen Konstruktion wurde eine Plattform mit fiir
damalige Verhiltnisse ungewohnlich grolen Abmessungen
eingerichtet.

Urspriinglich sah die Planung hier einen Mastenkran fir
das Legen und Setzen von Masten in ruhigem Wasser mit
der notigen Anbinde-Steglidnge vor. Bis dahin gab es nur
die noch immer bestehende Mastenleiter. Es war stets
ein ziemliches ,, Gefummele”, das Boot, vor alem bei
steifem Wind aus West, so festzulegen, dass der Mast die
richtige Stelle erreichte. Der neue Mastenkran musste im
besteigbaren Ladebaum natiirlich auch die nétige Hohe fiir
hohe Masten haben! (Ziemlich neidisch waren wir damals
auf den Mastenkran des Verein Seglerhaus am Wannsee.
Der hatte die richtige Hohe!)

Kaum hatte sich im BY C die Planungsgruppe auf diesen
fr unsere Bucht neuartigen Kran eingestellt, drohte neue
Ideenvielfalt. Na, wenn schon so ein Ladekran sein muss,
na, dann kénne man vielleicht das ganze Boot aus dem
Wasser hieven und auch wieder hineinlassen. Aber fir
wen kéme der ungeheure Aufwand Uberhaupt in Betracht?
»Geht doch nur fur Jollen und kleinere Jollenkreuzer! -
Dann ist da noch ein Star - lohnt sich ja eigentlich gar
nicht recht. - Der Steg muss auch noch breiter werden,
sonst kann man ja da nicht fahren.”

Bel all diesen Betrachtungen aus der heutigen Sicht muss
ja bedacht werden, dass Dyas, Trias, H-Boote, Solings,
Dynamics 2000 mit ihren Trailern Uberhaupt noch nicht
erfunden waren!

An die Verladung von Drachen dachte keiner. Eine Tonne
sollte die Hochstlast sein.

=

Premiere des Krans 1954
Foto: Hans Heckmann

Bemerkungen zum Bauabl auf

Die beauftragte Wasserbaufirma, die unter mehreren
Firmen den Zuschlag zum Festpreis erhielt, hatte den
Ladekran wohl im Visier, hatte sich aber wenig Gedanken
um die Ausfiihrung gemacht.

Der eigentliche Lademast, ein gewaltiger massiver
Holzmast einer Tjalk, solltevom Verein beigestel It werden.
Erst bei der Baudurchfiihrung wollte die Baufirma selbst
ihn wegen der schwierigen Statik in Stahl bauen.

Stahlmasten in allen GroBen und Lédngen standen
reichhaltig aus den Vorréten der Briickenbau-Verwaltung
und der BVG, Qualitéts-Baustahl zum Schrottpreis zur
Verfligung.
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Der als Fundament fir den Lademast gedachte
Grundungspfahl fand sich in diesem Vorrat. Er hat einen
starken Querschnitt, ist achteckig und hat eine Wandstéarke
von 16 mm - gerade das Richtige fir eine langlebige
Einrichtung. Da gab es noch einen zweiten. Der sah
genauso aus. Beide hatten einen gewaltigen kreisrunden
Flansch. Den zweiten Mast orderten wir nur eben wegen
dieses Flansches. Der war zusammen mit der Kransdule
wie geschaffen fr die Verbindung zur Unterkonstruktion,
also zum gesamten Standpfahl.

Beim Rammen dieses Pfahls mit der gewaltig
schnaubenden Dampframme rutschte unter der Last des
Rammbiren ohne Schlag unser Pfahl plétzlich in eine
meterstarke Schlammlinse. Sielag einige Meter unter dem
festen Sandgrund.

Unser zweiter , Reservepfahl” wurde nach Entfernen
des Flansches, der ja nun hier nicht gebraucht wurde,
aufgeschweift. Der Standpfahl wuchs nun auf die
stattliche Lange von 22 m. Damit wurde der feste Grund
viele Meter durchdrungen. Das war unser Glick. Ohne
den Reservepfahl wére es schwierig geworden.

Unser Ladebaum mit den Leitereisen entstand aus zwel
BVG-Stralienbahnmasten, die MastfuR auf Mastfull
verschwei 3t wurden. DasL iimmellager und alle Beschlége
wurden von einer Spandauer Firma hergestellt, die
serienmallig schwere L adegeschirrefir den Grof3schiffbau
anfertigte. Das sollte spéater sein Gutes haben.

Alle Zulieferungen waren so Uberdimensioniert, dass
unsereVerladeanlagebei spateren stati schen Berechnungen
fast ohne Ergénzungen auch 2 t standhielt. So geht esheute
problemlos auch mit den Drachen!

Ein abschlielfender Hinwels gilt auch noch dem Masttop
des Kranes.

Der Wegweiser entspricht in seiner Konstruktion einem
Leuchtturm-Windweiser (Pillau?). Nur die Initiaen
BYC ruckten an die Stelle der an dieser Stelle tblichen
Jahreszahl.

Symbolhaft deutet die Wetterfahne auf Verdrangung.
Zumindest zur Bauzeit war das Geldnde des BYC in
Grunau ebenso wenig zuganglich wie die ehemaligen
Ostgebiete Ostlich der Oder!

=

Mastenleiter - Foto aus den 50er Jahren
Foto: Album Lisa Sonn

Schreiben wir einst das Jahr 2042, da konnte unser Kran
immer noch funktionieren, wie ja unsere Mastleiter nach
mehr als 60 Jahren ihre Dienste tut. Keiner weil3 dann um
seine Geschichte, daher dieser Bericht.

Hans Heckmann
(geschrieben Mitte der 90 er Jahre)

Nachtrag: Und ganz so lange hat der Kran dann doch nicht
gehalten. 1995/96 musste ein neuer gebaut werden, wobei
uns der lang anhaltende Frost und die starke Eisdecke sehr
gelegen kamen. Anlasslich des Ansegeln 1996 wurde der
neue Kran getauft.
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Zur Geschichte der HafenanlagedesBYC

- eine hochst niichterne Betrachtung -

1947 fanden die Segler die Hafenanlagen der beiden
Vorganger-Vereine aus dem Beginn der 20er Jahre in
marodem Zustand vor.

Fotos: Hans Heckmann

Vorhanden waren
* 2 Steganlagen:

Eine T-formige Steganlage des BrYC an der
Stelle unseres heutigen Stidstegs — d.h. ein Steg, der die
Verldngerung des Weges von der hinteren Toreinfahrt
(am Clubhaus vorbei) bildete und am heute noch
vorhandenen Podest endete. Diesem war vorne quer ein
Steg vorgelagert.

Eine F-formige Steganlage der WVAC an der
Stelle, wo sich unser heutiger Mittelsteg befindet —d. h. ein
senkrecht zum Strand verlaufender Steg, an dessen Ende
sich ein Podest und eine Mastenleiter befanden und von
dem zwei Seitenstege in nordlicher Richtung abzweigten.

=

Aulerdem waren vorhanden
* 2 Slipanlagen:

Eine Slipanlage mit Werft des BrYC, die Reste
der Schienen sind heute noch vor der Werft zu sehen,

Eine Slipanlage der WVAC etwa an der Stelle
unserer heutigen Slipanlage.

* Reste einer Anlegestelle fiir groBere Boote
(Dampfer?) im Bereich der heutigen Jollen-Ablaufbahn.

Foto: Album Lisa Sonn

50er Jahre: Durch zundchst notdirftige Reparaturen
wurde ein Teil des Vorhandenen in gebrauchsfahigen
Zustand versetzt und Jollenliegeplétze geschaffen. Die
grofleren Boote lagen nach wie vor im Bojenfeld — sehr
malerisch, fur die Nutzer jedoch wenig bequem, unter
anderem auch dadurch, dass die meisten Mitglieder kein
eigenes Beiboot besal3en und auf die Nutzung der zwei
SVW eigenen ,,Hol Uber* angewiesen waren.

Foto: Gerhard Reck
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Die Steganlagen
Fotos: Album Lisa Sonn, Hans Heckmann, Klaus Jung

1958 - Abbildungen 1, 2 und 3 links und

1966 - Abbildungen 1 und 2 rechts

UNten: ....coeeeveeereennee. und immer wieder sind im Hafen
Baumalinahmen erforderlich.
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Steganlagen und Winterlager 1952/53, Foto: Gerhard Reck

1961 erfolgten umfassende Reparaturen an beiden Stegen. 60er — 70er Jahre: Der Verein wuchs und rund 120 Boote
Ein dritter Steg - der jetzige Nordsteg - wurde neu gebaut. brauchten Liegepldtze, von denen etwa die Héalfte im
Der bisherige Nordsteg wurde nun zum Mittelsteg und Bojenfeld untergebracht war. Sténdige Instandhaltungs-
mit einem Bootsladekran ausgestattet, dessen Nachfolger Arbeiten, Beseitigung von Sturm- oder Eisgang-Schéden,
noch an der gleichen Stelle steht. zahlreiche Reparaturen und viele Neubau-Arbeiten

wurden in Eigenleistung der Mitglieder erbracht, wie
beispielsweise

der Bau einer Spundwand parallel zum Nordsteg,
wodurch Jollenliegepléze gewonnen wurden,

der Bau eines Windenhduschens und die
Ausstattung der bisher handbetriebenen Winde mit einem
Elektromotor.
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Sommer1981: Der Berufs-Schiffahrt wegen (grofiere
Schiffe, Tanker mit gréBerem Tiefgang) war der Wasser-
stand der Havel durch Veranderung am Schleusenwehr in
Brandenburg um 30 cm angehoben worden.

Fur die Mitglieder des Berliner Yacht-Clubs bedeutete
dieses, dass ihre Stege fast im Wasser lagen und sie bei
geringstem Wellenschlag nasse Ful3e bekamen.

In bewunderungswirdiger, gemeinsamer wochenlanger
Arbeit wurden fast alle Stege in Eigenleistung um
mindestens 30 cm angehoben.

Seit Ende der 70er Jahre war bekannt, dass von behordlicher
Seite die Abschaffung der Bojenfelder geplant war.

Das bedeutete fir den Berliner Yacht-Club, dass er fur die
Bojenlieger Stegplédtze schaffen musste, wollte er diese
Mitglieder nicht verlieren. Es waren also umfassende
Steg-Neubauten erforderlich — ein Riesenprojekt, zumal
jain die Zukunft geplant werden sollte.

Ein Hafen-Erweiterungsbau entfachte heftige
Diskussionen unter den Mitgliedern - nicht nur der
Kosten wegen. Auch der Verlust des Idyllischen wurde
befirchtet. Der Denkmal schiitzer wurde eingeschaltet und
nahm eine Ortsbesichtigung vor. Lange hétte er sinnend
auf das Bojefeld in der Nachmittagssonne geschaut -
sein abschlieBendes Urteil: Wunderschon, jedoch nicht
erhaltenswirdig (also kein Denkmal!).

Mehrere Entwirfe zur Erweiterung der Steganlagen
standen zur Diskussion. Die BY C-Vertreter hatten bei
den Sachbearbeitern der zahlreichen, unterschiedlichen,
zustindigen Behorden oft einen schweren Stand, die
Besonderheiten eines Bauwerks im Wasser und fiir Boote
(... ein Bootsliegeplatz ist eben nicht das gleiche wie ein
Autostellplatz in einer Garage,) sowie die Bedurfnisse der
Mitglieder zu vermitteln.

Einige Jahre , Tauziehen" zwischen dem Berliner Yacht-
Club und den zahlreichen beteiligten, unterschiedlichen
Behorden folgten.

Die Finanzierung war ein weiteres Kunststiick fur sich.
An ihr wurden beispiel sweise ale ordentlichen Mitglieder
— egal, ob Schiffsbesitz oder nicht, egal, ob eigenes
Einkommen oder nicht, - kurz alle,, Ordentlichen tber 18"
durch eine Umlage von 500,00 D-Mark beteiligt.

Der Kredit mit 10-jéhriger Laufzeit ist inzwischen langst
abgezahlt.

=

Nachdem endlich die erforderlichen Bau- und
Kreditbewilligungen vorlagen, konnte mit dem Bau der
Erweiterung der Hafenanl age begonnen werden:

Am 27. Oktober 1988 um 12.00 Uhr fiel der
erste Rammschlag.

Am 30. April 1989 erfolgte die Freigabe der
neuen Steganlage mit einem Hafenfest.

Das Bojenfeld war verschwunden. Die Romantiker
trauerten ihm nach, die ehemaligen Bojenlieger selber
sahen sich eher erleichtert und von mihsamer Hol-uber
-Arbeit entlastet.

Neben den Landliegepldtzen hat unser Hafen jetzt Uber
150 Stegliegeplétze,

....... und wer kimmert sich um das Ganze?!?!?

Neben der Vergabe der Liegepldize nehmen unser
ehrenamtlich tatiger Hafenmeister und sein Stellvertreter
die vielfdtigen, erforderlichen Aufgaben in unserem
Hafen wahr:

Standige Kontrolle der Anlage und Reaktion auf
aktuelle Erfordernisse,

Instandhaltung, kontinuierliche Reparaturen und
Ersatz,

Beseitigung unvorhergesehener Schéaden durch
Naturgewalten oder Unfélle,

Neuerungen baulicher, technischer oder
organisatorischer Art,

Vorausschauende Planung.

Gemeinsam mit helfenden Clubmitgliedern leisten sie
die erforderlichen Téatigkeiten, sofern diese Uberhaupt in
Eigenleistung zu erbringen sind.

Eine Hafen- und Steganlage ,, lebt”, sie erfordert stdndige
»Betreuung®. Nie konnen die Verantwortlichen sich
beruhigt zurticklehnen in dem wohligen Bewusstsein,
»dassnun allesfertig” sai.

Gesa Gruber
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Aquarell: Alice Zwiebel

Die Eiche

Eswar einmal ..., féngt nicht so jedes Méarchen an? Also,
eswar einmal ein Jahr, das neigte sich dem Ende zu. Ich
lag mit meinen Bridern und Schwestern auf feuchtem,
laubbedecktem Wal dboden. Ein kleines, blondes M adchen
kam daher gerannt. Es sprang Uber Wurzeln, balancierte
auf geféllten Holzstdmmen, liefld keinen Baumstumpf aus,
um darauf auf und nieder zu hiipfen und wartete auf ihren
hinterdrein kommenden Papa. Da kam dem Mé&dchen der
Gedanke, sich einige meinesgleichen in diekleine Hosen-
tasche zu stecken, in der wir uns dann in der Gesellschaft
etlicher gesasmmelter Kastanien befanden.

Zu Hause angelangt wurde die Hosentasche entleert und
wir purzelten durcheinander, dass uns Sehen und Horen
verging. Als ich wieder zu mir kam, war es stockfinster
um mich. Offenbar befand ich mich in der Erde eines Blu-
mentopfes. Sténdig war es warm und feucht um mich und
bald spurte ich in mir merkwirdige Kréfte. Etwas Neues,
etwas Unbekanntes schien in mir vorzugehen.

Eines Tages bildeten sich an meinem friheren Stie-
lende lange, weifl3e Faden und an der gegeniber liegen-
den Spitze kleine, gelb-grine Triebe. Die immer stérker
werdenden Faden waren meine Wurzeln, wie ich erfuhr,
und mit Hilfe meiner Triebe konnte ich nun endlich er-
kunden, dass ich auf einem Fensterbrett und vormittags
in der Sonne stand. Die liebevolle Pflege und die Freude
des kleinen Mé&dchens, das mich téglich begrifite, muss
wohl meinem Wachstum besonders gut getan haben, denn
ich wurde mehrmals in groflere Blumentopfe und —kiibel
umgepflanzt. Nun war ich stolz, denn ich besa$} einen rich-
tigen, kleinen, braunen Stamm

=

Fur ein Fensterbrett war ich langsam zu Uppig. Eines
Tages wurde ich in einen grossen Bogen Zeitungspapier
gewickelt und in den Berliner Yacht-Club gebracht. Dort
hatten die Eltern des kleinen Mé&dchens ein Segelboot
und verbrachten viele Ferien- und Urlaubstage auf ihrem
Boot und dem schonen Gelidnde. Mit dem Platz, auf den
sie mich pflanzten, war ich sehr zufrieden. Bald musste
mein kleiner Stamm nicht mehr angebunden werden und
ich dankte mit gutem Wuchs.

Das Mé&dchen ist lange eine Frau und Mutter zweier
Buben, die sich meines Schattens erfreuen wie viele ande-
re auch. Jahr um Jahr ist der Boden um mich mit Mengen
meiner Friichte bedeckt und es konnte daraus schon ein
stattlicher Eichenhain entstanden sein. Doch eine meiner
Frichte bekam wiederum Wurzeln und Triebe, denn einer
der Buben legte sie in die Erde seines Gartens. Noch ist
das Baumchen klein und nicht wetterfest, seine Zukunft
ist ungewiss.

Wer nun weil3, wer das kleine Madchen war, erkennt auch
die stattliche ,, Zwiebel-Eiche* mitihrem ca. 50 Jahre alten
Stamm auf unserem schonen Grundstiick.

Alice Zwiebel

Foto: Gesa Gruber
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Fotos: Gerhard Reck

1956

intensive
Regatta-
Vorbereitung auf
dem Slip:

DielLLUSION
wird mit vereinten
Kréften
gewaschen,
geschliffen und
abschlief?end mit
Schmierseife
bearbeitet.

DieILLUSION von Hans Heckmann
eine Sieben-Segellangen-Kreuzeryacht,
Baujahr 1905

hat ihre eigene Geschichte, die anlasslich des 100-jahrigen
Jubildums dokumentiert wurde.

Seit 1947 hat Hans Heckmann aus dem heruntergekom-
menen Bootsrumpf mit grof3em Loch wieder eine schmu-
cke und leistungsfahige Yacht gemacht, der man ihr Vor-
|eben aus besseren Tagen ansieht.

Jederzeit nahm und nimmt er andere mit, stellt er sein Boot
als Regatta-Start-und Zielschiff zur Verfigung. Unzahlige
Jugendliche und Erwachsene haben auf der ILLUSION
segeln gelernt und noch heute segeln unterschiedliche
Steuerleute erfolgreich mit dem Oldtimer Regatten.

Absegeln 1956.
An Bord der ILLUSION bei Hans Heckmann.
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Unser Berliner Yacht-Club.
Dasist er !

Seit 1947 waren wir aber nur Pachter des Gelandes. Das
haben wir bei Querelen mit dem Senat und der Forsterei
oft genug bestétigt bekommen. Anno 2003 — nach 56 Jah-
ren —ist es nun gelungen, das Gelénde zu erwerben.

Groller Dank sei denjenigen gespendet, die sich einige
Jahre bemuhten, dieses zu erreichen! Das waren mit Si-
cherheit keine kurzen und erfreulichen Spaziergénge zu
Behorden, Rechtsgelehrten usw.

Doch nun, beim Ruckblick

auf viele Jahre, die ich in diesem Club und auch schon
seinem Vorganger auf diesem Gelénde ver- und erleben
durfte, mochte ich das Folgende behaupten, auch wenn ich
mich wiederholen werde.

1957, alsich hier eintrat, da waren wir so um die 70 Mit-
glieder, bei der Fusion 1959 waren es etwa 90 bis 100.
Und heute?

Wie viele wissen noch,

dass zu Anfang damit begonnen wurde, Kriegsschaden zu
beseitigen,

dass aus Trimmern eines bescheidenen Hafens etwas her-
gerichtet wurde, um ein paar Jollen anzubinden und einige
Boote an ein paar Bojen zu legen,

dass ein Rentner an Sonn- und Feiertagen in einem Boot
an unserem heutigen Stidsteg sal3, um Bojenlieger — fur
eine Zigarre — zu ihrem Boot zu bringen?

Wir haben in den vielen Jahren bis heute — das behaupte
ich einfach —mit unserem Geld aber auch, und dasist viel
wichtiger, mit eigenem Arbeitseinsatz so viel auf unserem
Pachtgel&nde getan, dass es eigentlich damit schon erwor-
ben ist. Aber jetzt sind wir Eigentiimer.

=

Ein paar Beispiele seien mir gestattet:

Der Trummerhafen wurde zweimal erweitert. Die erste
Erweiterung musste nach einiger Zeit durch eine Steger-
hohung um 30cm an einen verdnderten Wasserstand ange-
passt werden.

Zweimal haben wir das Gelénde planiert, das Gelande be-
leuchtet.

Wir haben eine neue Halle gebaut, die Inneneinrichtung
war Eigenarbeit, Garderobe und Mastenlager auch.

Okonomie, Veranda, sanitére Anlagen, die Heizungsanla-
ge wurden umgebaut bzw. erneuert.

Das Geldnde wurde bis zum NadelGhr erweitert.

Eine Jollenablaufbahn wurde erstel [t

Der Kran wurde durch einen Neubau ersetzt (die alte
Windrose vom Leuchtturm in Memel hat es tiberlebt!).

Auch das Dach unsere Clubhauses musste repariert und
isoliert werden.

Die Uberholung der Slip-Anlage habe ich fast vergessen
— das war teuer, und das dazugehorige Windenhduschen,
dasist lange her, haben wir ganz aleine gebauit.

Jetzt, zum Schluf? noch einmal Dank allen denen, die uns
zum Eigentimer machten und wir wollen uns Mihe ge-
ben, es zu pflegen, das neue Eigentum, uns und unseren
Erben zuliebe.

Gunther Reinhardt, Sommer 2003
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Friher —nach mundlichen Mitteilungen
»aufgeschnappt und aufgeschrieben”

Wo lasse ich das Boot, damit ich nicht unter den
Bricken durch muss?

Diese Frage habe ihn bewogen, 1946 das Gelénde
am Wannseebadweg as Bootdiegeplatz zu wahlen.
Vorgefunden habe er einen Bootsbauer (Vorganger von
Blumentritt). Der Okonom sei zugleich Reporter bei der
Morgenpost gewesen. Auf die Weise sei er dann in den
SVW (und spéter inden BY C geraten), Griindungsmitglied
sei er jedoch nicht gewesen. (Gerhard Nier)

Grundungsver sammlung
des Segler-Vereins Wannsee:

Erste Grindung eines Sportvereins in Berlin nach dem
Krieg mit Erlaubnis der Alliierten am 2. April 1947 im
Cafe Leopold in der Fischerhittenstrale mit etwa 20
Personen. Er wére zwar zu spé gekommen, aber dabel
gewesen wére er: Einzelheiten wéren ihm jedoch nicht
mehr erinnerlich. (Gerhard Hauff )

Bewahrungsprobe

1948 hétte der SVW etwa 60 Mitglieder gehabt.
Verschreckt durch die Wahrungsreform (40,- DM pro
Kopf!) wéren vorubergehend bis auf einen harten Kern
von etwa 10 Mitgliedern ale ausgetreten; bis Jahresende
waéren jedoch die meisten wieder eingetreten, so dass sie
am Jahreswechsel wieder etwa 60 Mitglieder gewesen
seien. (Hans Heckmann)

Damen unerwiinscht

Jeden Donnerstag tagte im Berliner Yacht-Club die
Donnerstagsrunde — eine reine Herrenveranstaltung. An
einem solchen Abend hétte sie 1967 gemditlich mit anderen
Seglern in den Okonomierdumen gesessen. Herr Raatsch,
der damalige Vorsitzende, hétte in der Runde dartiber
abstimmen lassen, ob man dulden konnte, dass sich ein
weibliches Mitglied im Haus befande, wéhrend die Herren
im Saal tagten. (Helga Meyn)

=

.......... und da bogen sich die Balken

Aus den 50er Jahren: Anldssiich eines der vielen
ausgelassenen Clubfeste (andiesich alle Beteiligten gerne
erinnern) mit Tanz im Saal und auf der Veranda (Boogie-
Woogie-Zeit) wéare Alfred Tiedemann leichenblass aus
dem Keller (Okonomie) nach oben gestiirmt gekommen:
»Sofort alles aufhoren!” Von unten gesehen hitte sich die
Decke bereits erheblich gesenkt, aus seiner Sicht bestiinde
Einsturzgefahr.

Der Boden des Saales sei daraufhin durch zusétzliche
Tréger stabilisiert worden, wodurch sich der Niveau-
Unterschied von Saal und Veranda ebenso erklérte, wie
die Stufe zwischen beiden R&umen, Uber die wir ale
schon einmal gestolpert seien. (Klaus Jung)

Berliner Sand

oder: was verbindet den BY C-Hafen und die Buddelei
vom Berliner U-Bahnbau?

In der 60ern wurde beim Hafenbau viel Sand gebraucht.
Unser damaliger Bauobmann hatte mit dem U-Bahnbau
in der Innenstadt zu tun, wo viel Sand abgefahren werden
musste; der Weg fihrte sehr in die Nahe unseres Clubs.
Der Bauobmann wusste, wann die Sandlaster oben auf
der Strasse vorbelkamen und leitete sie kurzerhand auf
unser Gelénde um. Hier kippten sie den Buddelsand an
den Strand und eine Clubdienst-Truppe verteilte ihn in der
Bucht. (Gunther Reinhardt)

Aufnahmegebtihr

In den ersten Monaten nach der Griindung des Segler-
Vereins Wannsee war die Aufnahmegebihr neuer
Mitglieder in Form von Naturalien erwinscht, bevorzugt
Zigaretten oder Whisky - nicht fir den Vorstand zum
Verzehr, sondern um diese Gulter gegen dringend
bendtigtes, wertvolles Material (beispielsweise Négel fiir
die Stegbeléage ...... ) einzutauschen. (Hans Heckmann).
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Baby an Bord - 1954

Dem segel begei sterten, werdenden Elternpaar soll prophe-
zeit worden sein: ,1hr segelt so lange, bis zu guter Letzt
euer Kind auf der grofen Breite zur Welt kommt.* Kam
es aber nicht!

Aber bald sollte das Baby auch mitsegeln. Samt Kinder-
wagen wurde es an Bord gehievt.

Dort hatte der fursorgliche Papa entsprechende bauliche
Vorkehrungen getroffen. Die Gréting erhielt einen Ver-
schlag, der seitlich abzuklappen war, damit das Baby nicht
zur Mitte ins Schiff rollen konnte.

Fotos: Album Werner Kraus

140 Jahre Berliner Yacht-Club Damals Seite 163



140

Jahre
BYC

Alsdie Stege noch richtig marodewaren .......

Es sei 1956/57 gewesen - ,wir waren noch Segler-Verein-
Wannsee" - und die Stege hétten sich noch im Urzustand
befunden. Sein Boot habe er von der Boje an den dama-
ligen Nordsteg, der ja nur so ein Stummelchen gewesen
sei, gelegt, damit die Familie leichter habe einsteigen kon-
nen. Mit dem Kind auf dem Arm habe er den Steg betre-
ten, als sich plotzlich eine Planke geldst habe und seitlich
hochgeschlagen sei, so dass er mit beiden Fuf3en in die
Tiefe gesaust sei. Mit beiden Ellenbogen habe er sich hal-
tend gegen die restlichen Stegbretter gestemmt, die Beine
im Freien baumelnd, das Kleinkind vor sich haltend. Ir-
gendwie sei esihm aus eigener Kraft gelungen, wieder auf
den Steg zu gelangen. Dem Kind sei nichts passiert dank
Vaters schiitzender Arme. |hm sei auch nichts Ernsthaftes
geschehen vom Schrecken abgesehen. Am meisten habe
es seine Frau erschreckt, die diesem Geschehen aus ei-
niger Entfernung tatenl os habe zusehen muissen.

(Werner Kraus)

Adressenénderung - ohne umzuziehen

Das BYC-Gelénde gehort erst seit 1920 zu (Grof3-) Berlin.
Im Laufe der Zeit hatte es unterschiedliche Adressen.

Zunéachst |autete die Postanschrift
Berlin-Wannsee, Am Schwanenwerder.

Nach 1947, als der Segler-Verein Wannsee, spater der Ber-
liner Yacht-Club das Gelande pachtete, war die Adresse

Berlin-Wannsee, Strandbadweg 1.

In den 80 er Jahren erreichte den Club ein Schreiben der
Berliner Feuerwehr: Der BYC mdoge doch bitte seine
Adresse Uberprifen; im Berliner Stral3enverzeichnis gébe
es keinen Strandbadweg in Wannsee und im Ernstfall
konnten sie (die Feuerwehr) den BYC nicht finden und
nicht helfen. Recht hatten siel

Seitdem lautet unsere korrekte Adresse
14129 Berlin, Wannseebadweg 55
Allerdings hoffen wir sehr, dass wir die Feuerwehr nur

selten - besser nie - rufen mussen.
(Gesa Gruber)

=

Winter 1952 / 53
Foto: Album Werner Kraus

Daswar echte Knochenar beit.

»Man solltewirklich nochmal dariber berichten, wie mih-
sam und anstrengend das Slippen der Boote in friheren
Zeiten war, als ausschlieffdlich Mannerkraft und mecha
nische Hilfsmittel eingesetzt werden konnten. Das war
Schwerstarbeit, mit der bestenfalls zwei oder auch drei
Boote an einem Tag aus dem Wasser geholt und an Land
aufgebockt werden konnten.”

»Da haben Sie vollig recht. Hans-Dieter Werner hat dieses
fur unsalleausfuhrlich geschildert und zu Papier gebracht,
sogar mit Fotos versehen.”

»Dann ist ja gut. Hat er auch seine Geschichte mit der
Slipwinde bzw. der Kurbel erzahlt?? Hat er wahrschein-
lich nicht, also......"

Die Slipwinde sei friher von Hand bedient worden, ein
echter Kraftakt und nicht ungeféhrlich. Einmal sei obigem
Kameraden die Kurbel ,ausgekommen” und zurtickge-
schlagen, sie habe den Bediener heftig am Kopf getroffen
und ihn schwerer verletzt.

Spétestens dieser Unfall sei dann der Anlass gewesen, die
Slipwinde endlich mit einem elektrischen Antrieb auszu-
rusten.

(Werner Kraus)
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Hans Heckmann er zahlt:

»Kennst du denn Uberhaupt die Geschichte von unserem
ersten Klo?21?* ,Nattrlich nicht, erz&hl mal, wann war
denn das?* 1947, da hétten sie kein , Ortchen* im
Haus gehabt. Am Hang sei neben dem Trampelpfad
eine kleine, nattirliche Terrasse gewesen, auf dieser sei
eine Art Holzverschlag mit Pappdach, Holzgeldnder
und Sichtblende errichtet worden. Ob fir Mannlein und
Weiblein getrennt, habe er vergessen. Auf der einen Seite
habe sich in Sitzhohe ein Holzbrett mit drei kreisrunden
Lochern und passenden Deckeln mit Holzgriffen befunden.
Die Entsorgung sei tiber einekleine Grube bzw. ,,den Hang
herab" erfolgt. In jedem Fall habe man einen grof3artigen
Uberblick mit freiem Blick auf den Wannsee gehabt.

1959 am Strand des Berliner Yacht-Clubs. Foto: Album Lisa Sonn

=

(Wen es interessiert, wie es mit unseren sanitéren
Lokalitéten auf unserem Gelénde nach 1947 weiterging:
Sehr bald erwies sich das ,Ortchen* am Hang als zu
unbequem. Es wurde in das heutige Jugendhduschen
verlagert. Zunéchst mittel- und zeitentsprechend relativ
primitiv und mit Grube. Die spéere Modernisierung
mit Wasseranschluss ermoglichte den Einbau von WCs,
Duschen und Waschbecken. Mitte der 70er Jahre erfolgte
der Ausbau des Kellergeschosses mit den noch heute von
uns genutzten sanitéren Anlagen. Das ehemalige Dusch-
und WC-Haus wurde Regatta- und Utensilienkammer,
ehe unser langjdhriger Bauobmann Heinz Koglin
es eigenhandig Mitte der 90er Jahre zum jetzigen
Jugendhauschen umbaute.)

140 Jahre Berliner Yacht-Club
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Die Nottaufe

Esist zwar noch nicht ganz so lange her - trotzdem erzah-
lenswert. Unsereheutige NANE, ehemaligesKontrollboot,
12 m lang oder kurz Kb 12 - wurde von Clubkameraden
bei der Wasserschutzpolizeistation Baumschulenweg in
Empfang genommen, ,obwohl das Blaulicht schon ab-
montiert war”, (schliefdlich haben wir doch gekauft ,,wie
gesehen”, protestierte Hotte Bartelt im Scherz). Sirene
und Radarschirm waren wenigstens noch dran - und nun
so schnell wie méglich mit dem grauen Ungetiim in den
Berliner Yacht-Club!

Doch halt! So geht das nicht - das Boot ist ja noch gar
nicht getauft! Ihr wisst, das bringt Ungltick! ,Natirlich*
hatte der BAR eine Sektflasche an Bord. Gila ( unter Pro-
test, sewére doch ....... ) sollte taufen, Pio half beim Ent-
korken. Und dawére esfast passiert - harrscharf sauste der
Sektkorken an seinem linken Auge vorbei. Na, wenn das

=

Mit Bordmitteln

Eine Minner-Crew war ,,auf Fahrt* in nordlichen Gewés-
sern. Ein Teilnehmer, der fir seinen guten Appetit bekannt
war, mochte tagelang nichts essen - das fiel auf. Miih-
sam entlockten ihm die anderen den Grund - sein neues
~ESszimmer* passte schlecht und verursachte erhebliche
Beschwerden. Welch ein Glick, dass der Skipper Fach-
mann war! Mit Bordwerkzeug wurden die dritten Zéhne
so lange bearbeitet und unter der kritischen Aufsicht aller
Teilnehmer eingepasst, bis sie tadellos sassen.

Hochst zufrieden soll sich der hungrige Seefahrer mit
einem Riesenstapel Schmalzstullen, einer Flasche ,Hér-
terem" und einer Zeitung in die Plicht gesetzt haben. Jetzt
schien die Welt fur ihn wieder in Ordnung zu sein.

(Hans Wendel stadt)

kein Gluck fur die NANE gebracht hat!!  (Gila Bartelt) Auch dashérte man:
Ein Jingst-Optimist wurde gefragt, wie er denn zu dem
Hobby Segeln gekommen sei. Seine prompte Antwort lau-
Sturm auf der Havel im Dezember 1954 tete: Schon sein Opa hétte seine Mamaim Segelclub grof3
Foto: Hannelore Kraus gezogen.
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Heimatloser Berliner Yacht-Club

Nach dem Verlust des Clubhauses in Grinau (durch
Bomben und Feuer im Januar 1944) trafen sich die BY C-
Mitglieder weiterhin donnerstags — dem ,,Herrentag der
Woche".

Dem Vorsitzenden, Wilhelm Raatsch, welcher dieses Amt
von 1938 bis 1968 bekleidete, ist im wesentlichen die
Kontinuitét zu verdanken, mit welcher der Berliner Yacht-
Club seine Nachkriegs- und Flichtlinggiahre Uberstand,
bis er am Wannsee endlich heimisch wurde.

Zunéchst war das Cafe Rivierain Grinau der Treffpunkt,
bis die Alliierten jegliche Zusammenkunft untersagten.
Wie weit die in den drel Besatzersprachen und deutsch
abgefassten, eingereichten Antréage auf Genehmigung
zu gelegentlichem, zwanglosem Beisammensein Erfolg
hatten, lief3 sich nicht in Erfahrung bringen.

Ein Hinterzimmer im Berliner Kindl am Kurfirstendamm
war dann tber Jahre hinweg der Donnerstag- Treff punkt.

Abb.: BY C-Archiv

=

Ab 1949 genossen die BYC-Mitglieder und ihre
Boote Gastrecht im Verein Seglerhaus am Wannsee,
nachdem dieser sein reprasentatives Clubhaus von der
amerikanischen Besatzungsmacht zurlick bekommen
hatte.

Im Winter fand die Donnerstagsrunde im
Schulthei3 am Kurfirstendamm statt.

Die BY C-Mitglieder veranstalteten ihr eigenes,
internes An- und Absegeln.

Seit April 1955 wurde fur die Mitglieder wieder
ein BY C-Mitteilungsblatt herausgegeben.

Eine BYC-Jugendabteilung existierte jedoch
nicht, Jugendarbeit fand nicht statt.

AlsAusrichter von Regatten konnte der Berliner
Yacht-Club nicht tétig werden.

Die Yachtliste von 1957 verzeichnet 24 Segel-Yachten
und zwei Motorkreuzer.

140 Jahre Berliner Yacht-Club
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Im Mitgliederverzeichnis von 1957 sind noch 37 Namen
von Mitgliedern zu finden, welche im Verzeichnis von
1939 aufgefihrt sind.

Von den im Mitgliederverzeichnis 1957 aufgelisteten
Seglern ist heute keiner mehr unter uns, wohl aber die
Nachkommen von drei bekannten BY C-Seglerfamilien,
welche sozusagen in den ,,alten BY C hineingeboren” sind
und deren Geburt seinerzeit auchinden BY C-Mitteilungen
bekannt gegeben worden war:

Thea Deichsel, geb. Kriiger — eine erfahrene und
passionierte See-Seglerin, Enkelinvon Emil Kriiger, ein oft
erwahnter Regattasegler und Eigner von BUMMELPAPA,;
eine Familienangehdrige, deren Vorfahr Griindungs-
mitglied (1867) war.

Brigitte Langosch, geb. Gaedke, eine erfahrene
und begei sterte Seeseglerin, die Tochter von Arno Gaedke,
der unter anderem 1942 gemeinsam mit Otto Gleier
auf dem clubeigenen , Stern*- (Star-) Boot GRUNAU
Deutscher Meister wurde, und

Timm Gleier, erfolgreicher Regattasegler,
langjdhriger Vorsitzender und jetzt Kommodore
des Berliner Yacht-Clubs, dessen segel-erfolgreiche
Familiengeschichte miitterlicher- und véterlicherseits
seit Uber 100 Jahren mit dem Berliner Yacht-Club eng
verbunden und einer eigenen Dokumentation wiirdig ist.

Gesa Gruber

Aus: Mitteilungen des Berliner Yacht-Clubs
Februar 1943

(Kriegsbedingt konnte kein gedrucktes Exemplar mehr
in der gewohnten Form hergestellt werden; uns liegt ein
hektografiertes Rundschreiben vor).

Familiennachrichten:
Unser Otto Gleier und Frau Eva Charlotte melden am
13.1.43
das Eintreffen eines Stammhalters,, Timm®.

Wir wiinschen dem jungen Steuermann einen
glucklichen Kursauf der Fahrt durch’s Leben und den
Eltern viel Freude.

=

Eine Segler-Familie - Familie Gaedke

Aus: Mitteilungen des Berliner Yacht-Clubs
No. 10, Oktober 1940

Wannsee-Regatten - Kriegsmeisterschaft der Sternboote

Bericht von Arno Gaedke

Am 30. und 31. August und 1. September 1940 waren auf
dem Wannsee die Kriegsmeisterschaften der Sternboote
sowie die Sonderpreis-Wettfahrten fur die 6m-R-Klasse
ausgeschrieben.

Gemeldet hatten 9 Boote, darunter ...... unsere GRUNAU
mit Steuermann Gaedke ...... Ich muss schon sagen, dass
wir unsdiesmal besondere Mihe gegeben haben. Theo und
ich sahen unsere Abendbeschaftigungen darin, dass wir
an unserer liehen GRUNAU so lange schrubbten, bis wir
uns beinahe darin spiegeln konnten. Einen schonen, neuen
Mast haben wir ihr auch verpasst und zu allerletzt noch
einen prima Vorschotmann, Nun konnte es |osgehen.

Der erste Regattatag am Freitag:

We ublich, viel Wind, ca. 8 Meter, in Boen 9 Meter und
mehr, herrlicher Regen und kalt. Sonne und Wéarme sind
fur uns fremde Begriffe geworden, Ergebnis, heute beim
Schreiben dieses Berichts ein wunderbar entziickender
Schnupfen mit allen Schikanen.

Sartschul® fallt und wir los. Raus mit unseren herrlich
schénen Leibern und nichts wie ran. Und siehe da,
unser Schiffchen ist mit seiner Mannschaft, die jahrelang
zusammen 15 gm Rennboote mit grof3em Erfolg gesegelt
hat, sehr zufrieden.

Zuerst bei den harten Sachen so einige Hupper und dann
fangt es zu laufen an, dass es eine wahre Pracht ist. Als
erster rum um die Hund-Boje und dann ran an die Kreuz.
Héatten wir da ein einwandfreies Windsegel gehabt. Ware
uns unser lieber Reklam-Schlee, der heute in Europa
ohne Zweifel als der beste Starbootsegler anzusehen ist,
nicht vorbei gegangen. Sowie der Wind weicher wurde,
waren wir wieder dran, aber kurz vor der zweiten Boje
fing es wieder an zu poltern (9 bis 10 Meter Wind), mein
Segel fiel vorn ein und klapperte hinten und mein Hans
Reklam Schlee zieht wieder langsam vor und geht zwei
Bootslangen vor mir um die Boje.
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Und nun begann ein Kampf, den man wirklich als
sportlichen Wettkampf bezei chnen kann. 2 %2 Sunden lang
ununter brochen Bord an Bord Kampf, der unser Hanschen
so mirbe machte, dass ich mit einemmal leicht an ihm
vorbeigehen konnte.

Leider fing es auf der letzten Kreuz wieder derart zu
poltern an, dass er wieder ran und vorbei kam. We wir
dabei so Bord an Bord lagen, konnte man genau sehen,
wie wunderbar das Segel von Hans stand und das unsrige
eine Falte neben der anderen hatte, was mir die Zuschauer
spater auch bestdtigten. Reklam ging ca. drei Langen
wieder vor mir um die Boje und lief3 mich natlrlich
raumschots nicht mehr vorbei und ging als erster durchs
Ziel.

Ein Kampf, der uns restlos ausgepumpt hatte, aber trotz
aller Anstrengung wunderbar war.

Ergebnis: 1. Reklam-Schlee, 2. GRUNAU, ......

2. Wettfahrt am Sonnabend:

Wind flauer, ca. 4-5 Meter, Regen, kalt. Das alte Lied, wenn
2wei sich hauen, freut sich der dritte. Ich beschéftige mich
mit Hans Reklam, weil Teltow bei der ersten Wettfahrt weit
hinter uns war. Es gelingt uns auch, unser Hanschen zu
driicken und siehe da, mein lieber Glnther Teltow rutscht
durch und ist nicht mehr zu fassen.

Ergebnis: 1. Teltow, 2. GRUNAU, 3. Reklam , alle vier
Punkte — also punktgleich

3. Wettfahrt am Sonntag:

6-8 Meter Wind, in Boen manchmal mehr, kalt, Regen
(schon wdr’s ja, wenn mal die Sonne geschienen hditte,
aber es hat nicht sollen sein). Mannschaftsbefinden:
Griin und blau am ganzen Korper, wenig Schlaf ( diesmal
waren es die Engldnder und nicht der Schnaps). Aber ein
Kampfgeist bei uns beiden Schénen, als wenn wir alleine
gegen England ziehen wirden. Sart wieder gut und ab
die Post.

=

Erste Boje Teltow erster, Hans Reklam zweiter, GRUNAU
dritter. Wir kreuzen Teltow gut aus, kommen aber an Hans
Reklam nicht vorbei, da wir wieder dicke Sachen drin
hatten. Wir mussten einsehen, dass wir Hans Reklam bei
diesem Wind nicht schlagen kénnen und stellten uns drauf
ein, Teltow, der auch sehr gut war, nicht vorbeizulassen,
um die silberne Meister schaftsnadel zu gewinnen.

Hierbei hat sich wieder ein Kampf entwickelt, der
unerhort hart und z&h war. Jedesmal hatte ich Teltow
Zahn um Zahn ausgekreuzt, auf der raumen Strecke kam
er wieder ran und der Tanz begann von vorn. Kurz vorm
Ziel hatte ich ihn dann so schon abgedrtickt, dass mir die
» Silberne’ kaum noch zu nehmen war, da macht Teltow
einen Verzweiflungsschlag, ich gehe mit, fasse aber so
ungunstig und er so giinstig, dass er vorbeikommt und das
Rennen fUr sich entscheiden konnte.

Wir hétten uns beide die Haare ausraufen kénnen, aber
das hétte ja auch nichts gen(itzt.

Ergebnis: 1. Reklam — Meister (goldenen Nadel)
1I. Teltow (Sibermeister)

III. GRUNAU (Arno Gaedke) wieder
der Ubliche Bronzemeister.

Allesin allem waren alle drei Wettfahrten von hértestem
Soort gekront. Wir beiden alten Kémpen, Liesfeld und
Gaedke, werdenlangedieseschonen Kampfein Erinnerung
behalten und haben auch die Genugtuung mit nach Hause
nehmen konnen, dass unsere GRUNAU unter dem Stander
des BYC heute nach wie vor als &ul3erst ernster Gegner in
der Sarbootklasse angesehen wird.

Und nun noch eine kleine private Mitteilung.

Aus Freude Uiber den Bronze-Meister schenkte mir meine
Mutti am néchsten Tag, dem 2. September 1940 morgens
um % 7 ein kleines Tochterchen, das ich hiermit meinen
lieben Clubkameraden mit dem

Namen ,, Brigitte* freundlichst vorstelle.

Hipp, hipp, hurra!
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Zu dem Regattabericht ihres Vater s von 1940 schreibt
die Tochter Brigitte im Jahre 2006

Im Archiv des BYC einen anschaulich geschilderten
Regattabericht seines Vaters zu finden, und dann auch
noch die eigene Geburtsanzeige ...... das geht einem schon
ganz schon ans Herz - und man erinnert sich!

So lange ich denken kann, drehte sich bei uns alles ums
Segeln. GroBere Familienfeste, die im Sommer stattfinden
sollten, wurden ganz einfach auf den Winter verlegt, was
auch nicht immer klappte, denn bei zugefrorenem See se-
gelte Vater auf dem Eis. Das brachte so manchen Arger
mit der lieben Verwandtschaft ein, aber das storte meinen
Vater nicht.

Er hatte das Riesengliick, dass seine Frau Loni mitspielte.
Hatte sie aus Liebe zu ihm unter unséglichen Strapazen im
Alter von 25 Jahren noch das Schwimmen erlernt, umim
Notfall beim Segeln iiber Bord gehen zu konnen, so stand
sie in ihrer Ehe von Stund an jeden Sonnabend im La
den, damit er sich seinem geliebten Regattasport widmen
konnte. Segelte Vater nicht Regatten, dann wurde mit der
Familie,, Schmalz gesegelt”.

Die Gene meines Vaters reichten bei mir nur so weit,
selbst etwas — d. h. ohne besondere Ambitionen - segeln
zu kénnen, einen Segler zu heiraten und mit ihm jahrelang
auf der Ostsee herumzuschippern.

Bel meinem Bruder Joachim waren sie jedoch sehr viel
ausgeprégter. Er schlug ganz dem Vater nach, er konnte
ebenso den Wind riechen, er segelte leidenschaftlich gerne
Regatten, er war der erste auf dem Eis, wenn es darum
ging festzustellen, ob man den Eissegel schlitten hervorho-
len konnte, um damit wie der Blitz tiber den Wannsee zu
flitzen. Aber er segelte auch furchtbar gerne im Sommer
»Schmalz‘, d. h. nur so zum Vergniigen mit seiner Frau
Rosemarie.

Und da sieht man mal wieder, wie sich ales im Leben
wiederholt. Achim hatte in Rosi die ideale Seglerfrau
gefunden. Sie konnte zwar schon schwimmen, als er sie
kennenlernte, aber dafiir machte Rose ihren A-, ihren BR-
/usw. Schein und stand — genau wie meine Mutter — jeden
Sonnabend im Laden und sorgte dafir, dass Achim glick-
lich und zufrieden seine Regatten segeln konnte.

Vaters Erfolge vor dem Krieg u. a. in der Starbootklasse,
nach dem Krieg in der O-Jolle und zuletzt im Nordischen
Folkeboot waren beachtlich. Achims Erfolge in der So-
ling-Klasse (1972 im Kader der Vorentscheidung zur
Teilnahme an der Olympiade in Kiel, 1977 Gewinner der
Travemiinder Woche) und im H-Boot ebenso (mehrma-
liger Gewinner des Fafnir-Preises, des Fawell-Preises, der
Wannsee-Woche, des Steuermannpreises fur den besten
Berliner Steuermann und besonders hervorzuheben 1986
Vize der Internationalen Deutschen Meisterschaft).

Erwihnen méchte ich an dieser Stelle seine langjidhrigen
Vorschotleute, die zum Erfolg mit beigetragen haben. Se-
gelte friher der Vater mit Otto Gleier als Vorschotmann
zum Deutschen Meisterschaftserfolg in der Starbootklas-
se, so segelte sich der Sohn Achim mit dem Sohn Timm
in die Vorentscheidung zur Teilnahme an der Olympiade
inKiel 1972.

Weitere Vorschotleute waren Kurt Gillwald, Horst Kroh-
ne, Peter Buchmann, Dr. E. Stegenwallner, Bodo Meyn,
Andreas Deichsel, Thomas Gottwald und zuletzt Andreas
Baier und Robert Kiihns.

Obwohl ich nur eine so genannte ,, Pille-Palle-Seglerin®
bin, fuhle ich mich ganz als echtes Seglerkind, bin stolz
auf meine Familie, dem BYC nattrlich eng verbunden
und mdchte spéter mal gerne meinen Lebensabend — ein
gutes Buch lesend oder Skat spielend — auf der so genann-
ten Rentnerwiese verbringen.

Brigitte Langosch geb. Gaedke, Sommer 2006
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Abb.: BY C Jahrbuch 1920

140JahreBerliner Yacht-Club —dassind auch
140 Jahre Familiengeschichte der Krigers.

Diese Familie war schon immer segelbesessen! Einer
dieser Familie war schon ein Grindungsmitglied des
Berliner Yacht-Clubs, der muss wohl den Bazillus
weitergegeben haben. Dieser greift in der Familie auch
heute noch um sich. Wenn man die Ausgaben der BY C-
Jahrbucher verfolgt, trifft man immer wieder auf unseren
Namen — ob in den Vorstdnden oder auch unter den guten
Regattaseglern. Unser BUMMELPAPA — L 36 — errang
unter meinem Grolvater, Emil Kriger, viele Preise.

Der BUMMELPAPA segelte nach dem Krieg mit Bodo
und Horst Hildebrand vom VSaw weiter. Den Krieg
hatte der BUMMELPAPA zum gréf3ten Teil unter Wasser
verbracht. Als Bodo Hildebrand seine Liebe fur den
Drachen entdeckte, wurde der Oldtimer abgeschafft.

Meine eigene Erinnerung beginnt bei GrofRvater Mile,
Emil Kriger, in Zeuthen. Sein BUMMELPAPA war an
vielen Sommertagen meine bewegliche Spielwiese.

Mile war ein sehr lebensfroher und geselliger Mensch.
Eine Episode hat mein Vater, Heinz Krlger, gerne von
seinem Vater erzahlt:

An einem der Herrenabende im BYC, der mit Gasten
vom Zeuthener SC und Minchner YC verstarkt wurde,
stellte man in gehobener Bier- und Weinlaune fest: so viel
Gemeinsamkeit sollte man unter Beweis stellen. Aus all
den Diskussionen kristallisierte sich eine Nadel heraus,
welche die Stander des Zeuthener SV, des BY C und des
Minchner Yacht-Clubs trug.

Damit sie nicht als Clubnadel getragen wurde, kam sie nur
als Mini-Auflage heraus - 6 Stiick!

Vom Zeuthener erhielten Herr Tobiasund ...? je
eine Nadel,

vom BY C erhielten Herr Emil Kruiger und Herr
Krahling je eine Nadel,

vom Minchner erhielten —....... ist nicht mehr
bekannt — zwel, je eine Nadel.

140 Jahre Berliner Yacht-Club
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JUGEND |1 vor Kiel, 1911
Steuermann: Oskar Gleier, Grof3-Schot: Emil - ,Mile" - Kruger, Vorsegel: Wilhelm Raatsch

1957 - Jugendmitglieder im K iken:
Timm Gleier (links auf3en), daneben Joachim Deichsel, Thea Kriiger, spéter Deichsel (rechts auf3en).
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Diese Nadel trage ich sehr gerne. Sie ist vom Grossvater
Mile. Ob Herr Krahling oder sogar Oskar Gleier die zweite
Nadel vom BYC hatte, wusste Vati nicht so genau. Im
Zeuthener fehlt jede Spur von dieser Nadel. Somit habe
ich wahrscheinlich die einzig existierende Nadel — voller
Bier- und Weinlaune.

Foto: Edgar Gruber

Die S6hne von Emil Kriiger, Heinz und Fritz, wurden in
den Bootsklassen 10er und 20er Rennjolle sowie in der
H-Jolle auf vielen Regatten gesehen, die sie auch sehr
erfolgreich beendeten. Ich profitiere heute noch von den
Preisen.

Zeuthen war ein Traum! Vier Briider Kriiger mit schénen
Grundstiicken. An den Bootsstegen lag die Kriigerflotte,
eben oben genannte Rennjollen. Es segelten von den vier
Briidern fast alle S6hne. Auch im Krieg gab Zeuthen uns
Zuflucht. Mit den Russen waren dann die Grundstiicke und
die Boote weg. Auch diese Zeit verging. Der Zeuthener
Segel-Club, in dem meine Eltern waren, fand nach dem
Krieg Unterschlupf in Blau-Rot.

Im Zeuthener hatten wir eine tolle Jugend! Hierfir bel
Brigitt Tobias noch ein Extra-Dankeschon. Hier segelten
wir auch unsere ersten Regatten. Timm Gleier besal ein
Kiuken —ich wirde es a's Vorlaufer der Opti-Klasse sehen
—undwir durften allemal mitsegeln. Spéter kamen Piraten,
die der Zeuthener zur Verfiigung stellte, dazu. Dann kam
eine lange Zeit in den eigenen Finn-Dinghis,

Inzwischen hatte der Berliner Yacht-Club wieder ein
eigenes Grundstiick und wir kamen mit Timm Gleier in
den BYC. Inzwischen waren Helga Kreuch und Timm
Gleier verheiratet und aus Thea Kriiger war Frau Deichsel
geworden.

=

Im BYC kauften wir unser erstes groles Boot, den
Konigskreuzer von Dr. Teichmann; danach von Franz Ott
den 60er Seefahrtskreuzer — mit ihm machten wir unsere
erste grof3e Seereise in die nordischen Gewasser. 1995
verkauften wir das Boot, da wir in Eignergemeinschaft
mit Henning Wind-Hansen (Kerteminde) seit 1982 eine
Moody 36 S haben, unser heutiges Domizil auf dem
Wasser.

Noch heute segeln Krigers und ihre Nachkommen
erfolgreich oder sind in den Vereinen tétig.

Peter Kruger, 2. Bruder meines Vaters,
verschlug es nach Minchen und dort in
denTutzinger Y C, dessen Vorsitzender er einige
Jahre war.

Bernd Schreiber — segelt erfolgreich FD im
VSaWw.

Rainer Kriger, mein Bruder ist mit Familieim
Zeuthener SV. Regatta— nein Danke! — aber
sonst viel Spass mit seinem Boot.

Andreas Deichsel — unser Sohn — segelte bei Achim
Gaedke mit Thomas Gottwald sehr erfolgreich im H-Boot.
Danach segelten Thomas und Andreas als Vorschoter bei
Gerd Eiermann und gewannen mit ihm die Kieler Woche
im H-Boot.

Eine Episode, die mir nach dem Mauerfall passierte,
mochte ich noch abschlieBend erzihlen:

Wir waren zum Geburtstag von Horst Bartelt eingeladen,
der diesen in Bad Saarow in der SG Scharmitzelsee
feierte. An der grofl3en Kaffeetafel sal3en viele BY Cer und
Freunde aus der SGS, mir gegenuber eine alte Dame aus
Bad Saarow, die mich unverwandt ansah. Pl6tzlich stand
sie neben mir und sagte: ,, Du bist eine Tochter von Heinz
oder Fritz*. Ruhe in der grof3en Runde. Ich bejahte und
sagte, mein Vater sei Heinz Kriger.

Sie verschwand fir eine kurze Zeit und kam mit Fotos
wieder, die meine Eltern und mich in Bad Saarow zeigten
— es waren etwa 45 Jahre vergangen. Das hat mich doch
sehr bertihrt.

So vereinen sich 140 Jahre Berliner Yacht-Club und eine
Familiengeschichte, wenn auch aus meiner Sicht und erst
ab Zeuthen zu einem Schnelldurchlauf.

Thea Deichsel, geb. Kriiger
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100 Jahre Gleier im Berliner Yacht-Club

Oskar Gleier, mein Grofdvater, ist im Jahre 1907 in den
Berliner Yacht-Club eingetreten —also vor 100 Jahren. Bis
zu seinem Tod, 1937, war er 30 Jahre lang ein sehr aktives
Clubmitglied, immer vorstandsnah und auch seglerisch
sehr erfolgreich.

M{tterlicherseits reicht die Linie bis 1892 zuriick, da ist
Friedrich Mensch, mein Urgrof3vater, in den BY C einge-
treten. Dessen Tochter, Eva Mensch, hat dann wohl im
BY C Ernst Thomas kennen gelernt und geheiratet. Dessen
Tochter, Eva-Charlotte, besser bekannt unter dem Namen
Elott, hat 1940 ihre Clubliebe, Otto Gleier, geheiratet und
1943 eine Sohn geboren, Timm Gleier.

Restimee. Ohne den Berliner Yacht-Club gébe es mich
gar nicht; na, wenn damit nicht Zugehdrigkeitsgefiihle be-
grindet sind.

Meine GrofReltern, Eva und Ernst Thomas, waren begeis-
terte Segler. Fahrtensegeln im Binnenrevier mit dem 20er
Jollenkreuzer , Biber* auf Dahme, Wochenenden in der
Grolien Krampe, Mggelsee, Zeuthener See und Schar-
mutzel see.

=

Spiter Ferienfahrten mit ihren Tochtern, Elott und Lore,
genannt die , Thomaten“, in kistennahe Gewasser vor
Usedom und Rigen mit dem 45er Kreuzer ,, Biber“. Ernst
Thomas, mein Grolvater, war von 1919-1922 Kassen-
fuhrer des BY C. Und unverkennbar auf dem Gelande zu
sehen als ,,Silberpappel* ob seiner Korpergrofie und der
weil3en Haare.

Im Gegensatz zur Thomas Familiewar Oskar Gleier reiner
Regattasegler. Er begann seine erfolgreiche Regattasegel el
1897 mit seiner ,Blauen Annd’, einem offenen Schwert-
boot mit langem Kliverbaum, Toppsegel und Flieger. Ein
sicher wackliges, schnelles und sehr sportliches Boot. Im
Laufe der Jahre erwies er sich als besonderer Trimmkuinst-
ler und hervorragender Steuermann.

Mit der Sonderklasse Yacht ,,Hertha ll* errang er mit sei-
nem Schwager Otto Fechner 1909 den ,Extrapreis des
Prinzen Eitel Friedrich® und den , Kronprinzenpokal®
gegen seinen starken Konkurrenten Otto Protzen. 1910
mit der Sonderklasse ,,Jugend” des BY C hat er die Kieler
Woche gewonnen und damit den vom Kaiser gestifteten
»Samoa-Pokal und den ,, Armour-Pokal .

140 Jahre Berliner Yacht-Club
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In den folgenden Jahren haben wichtige Ereignisse die
Aktivitéten beim Segeln etwas weniger werden lassen.
Die Grundung einer Familie durch Hochzeit mit der Nach-
barsenkelin Emmy, die Geburt der Kinder, so des Sohnes,
Otto Gleier am 22.12.1913, aber auch die Sorge um das
Alles wéhrend des ersten Weltkrieges.

=

Aber 1920 bis 1926 hat er mit dem 30er ,Emmy“ und
~Emmy I1* dem 35er T 16 wieder sehr erfolgreich ge-
segelt. Berichtet wird: ,Die grofe Zeit* Oskar Gleiers
aber begann erst im Jahre 1924, als er die 75 m? Yachten
LHertha 111" und ,Hertha 1V*, Eigner Richard Spelling,
von Sieg zu Sieg fuhrte. Auf alen deutschen Regattage-
bieten von Kiel bis zum Starnberger und zum Bodensee
errang Oskar Gleier mit diesen von Rasmussens Meister-
hand entworfenen Yachten beispiellose Erfolge.” 1924-26
errang er 115 Preise und Pokale bei 99 Starts.

In der Folgezeit heildt es, Oskar Gleier hat auch anderen
Eignern seine grol3e Kunst zur Verflgung gestellt, wenn
es galt, die Farben des Berliner Yacht-Clubs zu verteidi-
gen.Seine letzte Regatta bei einer Kieler Woche beende-
te er 1936 als Siegesfahrt mit dem 50er Seefahrtskreuzer
»Dubrow [11*.
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Die Zahl der von Oskar Gleier errungenen Erfolge be-
lauft sich auf insgesamt 547 Preise. Allein den Steuer-
mannspreis des BY C fur den Besten des Jahres gewann
er funfmal. Meine Grof3mutter Emmy hat die Regatta-
preise Oskarsin ihren Haushalt integriert, so eine Vase als
Schirmstander. Doch viele Preise aus reinem Silber sind
nach dem Kriege fir den Wiederaufbau des zerbombten
Handwerksbetriebes Gleier verkauft worden. Es sind uns
aber noch etliche Preise erhalten geblieben, die wir gern
nutzen.

Noch ein Jubilaum. Vor 80 Jahren, 1927, ist Otto Gleier,
mein Vater, in die Jugendabteilung des BY C aufgenom-
men worden. Er war 13 Jahre alt. Bis dahin segelte er be-
reits den 35er ,Emmy |1* seines Vaters, wéhrend dieser
sein Mittagsschl&fchen hielt, und als Mannschaft bel Re-
gatten.

1933 in der neuen Klasse Olympia-Jolle zeichnete er sich
mehrfach aus und knlpfte damit an die grof3e Tradition
seines Vaters an.

So wird berichtet: ,,1937 als Teilnehmer der Minchner
Woche kam er niemals ohne Preis nach Hause" und ge-
wann unter anderem den Ehrenpreis der Stadt Minchen.
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1938 bekam er eine neue O-Jolle und Eva-Charlotte Tho-
mas, seine spatere Frau und meine Mutter, segelte sein
bisheriges Boot. Ein weiblicher Steuermann bei Regatten
war damals noch eine Besonderheit, ebenso wie die Mit-
gliedschaft von Frauen im BYC. lhre Erfolge: 23 Regat-
ten, 2 Preise und vom BY C einen Ermunterungspreis fir
unermidlichen Einsatz. Im selben Jahr wurde Mutters
Schwester L ore Thomas erstes weibliches Jugendmitglied
im BYC. Ganz schon selbstbewusst die Damen.

1942 wurde Vater gemeinsam mit Arno Gaedke Deutscher
Meister mit dem clubeigenen Starboot ,, Griinau®.

Einen weiteren grof3en Erfolg hatte er nach dem Krieg. In
der ersten DM der Drachenklasse 1961 ersegelte er ge-
meinsam mit Hanne Twelkmeier und Teddy Bér auf dem
Starnberger See erneut einen Titel, ,, Deutscher Meister der
Drachenklasse”.

=

Auch mit dem eigenen Drachen ,, Clipper DG 191, segel-
ten meine Eltern in die vorderen Platze und erste Punkt-
preise. Wobel es selbstversténdlich war, dass auch mei-
ne Mutter den Drachen in Regatten gesteuert hat. Sie hat
auch die Damenregatta des Zeuthener Segler Vereins in
den 60er Jahren mehrmals gewonnen — in von Clubkame-
raden geliehenen O-Jollen.

Um den damals noch schwierigen Transport der Schiffe zu
umgehen, haben Vater und noch ein Segler ihre Drachen
nach der Kieler Woche von Kiel zum Gold Cup nach Ko-
penhagen gesegelt — eine sehr nasse Angelegenheit, da bei
stiirmischer See.
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Auch dem Fahrtensegeln war er nicht abgeneigt. Gemein-
sam mit Clubkameraden auf den Yachten von Frohwalt
Witte und Franz Ott hat er gelegentlich ausgedehnte Ost-
seetorns unternommen. Danische Inselwelt, Stockholm
oder Hango und zurtick.

Fur seinen Berliner Yacht-Club war er immer da. Er hat
in seinem Clubleben viele Vorstandsdmter erfillt, vom
Jugendwart bis zum Vorsitzenden. Er war kein Funktio-
nérstyp, eher locker und hatte fur alle Belange des Clubs
ein offenes Ohr. Als er aus familidren Grinden sein Amt
aufgeben musste, ist ihm die Wirde ,, Ehrenvorsitzender
des Berliner Yacht-Club auf Lebenszeit* verliehen wor-
den. Nach langer schwerer Krankheit hat ihn der Tod am
27. August 2002 erlost.

Ich selbst habe bereits 1942, noch vor meiner Geburt im
Bauch meiner Mutter die Bootsbewegungen der O-Jolle
verinnerlicht. Erste eigene Erinnerung, ich in der O-Jol-
le stehender Weise, gerade so liber Deck sehen kénnend,
mit den Eltern auf Dahme und Seddinsee segelnd — kurz
nach dem Krieg. Spéter mit Eltern im 20er Jollenkreuzer
auf der Unterhavel und Grof3en Breite sowie Teilnahme an
Bootspackchen der treugebliebenen BY C-Mitglieder.

=

Obwohl ich gelegentlich auch den Jollenkreuzer steuern
durfte, war es 1956 sehr ungewohnt plétzlich ganz allei-
ne in meinem Kiken , Piefke" zu segeln. Kiken, ein Typ
edler Angelkahn mit 5 m? Segelfliche. Nach anfangs teil-
weiser fast Verzweiflung hat ,,Piefke” schnell begriffen,
dassich mir nicht alles gefallen lasse und hat sich meinen
Weisungen gefiigt.

1957 —1960 habe ich in der Jugendabteilung des Zeuthe-
ner Segler Vereins sehr nette Jahre verbracht. Erste in
fester Erinnerung gebliebene , Regattaerfolge” mit dem
Vereinspiraten 724 ,Onkel Tobs* bei der Berliner Jugend-
meisterschaft auf dem Tegeler See: zweimal letzter Platz
in Einzelwettfahrten, sauber ersegelt.

Meine ersten Seebeine habe ich mir bei einem Térn auf
dem , Flensburger Jung“ geholt, ein Angebot des Flens-
burger Segel Clubs fur junge Berliner Segler, war toll.

1960 wurde ich Mitglied der Jugendabteilung des BYC,
der hatte nun wieder ein eigenes Zuhause nach der Fusion
mit dem Segler-Verein Wannsee.

Ab 1961 mit meinem Finn Dinghy G 60 ,,Piefke” (ex He-
lodeav. Paul Baumgarten) war ich nach anfanglich mittle-
ren Plétzen sehr bald ein Leichtwindspezialist. Bayerische
Woche, 2. Platz von 46. Im Herbst 1962 K ehrausregattain
Steinhude den 1. Platz erreicht und den Wanderpreis ge-
wonnen gegen ca. 90 Teilnehmer wie de Jong aus Holland,
Hans Fogh aus Danemark und Ulli Libor, Hamburg, Euro-
pas Elite —war ich stolz. 1969 wurde ich Berliner Meister
im Finn Dinghy. Vizemeister wurde Werner Baumgarten,
BYC, - nanu wo kam der denn her ?
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Etwa 1970 bin ich zu Achim Gaedke und Horst Krohnein
die Soling als Mittelmann eingestiegen als Ersatz fur Kurt
Gillwald, dem sein Herz den Leistungssport nicht mehr
erlaubte. Nach der erfolgreichen Teilnahme an Pr&-Olym-
pischen Regatten europaweit, Kieler und Travemtnder
Wochen gehorten wir zur Deutschen Nationalmannschaft.
Bel der Ausscheidungsregatta fur die Teilnahme an der
Olympiade 1972 belegten wir den 3. Platz, schade.

1973 hat Benno Bluhm, Jugendleiter des BY C, mich dazu
Uberredet, den Club-470er mit einem Jugendlichen als
Vorschoter zu segeln. Das war eine neue Herausforderung
fdr mich, ging ganz gut. Bel einer meiner ersten 470er-
Regatten in Steinhude auf einem vorderen Platz liegend,
habe ich an der Tonne freundlich ,, Raum bitte" gefordert,
prompte Antwort des Uberraschten Seglers: ,, eh, wat willst
du denn hier, Opa“. Die haben sich dann an mich gewohnt
und uns mehrfach Berliner Meister werden und andere
Wanderpreise gewinnen lassen: 2 x Wannsee-Woche, Bad
Zwischenahn und etliche vordere Einzelpldtze in Kiel und
Travemiinde. Es war eine schone Zeit mit Martin Bittcher,
Thomas Wendelstadt und dann mit meinem Freund Willi
Lammersen im gemeinsamen Boot. Bis 1977 berufliche
Anforderungen mir eine Weile nicht viel Zeit zum Segeln
gelassen haben.

Waéhrend eines Kurzurlaubs auf Mallorca haben meine
Frau Inge und ich einen Surfkurs gemacht. Das war ja
spannend, eine ganz neue Form des Segelns, aber so hat
auch Inge Interesse am Segeln gefunden. Nach intensivem
Freizeitsurfen auch auf den Wellen der Ostsee habe ich
meiner Inge eingeredet, eine DYASwaérefir unsein tolles
Segelboot. Gesagt, getan, am 2. Januar 1980 gemeinsam
mit Inge und Werner aus Bayern abgeholt bei Schneege-
stober und matschiger Autobahn — die Leute haben nicht
wenig gestaunt.

=

Bel Regatten in den ersten Jahren mit Werner Baumgarten
sind wir zweimal Dritte bei Deutschen Meisterschaften
und Dritte bei der Europameisterschaft auf dem Garda-
see geworden. Auch die folgenden Jahre mit meiner Frau,
Inge waren wir sehr erfolgreich und ich habe manches
Mal gestaunt, was sie geleistet hat. Wir haben gemeinsam
mehrere Wanderpreise in Berlin, Ratzeburg und Oster-
reich gewonnen. Sehr zu ihrer Freude sind wir zweimal
Osterreichischer Vizemeister geworden.

1993 haben wir einen Drachen gekauft und ,, Clipper” ge-
tauft, denn Piefke wére wohl nicht angebracht bei einem
Drachen. Der Gedanke war, dass mein Vater Otto mal wie-
der ein bisschen Drachen segeln kann, auf einem , Clip-
per“. Leider hat ihm ein Schlaganfall Anfang 1994 das
Segeln unméglich gemacht.
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Die ersten Jahre bin ich mit Inge und Werner, dann mit
Werner und Stephanie Baumgarten, Ridiger Weinholz
gesegelt und jetzt mit Peter Serno und Helmut Gabrons-
ky. Die Erfolge sind sehr wechselnd. Beste Platzierungen
waren 1. Platz bei einer Einzelwettfahrt der IDM, die der
BY C ausgetragen hat, zwei Wanderpreise und ein 3. Platz
bei der IDM in Travemiinde, erstaunlicherweise bei viel
Wind und das mit mir als Leichtwindexperten.

1989 haben die Mitglieder des BYC mich zum Vorsit-
zenden des Berliner Yacht-Club gewahlt. Mein Vater war
wohl anfangs etwas skeptisch, aber spéter sehr stolz. Mei-
ne Frau, Inge hat mich in den 16 Jahren intensiv unter-
stiitzt und Privates ein- und untergeordnet, danke daf Ur.

Alsim Jahre 2004 alle laufenden grof3en Aufgaben erledigt
waren, habe ich beschlossen, nicht mehr al's Vorsitzender
zu kandidieren. Ein Jingerer sollte mit neuen Ideen und
mit frischem Schwung den BY C weiter vorwarts bringen.

=

In der Jahreshauptversammlung 2005 haben die Mitglieder
durch einstimmigen Beschluss mich zum ,, Kommodore
des Berliner Yacht-Club® ernannt. In der Geschichte des
BYC bin ich der dritte Trager dieses Titels, nach Willi
Raatsch und Max Erb. Mit groer Freude, Stolz und Riih-
rung habe ich diese Ehrung entgegengenommen und wer-
de immer versuchen, mit meinem Tun und Handeln fir
den BY C diesem Vertrauensbeweis gerecht zu werden.

Wie ich bei den Recherchen zu diesem Bericht erkennen
konnte, bin ich erblich bedingt unserem Berliner Yacht-
Club von Herzen verbunden und das wird auch so blei-
ben.

Timm Gleier
Kommodore des Berliner Yacht-Club
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Segler-Verein Wannsee VSW

Auf unserem heutigen Gelande, Wannseebadweg 55 —
damals Am Schwanenwerder 1, spéter Strandbadweg 1 —
fanden sich nach dem Krieg zahlreiche Segler zusammen.
Jegliche sportliche Organisation war zundchst von den
Alliierten ebenso verboten worden wieauch bei spiel sweise
1946 das Befahren des Wannsees durch Deutsche.

Das Gelande war verwustet. Sdmtliche Gebéude der
Wassersportlichen Vereinigung Alter Corpsstudenten
im nérdlichen Bereich waren bis auf die Kellerrdume
ausgebrannt. Zum Kriegsende sollen sich in diesem
Bereich Flak-Stellungen befunden haben. Waffen- und
Munitionsreste lagen herum. Lediglich das Vereinshaus
des Brandenburgischen Yacht-Clubs aus den 20er Jahren
war noch vorhanden — der Grundstock unseres heutigen
Clubhauses.

Nach Lockerung des Vereinsverbots und Uberwindung
zahlreicher burokratischer Hurden grindeten diese
interessierten Segler im Cafe Leopold in der Zehlendorfer
Fischerhittenstral3eam 2. April 1947 denersten Sportverein
nach dem Krieg in Berlin, den Segler-Verein Wannsee mit
Sitz in Berlin — Wannsee, am Schwanenwerder 1.

Der Stander trug (zunéchst) die Farben schwarz-weiss-
blau; die traditionelle Kombination schwarz-weil3-rot war
von den Alliierten verboten und erst in spéateren Jahren
wieder zugelassen worden.

Die Segler bezogen im Mai 1947 das stehen gebliebene
Clubhaus, entfernten die das Grundsttick trennende Hecke
(zwischen ehemaligen BrYC und WVAC), réumten
Gelénde und Hafen auf und begannen mit segel sportlichen
Aktivitaten.

So richteten die Mitglieder dieses frisch gegrindeten
Vereins am 30./31. August 1947 die erste Nachkriegs-
Regatta aus, fur die 99 Meldungen aller Bootsklassen
erfolgten. Inder Pressefand diese Veranstaltung unter dem
Motto ,, Wieder Wannsee-Regatten!* grof3e Beachtung.

=

Das Jahr 1848 mit der Wahrungsreform (40,- DM West
bzw. Ost pro Kopf) bedeutete eine harte Prifung fir
den jungen Verein, da aus finanziellen Griinden bis auf
einen ,harten Kern* von etwa 10 Seglern sehr viele
voribergehend austraten.

Danach wuchs dank des ungeheuren Nachkriegs-Elans der
Segler-Verein Wannsee in jeder Richtung. 1956 gehdrten
ihm 140 Mitglieder an, davon waren 18 Mitglieder jlinger
als 21 Jahre.

Die Kontakte zu den anderen Vereinen wurden enger.
So begegneten sich dann auch der nach einem Domizil
suchende Berliner Yacht-Club und der SVW. Die
Forderungen des BY C-Vorsitzenden seit 1938, Wilhelm
Raatsch, , Ubernahme von Name und Stander sowie der
Tradition des BY C* fanden offene Ohren im SVW. Hatte
sich doch die hiufige Verwechslung der beiden Vereine
dhnlicher Namen ,Verein Seglerhaus am Wannsee" —
VSaW und ,,Segler-Verein-Wannsee — SVW als hdochst
ungunstig erwiesen.

Durch wechselseitige Besuche und Verhandlungen im
Verlauf des Jahres 1958 wurde eine Fusion von SVW und
BY C dergestalt vorbereitet und vertraglich geregelt, dass
die Mitglieder nach Auflésung SVW dem Berliner Yacht-
Club angehoéren sollten, mit Sitz auf dem bisherigen Pacht-
Gelénde. In einer eigens zu diesem Zweck einberufenen
Mitgliederversammlung des SVW am 7. Dezember 1958
im Clubhaus von 17 Minuten Dauer wurde folgender
Beschluss gefasst: ,Die Mitgliederversammlung
beschliefit die Auflosung des Segler-Vereins Wannsee
e.V. zum 31. Dezember 1958. Der Auflosungsbeschluf3
wird hinféllig, wenn der Berliner Yacht-Club dem Vertrag
vom 1. Dezember 1958 nicht bis zum 31. Dezember
1958 zugestimmt hat* ( 39 Ja-Stimmen, 1 Nein-Stimme,
5 Enthaltungen). Der Segler-Verein Wannsee bestand
folglich vom 2. April 1947 bis 31. Dezember 1958 und
gingindem Berliner Yacht-Club auf, der seit dem 1.1.1959
am Wannsee ansassig ist.
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Unter uns sind noch zahlreiche ehemalige Mitglieder des
Segler-Vereins Wannsee:

Rainer Basch, Gerhard Hauff, Hans Heckmann, Rainer
Heckmann, Bruno Hennig, Karl-Wilhelm Klamroth,
Werner Kraus, Sabine Lorenz, geb. Muhle, Marianne
Nehls, geb. Heckmann, Gerhard Nier, Jirgen Patzschke,
Jirgen Slawski, Gerhard Reck, Marianne Specht, Hans-
Dieter Werner.

Eine Reihe von Damen ist ebenfalls vor 1959 im SVW
tatkraftig dabei gewesen; Mitglieder wurden siejedoch erst
spéter im Rahmen der neu eingefiihrten und erwinschten
Familienmitgliedschaft:

Das sind die Damen Ursula Erb, Brigitte Hauff, Ursula
Muhle, Irmgard Reinhardt, Ruth Slawski, Lisa Sonn,
Edith Werner.

=

Bel der vergleichsweisen Betrachtung der Ausgangs-
situation 1947 auf unserem Geldnde einschliefdlich Hafen
und dem Ergebnis zu unterschiedlichen Zeitpunkten wird
deutlich, welch enorme Anstrengungen unternommen
und wie vieles auch in Eigenleistung pfiffiger K&pfe und
fleiBiger Hdnde geschaffen wurde.

Berlcksichtigt man zusétzlich die Mangel situation, welche
ein HochstmaB an Organisations- und Umfunktionierungs-
Geschick erforderte, kann man nur mit grotem Respekt
auf die damaligen Mitglieder schauen.

Gesa Gruber

Ausblick von der Verandaim Frihjahr 1953, Foto: Klaus Jung
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Vor 60 Jahren auf unserem Gelande

Die erste Neugrindung eines Segelvereins nach dem
Krieg war 1947 die des Segler-Verein-Wannsee - SVW.
Er etablierte sich auf dem Gelande des ehemaligen
Brandenburgischen Segel-Clubs und Ubernahm dessen
Vereinsheim von 1923 - unser heutiges Areal.

Uber die geplanten Aktivitidten dieses jungen Vereins
gestandener Segler aus ganz Berlin, ,Heim- und
Yachthafen Berlin Wannsee, am Schwanenwerder 1* -
informierte folgendes Rundschreiben von 1947 ( leider
ohne Datumsangabe):

Lieber Sportkamerad!

Als erste Veranstaltung des Seglervereins Wannsee e.V.
findet am Samstag, dem 3. August (1947) das gemeinsame
Ansegelnin Formeiner Vereinswettfahrt statt. Art und Ziel
der Wettfahrt und der gemeinsame Liegeplatz werden bei
der um 10.00 Uhr stattfindenden Steuermannsbesprechung
bekannt gegeben. Wir bitten die Bootseigner, an diesem
Tage ihre Mannschaft aus Vereinsmitgliedern und
Anwértern zusammenzustellen. Nach Beendigung der
segelsportlichen Veranstaltung findet ein geselliges
Beisammensein im Vereinshause statt.

Zu Sonnabend, dem9. August 1947, 18.00 Uhr ladenwir Se
zuunserer ersten Monatsver sammlung im\ereinshaus, am
Schwanenwerder 1 ein, dieder allgemeinen Unterrichtung
Uber die bisherige und zukuinftige Arbeit des Vereins und
dem allgemeinen gegenseitigen Kennenlernen dienen
soll. Unser Clubkamerad Reinhold Drewitz wird uns in
einem \ortrag aus seiner reichen Erfahrung erzéhlen,
was aus den noch vorhandenen Resten unserer Yachtflotte
entwickelt werden kann.

Am Sonnabend, dem 30. und Sonntag, dem 31. August
1947 veranstaltet der \Verein die er sten offenen Wettfahrten
auf dem Wannsee und der Havel. Wir bitten, den Termin
vorzumerken. Die Ausschreibungen werden rechtzeitig
ver offentlicht.

=

Wir bitten die Kameraden, die uns bei der Durchfiihrung
der \eranstaltung unterstiitzen wollen, sich zu melden.
Die Ubrigen bitten wir um rege Beteiligung, damit
unsere Veranstaltungen dazu beitragen, das Ansehen des
deutschen Segelsports auf unserem Revier wieder zur
Geltung zu bringen.

Mit kameradschaftlichem Gruf3
Seglerverein Wannsee e.V.
Der Vorstand

(Ein miirbes Exemplar der Unterlagen dieser ersten
Regatta (- 99 Meldungen, 89 Boote nahmen teil -) nach
dem Krieg auf unserem Revier, veranstaltet von unserem
Areal aus, befindet sich in den Unterlagen des Berliner
Yacht-Clubs).
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=

Die erste Regatta nach dem Krieg auf un-
serem Revier - Wannsee und Unter havel
am 30. und 31. August 1947

Das Presse-Echo war enorm. Davon zeugen die erhaltenen
Zeitungsausschnitte aus sieben verschiedenen Tageszei-
tungen Berlins.

Der frisch gegriindete Segler-Verein Wannsee, der 1959
mit dem Berliner Yacht-Club fusionierte, richtete die erste
Nachkriegs-Regatta auf unserem Revier aus.

99 Meldungen gingen ein, 89 Boote starteten. Bei guten
Windbedingungen wurden an zwei Tagen je eine Wett-
fahrt in finf Gruppen gesegelt.
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Idyll im SVW — Segler-Verein Wannsee

Fur unsere ganze Familie war der Club ein Paradies. Wir
haben die schonsten Erinnerungen an diese Zeit. Fiir die
kleinen Kinder war er ein Abenteuerspielplatz, spéter gab
er ihnen die Mdglichkeit, soziales Verhalten zu iiben und
das Segeln as Sport und Wettkampf oder as Erholung,
ja sogar vielleicht als Lebensinhalt zu entdecken und zu
vervollkommnen.

Doch es war ja nicht nur das Segeln, das uns begeisterte.
Die Schoénheit der Natur, die Stille waren wunderbar, ein
Refugium, in dem man zur Ruhe kommen konnte, die
Hektik des Alltags hinter sich lassen und sich im Kreise
Gleichgesinnter wohlfuhlen konnte.

Ich denke, auch heute ist das noch der Fall, dank des
Einsatzes und der Bemiihungen vieler Mitglieder.

Brigitte Hauff, 8. Mérz 2006

=

1953 auf unserem heutigen Areal, Foto: Album Werner B6hm

Dieses Gedicht schrieb ich vor Jahren fiir meine Tochter

Idyll im SVW

An langen griinen Weidenzweigen
flogt Thr durch die Luft,
sprangt lachend in den Sand.
Wispernd neigt sich das Schilf im Winde,
der mit leichtem Hauch Uber das Wasser streift.
Still gleiten zwel Schwéne Gber den See,
gleichen den Schiffen mit weil3en Segeln,
die ferneim Dunst erscheinen wie Schemen.
Am Stege diimpelt ein hélzerner Kahn,
konnte manche Geschichte erzéhlen.

Verweht ist das Lachen, die frohlichen Stimmen,
Zerbrochen der Steg, vermodert der Kahn.
Doch der Wind kiihlt noch immer heil3e Wangen,
Schilf spiegelt sich im glitzernden Wasser
Und die Kiefern duften wie einst vor Jahren,
alswir jung und voller Traume waren.
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Wie kam er eigentlich zum Segler-Verein
Wannsee?

(ein Telefon-Bericht)
Als Uberbleibsel der Marine ohne Boot habe er sich

nach dem Krieg schnellstens nach einem ,fahrbaren*
(schwimmbaren) Untersatz umgesehen.

Dieser sei zunéchst ein Paddelboot gewesen, mit dem er
beim Bootshaus Hamburg am Grossen Fenster gelegen
habe. Mit grofiter Anstrengung hétten seine Frau und er
von hier aus gelegentlich die Pfaueninsel erreicht.

Verschiedene Verdnderungen am Paddelboot - Installation
eines Treibersegels oder der Einbau von Seitenschwertern
- seien unbefriedigend gewesen.

BYC

Vermittelnde Freunde hétten ihm geraten, ,,doch mal
durchs Nadelthr zu paddeln®, dort lige das Boot LUISE
an der Boje und der Eigner, Herr Dr. Kirschning, gewéahr-
te Mitseglern grofzligig Gastrecht. Gehort, getan. Fortan
habe das Paddelboot oft an der Boje gehangen, wahrend er
und seine Frau auf der LUISE unterwegs gewesen seien.

In der Nahe des Bojenplatzes der LUISE habe an Land
ein halbes Bootswrack aus Eichenholz vor sich hingegam-
melt, Jahrgang 1923, also ein Jahr jinger aser. Fur dieses
habe er sich interessiert und kurze Zeit spéter sei es seins
gewesen. Einen ganzen Sommer habe er es aufgebaut.
Den Namen GORCH FOCK habe er beibehalten.

140 Jahre Berliner Yacht-Club
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Schwerstarbeit:

Legen der Bojensteine vom Segelboot aus Jahrzehntelang hétten er und seine Familie Freude mit
diesem Schiff gehabt und an zahlreichen Oldtimer-Wett-
fahrten habe er teilgenommen. Erst in den 90er Jahren
habe er sich von diesem Boot getrennt, als namlich die
Wirtschaftlichkeitsrechnung zu negativ ausgefallen sei.
Bericht und Fotos: Werner Kraus, Eintrittgjahr 1952

Winterlager 1953/54. Mit Strohmatten hétten sie die Boote

abgedeckt. Spiter habe er eine LKW-Plane ergattern kon-

nen. Sie sel so schwer gewesen, dass kein Wind sie hétte

wegwehen kénnen.
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Regatta 1954

Absegeln 1953

Fotos: Album Werner Kraus
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Wiewar esvor 50 Jahren

Der Krieg war noch nicht so sehr lange zu Ende,
zumindest hatte er viele Spuren hinterlassen. Wir waren
in der Aufbauphase und hatten wieder Freude am L eben.
Wir suchten Geselligkeit und Freizeitbeschaftigung.
Wo konnten wir die besser finden als in einem Verein
mit Gleichgesinnten. So war es denn der Segler-Verein
Wannsee, abgekirzt SVW.

=

Wir, mein Mann und ich, kauften einen gebrauchten
Jollenkreuzer, der im Verein angeboten wurde.

Wir hatten keine Ahnung vom Segeln und Boot. Es lag
an der Boje, sah schon weif3 aus und machte einen guten
Eindruck.

Die, Freude* kam spéter. Die Spanten waren marode, nur
die Farbe verdeckte alles.

So musste unsere stolze Yacht in die Werkstatt, die hatten
wir auf dem Gelande, da, wo sie auch heute noch ist. Unser
damaliger Bootsbauer, Herr Blumentritt, machte erstmal
ein segeltiichtiges Boot daraus, aus ,, Alt mach Neu“.

Foto: Gerhard Reck

Nebenbel gesagt ging es den meisten Bootsbesitzern
ebenso. Sie brauchten fachkundige Hande oder sie waren
gute Hobbywerker. Es gab ja nur étere, gebrauchte
Schiffe. Es bewahrt sich immer wieder: Schau nicht nach
dem AuReren, das Innere ist wichtiger.
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Nachdem wir uns von unserem Kummer erholt hatten,
begann eine wunderschdne Zeit.

Es herrschte bei unseren damals 60 Mitgliedern eine tolle
Kameradschaft. Wir sal3en ja ,alle im gleichen Boot".
Wir hatten viel Spal’ und Freude auf dem Gelénde und im
Vereinshaus.

Es gab auch schon eine Kantine mit einer wunderbaren
Wirtin, Frau Blumentritt, die Frau unseres Bootsbhauers.
Sie sorgte fur unser leibliches Wohl.

Das Haus hielten wir Mitglieder in Ordnung. An eine
Reinigungsfirma war nicht zu denken, es gab so etwas
wohl auch noch nicht.

Text und Fotos von Lisa Sonn, Mirz 2006 vor dem Clubhaus 1959
Sommer 59
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So war das damals.

Unsere groBeren und kleineren Schiffe lagen in den 50er
Jahren im Hafen an Bojen. Wir hatten einen ,Hol Uber”
mit Bootsmann, der uns nach Bedarf riber und ntber
ruderte (es war ein dlterer Mann aus dem Osten). Kaum
jemand hatte ein Beiboot.

Spéter hat mein Mann, Kurt Muhle, als Hafenmeister mit
Herrn Golz die Steganlagen in Angriff genommen, die
Mittel waren spérlich.

Steganlagen 1964, Foto: Album Klaus Jung

Unsere Ferien verbrachten wir fast ale mit unseren
Kindernim SVW. Verreist ist kaum jemand — unsere Oase
war der Wannsee.

Wir hatten einen Bootsbauer, Hans Blumentritt, der sich
um unsere Boote kimmerte. Seine Frau kimmerte sich
um unser leibliches Wohlergehen. Es schmeckte immer
wie bel Muttern. Unsere Kantine gab es damals schon.
Alles war sehr primitiv und doch haben wir uns alle wohl
gefuhlt. Der Hund von Blumentritts, die Olly, machte es
sich auf den alten schébigen Sesseln gemiditlich und wenn
wir sitzen wollten, mussten wir sie sténdig verscheuchen,
was ihr tiberhaupt nicht gefiel.

Abends sallen wir gemitlich beisammen, niemand ist
nach Hause gefahren. Ein Auto hatten nur wenige und
einen Fernseher — winzig — hatte nur die Familie Garthe.
Wir haben auf unseren Booten tibernachtet.

Die stdndige Sorge der Frau Blumentritt war: ,,Was soll
ich morgen kochen?* Wir machten am Abend unsere
Vorschlage. Am néchsten Morgen radelte sie nach
Nikolassee und machte den entsprechenden Einkauf. Zur
Mittagszeit kam sie auf die Bricke und rief mit lauter
Stimme,, Essen!” Wir, diewir auf unseren Schiffen waren,
hatten es nun sehr eilig an Land zu kommen.

Unsere Kinder hatten auch ihren Spal3, haben geangelt
( sie brauchten nur die Angelschnur durch die teilweise
kaputten Stegbohlen zu halten und die Fische bissen zu).

Abends wurden sie dann am Lagerfeuer, unter Aufsicht
des Klaus Jung, den ale Kinder liebten, (- er war damals
Jugendleiter -) gebraten und verzehrt.

Es war eine schone, unbeschwerte Zeit.

P.S. Mein Mann, Kurt Muhle, konnte viel erzdhlen. Er war

leidenschaftlicher Segler und ist in vielen Bootsklassen
erfolgreich gesegelt.

UrsulaMuhle
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Als Jugendlicher im SVW /BYC

Erinnerungen

Es durfte im Sommer 1950 gewesen seien. Die Blockade
war seit 2 Jahren zu Ende und wir hatten neues Geld.
Trimmer wurden in der Stadt beseitigt und es wurde
aufgerdumt. Freizeit, ein noch unbekannter Begriff,
wurde fur uns Jugendliche und Kinder einzig von den
Amerikanernin ihren JugendhéusernimBezirk Zehlendorf
in der Schiitzallee und Stubenrauchstrasse organisiert.

Sorgen um uns, die wir in den Trimmern spielten und
noch ,,Geldndespiele* kannten, machte man sich aus den
verschiedensten Grinden. Demokratisierung war das
Schlagwort!

So wurden die Sportvereine durch den Senat aufgefordert
sichumdieKinder und Heranwachsenden zu bemiihen. Ich
meine, ,,Gemeinntitzigkeits- Vorteile* waren der Koder.

=

In den Schulen wurde geworben und so landete auch die
Adresse des damals noch jungen Segler-Vereins Wannsee
in unserer Klasse. Ich war vom Wasser fasziniert. Klaus
von Paczkowski war mein Freund und Banknachbar in der
Beuckeschule.

Segeln lernen erschien interessant, so bewarben wir uns.
Wir wurden freundlich aufgenommen.

Wie gelangte man zum Club? Wir fuhren mit dem
Fahrrad, sofern man so was schon hatte oder aber lief zu
Ful mit Gepéck vom Bahnhof Nikolassee aus, etwa 20
bis 30 Minuten. Zuerst noch vorbei an dem ausgebrannten
Panzer, ca. 100 Meter vor der Inselbriicke, in der Kurve
liegend.

Autos hatten nur wenige. Herr Spindler kam mit einem
alten Wehrmachtskrad mit Beiwagen. Einen alten Ford,
einen DKW und ein oder zwei Volkswagen kann man auf
meinen frihen Bildern erkennen
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Zwischen der Werkstatt und dem notdirftig wieder
nutzbaren Clubhaus des ehemaligen Maérkischen
Segelvereins standen noch die Mauern einer ehemals von
der ,Organisation Todt“ genutzten grof3en Baracke und
am Hang lag das Plumpsklo mit Grube.

Das Dach war notdurftig repariert. Darunter ein grof3er
Mehrzweckraum. Clublokal, Trockenraum fir Segel und
spéter Tischtennisarena, die wir fleifig nutzten.

Im Keller wohnte Meister Blumentritt, dessen Frau hier
auch fur das leibliche Wohl aller sorgte.

Frau Greve ( Mitte), Clubsekretérin und Heidi und Christa
Garthe, links und rechts Familie Blumentritt bei der
Essensausgabe im Absegel-Péckchen, 1953.

Die Bootshauerei mit zwei Lehrlingen in der alten
Werkstatt war voll mit der I nstandsetzung und Uberholung
der wieder auftauchenden Boote beschéftigt. In einem
davor an der Wasserseite liegenden Schuppen wurden die
Masten tUberholt und gelagert.

Auch ein roter Rumpf eines Eisseglers aus Vorkriegstagen
lag hier.

Seite 194

Damals

140 Jahre Berliner Yacht-Club



140

Jahre
BYC

Der Vereinsvorsitzende, Herr Dr. Tank, hatte seine 30er
Schére, Herr Heckmann die Illusion und einige andere
Mitglieder hatten ihre Boote fur die Jugendarbeit zur
Verfigung gestellt.

Herr Peters, ein ehemaliger jiingerer Marineoffizier, war
als Segellehrer gewonnen und nahm uns unter seine
Fittiche. Er brachte uns Seemannschaft und Segeln bei.
Schulschiff dazu war die Illusion

.Spleilen, auch DrahtspleifRen, haben wir da gelernt,
Knoten und Segelflicken wurde uns gezeigt, und alte, heute
beldchelte Umgangsformen gepflegt. Selbst Flottensegeln
wurde gelibt. Es ging also noch ein wenig militérisch zu.

Vor dem Clubhaus und am Steg trug man blau-weil3.
Naturlich, wenn vorhanden, bei gutem Wetter einen
blauen Blazer mit weillen Hosen, selbstverstandlich auch
eine Marinemttze mit auswechselbarem blauen /weil3en
Bezug. Die Damen entsprechend angepasst. Rot wie
in Frankreichs Marine Ublich, galt as sehr gewagt. Der
Bikini kam gerade auf, aber auch mit mehr verdeckenden
Badeanziigen war es untersagt auf dem Steg und der
Terrasse herum zu laufen.

=

Aber dennoch haben wir jede Menge Spal3 gehabt. Ich
entsinne mich, wie wir nach einer sonntagmorgendlichen
Ausbildungstour auf der ILLUSION, von dieser an der
Boje liegend, per Uberfilltem Beiboot zuriick zum Steg
pullten und vor versammelter ,Herrschaft* kenterten.
Alle bis auf die Knochen nass wurden wir auf den Steg
gezogen bzw. kletterten wir heraus. Triefend standen wir
da, wie die begossenen Pudel. Nur die Damen mit ihren
Baumwollblusen waren so schén wie nie. Was rettete die
Situation? Herr Petersmit Jackett und M Uitze entstieg dem
Wasser, |Uftete diese, nahm die hierher geretteten, trocken
gebliebenen Zigaretten heraus und bot sie an. Dass ales
lachte, kann man sich vorstellen.

Fur uns Jungen wurde mit den ersten Filmen im Kino die
USA-Marine interessant. Deren typische K opfbedeckung,
ein ,Bibi“, musste man haben und dazu trug man die
weil3e Takelbluse der ehemaligen Marine. Am U-Bahnhof
Insbruckerplatz gab es ein Geschéft, die hatten so was.
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Die erste Jugendgruppe im Verein, das waren die Kinder
der Familie Tank, ,L0tti* und Waltraut, Marianne Specht
und Bérbel ArmbrUster, etwa in unserem Alter, Jurgen...,
schon Student der Chemie, Klaus von Paczkowski, sein
Bruder Manfred, manchmal seine Schwester Ursel und
ich. Dazu die Jingeren z.B. Christaund Heidi Garthe, die
Kinder von Herrn Heckmann und andere.

Alle packten bei der Fruhjahrsiberholung mit an.
Leinélfirnis und Kitt waren die tiblichen Mittel. Wie
dieser hergestellt wurde und vieles mehr, zeigte uns Hans
Blumentritt. Andere Tricks und Feinheiten lernten wir
durch die Arbeit mit den Eignern.

=

Mitte der 50er Jahre haben wir dann auf dem Star von
Herrn Lancelledaserste Mal weif3e 2-K omponenten Farbe,
privat aus den USA importiert, ausprobiert . Leider war es
zu kalt und der Erfolg mélig. Das mihseligen Abkratzen
danach und das Ausbessern war uns eine Lehre.

Kraft Lancelle und Frau auf / am Star bei der Reinigung .
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Kaum ein Boot kam ohne Kalfatern, dem Dichten der
Plankenndhte mit Baumwollwerg und Bleiweil3 oder Kitt
aus. Danach musste es einige Zeit zum Quellen im Wasser

liegen.

Dann wurde ausgedst. Eine elektrische Pumpe hatte nur
die Werft. Erst dann konnte man an die Einrichtung und
an's Segeln denken.

Der Liegeplatz der Kielboote war die Boje. Jedes Jahr
war es eine ziemliche Plackerei, den Bojenstein von Land
auf ein Fisserflo und danach an den richtigen Platz im
Bojenfeld zu bringen und ihn dort zu versenken.

BYC

Aber irgendwie klappte esimmer und es kam der Tag, an
dem man stolz als Vorschoter mitsegeln konnte.

Als junger Segler war man gefragt und so habe ich vor
alem mit Herrn Tiedemann auf dessen Ausgleicher,
einem hoch am Wind schnellen Jollenkreuzer, auf dem
Nationalen ,30er* Bummelant der Familie Specht

und spéter mit Herrn Lancelle auf dessen Star 1826
manche Regatta erlebt .
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Unser erstes Clubmotorboot bringt uns gen Norden.
Hinten Werner und ?, vorne Familie Jung, von Paczkowski,
Lancelle, am Steuer Blumentritt.

BYC

=

Die letzte von den Westberlinern und Ostberlinern
gemeinsam durchgefihrte Herbstwettfahrt auf dem
Muggelsee, vor der Teilung der Stadt, werde ich nicht
vergessen.

Mit einem Schlepper wurden wir ale von Pichelsdorf
aus abgeholt und mitten durch die Stadt geschleppt.
Untergebracht waren wir in einem der dortigen neuen
Betriebssportvereine. Die Aufnahme war herzlich.

Unser Star aber war eine Besonderheit. Dank der
Verbindungen Lancelles nach USA hatten wir einige
Beschlage an Bord, die erlaubt, aber in der dortigen
Starflotte noch unbekannt waren.

Wir segelten gut und haben trotz Mastbruchs (wir hatten,
um mehr Biegung zu ermdglichen, im Masttopp denselben
zu duinn gehobelt) soweit ich mich erinnere, gewonnen.
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1951 wurde im Verein fir uns die Fuhrerscheinprifung Ich entsinne mich einer Gewitterregatta, bei der Uber das
LA" desDSV organisiert Segel soviel Wasser ins Boot lief, dassich, daich bel den

starken BGen nicht ausdsen konnte, im Grofen Fenster in
einer Welle unterschnitt und kenterte.

Diese eine O-Jolle, ein Pirat und die Illusion standen uns
nach VVoranmeldung gegen Entgelt zur Verfiigung.

Etwa 1952 hatten von Paczkowskis ihre erste H-Jolle,

H 479, erworben und zum Club verlegt. Auf Decken (eine
Luftmatratze gab es erst spéter) und unter einer diinnen
Plane haben Klaus und ich dort manchen Morgen die
Sonne im Dunst, im Bojenfeld aufgehen sehen.

und 1952 konnteich meineerste Regattasiegreich auf einer
fur wenige Mark des Taschengeldes im Club gecharterten
Jolle beenden.

Lenzklappen. Doppelboden, Auftriebskdrper (?) noch
unbekannt und nicht vorhanden!
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Es war zum Herbst hin schon manchmal sehr kihl, denn
Schlafsacke hatten wir noch keine. Aber Krebse am
Vorabend im Nadelohr gefangen und Fische heimlich
geangelt, waren eine Delikatesse. Coca Cola, im 6er-Pack
mitgebracht, das war Spitze.

An die 30er Schéare von Tanks, als Gaste von Waltraut,
bewacht von einer eifersiichtigen, kleineren Schwester
»LUtti", gibt es so manche gute Erinnerung!

Jahr fur Jahr kamen neue Boote und Mitglieder in den
Verein. Hans Dieter Werner, ,Zigarre*, kam zu uns und
ich traf Rainer Basch, einen ehemaligen Schulkameraden
wieder.

Wir waren eine lustige Truppe.

Ausblick 1959

=

Familie Jung und Hauff, im Hintergrund Frau Tiedemann,
Rainer Basch, Sommerfest 1954

Text und Fotos: Gerhard Reck, Friihjahr 2006
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Jugendjahre am Wannsee.

Es handelt sich bei meiner kleinen Beschreibung um die
Jahre 1952 bis 1956 im SVW.

Segelanfénger

Von Jugendabteilung war noch keine Rede, wir waren ja
nur so ungeféhr 12 Kinder im Alter von 11 bis 15 Jahren.
Unser Trainer, bei uns hie3 es Segellehrer, war Herr
Werner Garthe, unser Segelrevier Wannsee und Havel.
Unser Jugendboot war ein gaffelgetakelter, offener,
groRbauchiger Klinkerbau, hie3 JUBELWANNE und
machte seinem Namen alle Ehre. Zu funft hatten wir gut
Platzund Herr Garthehat unshumorvoll die Grundbegriffe
des Segeln beigebracht.

Wir hatten viel Spald miteinander, sogar baden durften
wir noch von Bord aus. Spéter ist die JUBELWANNE
einer Sonnwendfeier zum Opfer gefallen. Ich glaube, es
fiel uns allen schwer iiber die Flammen zu springen. Die
JUBELWANNEN-Aerawar, so seheich es heute, fir uns
die lustigste und unbeschwerteste Zeit im Segler-Verein-
Wannsee.

Herrliche Zeiten am Wannsee
WirverbrachtenalleFerien,aul3erimWinter,imVerein,ohne
Eltern, ohne Handy. Das war die vollkommene Freiheit.
Der Boden des Clubhauses war, mal3geblich von meinem
Vater, ausgebaut. Die kleinen Zimmer waren bezogen. So
konnten wir herrlich wohnen, obwohl die Toiletten und
die Waschgel egenheiten aulRerhalb des Clubhauses waren,
nadmlich in den jetzigen Jugendraumen.

=

Jeder hattevonzuHauseei nenPappkartonvoll L ebensmittel
mitbekommen, die wir untereinander austauschten. In der
Reihenfolge wie die Sachen verderblich waren, mussten
wir sie essen. Einen Khlschrank hatten wir ja nicht.

Geschlafen haben wir zu viert, 6fter auch zu sechst, in dem
Zimmer der Familie Garthe (ca. 8 gm, heute Lager von
Buroakten). Sicher fanden wir die Ubereinander gebauten
Kojen mit Vorhang zum Zuziehen so gemitlich.

An einem Abend, ich erinnere mich genau, hatten wir eine
tolle Idee, was beweist, dass wir auch keine Engel waren.
NatUrlich wussten wir genau, bei wem von den édteren
Jugendlichen sich eineLiebelel anbahnte. Und wir wussten
auch genau, wer, wo, auf welchem Boot Ubernachtete. Wir
haben die Nacht abgewartet, huschten leise zum Steg,
rein ins Wasser, geschwommen zum méannlichen Tell des
Flirts, ganz vorsichtig sein Beiboot abgebunden, dann mit
dem Beiboot am Bauch zum Mé&dchen geschwommen,
dort dieses Beiboot an ihrem Beiboot befestigt und
kichernd zum Steg zuriick. Am néchsten Morgen, recht
frih, standen alle verfligbaren Mitglieder auf der Briicke
und haben diese vermeintliche Unmoral verurteilt.

Ja, das und dhnliches waren unsere , Computer-Spiele”.

Segeltraining und Regattasegeln
Unser néchster néchster Segellehrer war Herr Alfred
Tiedemann und die Sache wurde wesentlich ernster.

Aus dem Album von Klaus Jung
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Als erstes mussten wir uns einkleiden.

Also mit Papa (zum Bezahlen) und Mama (wegen der
richtigen Grofe — nattirlich reichlich — das Kind wéchst
janoch) zur Zillestral3e in den Hamburger Laden. Lange,
dunkelblaue Wollhose mit Klappe zum Knépfen, unten
weiter Schlag, dazu weil3es Leinenhemd mit grof3em,
eckigen Kragen, vorne zum Binden. Wir sahen auswiedie
Kadetten auf der GORCH FOCK. So haben wir stramm
gestanden beim abendlichen Einholen des Clubstanders
am Flaggenmast. Und wehe, einer von uns ist aus der
Reihe getanzt!

Jetzt war es an der Zeit an ein Jugendboot zu denken, mit
dem wir auch Regatten mitsegeln konnten. Aber woher
das Geld nehmen. Alle Mitglieder wurden um Spenden
gebeten. Aber auch wir Kinder mussten etwas dazu
beitragen.

Postkarte: Segler-Verein Wannsee, 50 er Jahre

Einen Sommer lang verkauften wir , Bausteine®.

Jedem Besucher des SVWSs haben wir versucht einen
,Baustein, also eine Ansichtskarte des Vereins, fur 50
Pfennige zu verkaufen, was damals ganz schon teuer
war. Naturlich war der Kauf freiwillig. So hing es umso
mehr von unserem Verhandlungsgeschick und unserer
Schlagfertigkeit ab, ob und wie viele ,Bausteing” wir
verkaufen konnten.

Dafur war es zu der Zeit leicht, Mitglieder und Géste
auseinander zu halten. Sicher waren wir manchmal etwas
aufdringlich, aber wir wollten doch unser Boot haben und
das verlangte eben Einsatz.

=

Die Lindenblatt-Jugendboote, Foto: BY C-Archiv

Eines Tages war das Geld irgendwie zusammen.

Der Werftmeister, Herr Blumentritt, baute fir uns vier
»Lindenblétter, die 7, die 8 die 9 und die 10. Das waren
damals Jugendboote. Siewurden mit VVorschotmann (Frau)
gesegelt. Eigentlich, so finde ich, viel schoner als heute
der Opti. Zu zweit ist man wesentlich stérker und mutiger
asalleine.

Jedenfalls — wir waren stolz! |, Lindenblétter* aus
Mahagoni mit Spritzdeck, der Lack glénzte, ene
ganz tolle Handwerksarbeit. Schlieflich waren die
»Lindenblétter” desV SaWs nur aus Sperrholz, griin, gelb
und blau angestrichen - dafir ganz leicht. Unsere Boote
waren solide gebaut, richtig gut aber nur ab Windstérke 4.
Bel wenig Wind haben wir meistens etwas weiter hinten

gelegen.

Unser ehrenamtlicher , Trainer* Tiedemann hat hart, aber
herzlich durchgegriffen. Wir hatten am Sonntag und am
Mittwoch Unterricht. Am Mittwoch deshalb, weil Herr
Tiedemann einen Marktstand hatte und mittwochs kein
Markt war.

Der Mittwoch war fur mich besonders schlimm: Schule,
dannganz schnell mit der S-Bahn vom Hohenzollerndamm
Uber Westkreuz (Zug fuhr nur ale 20 Minuten) nach
Nikolassee, durch den Wald gerannt — blof3 nicht zu spét
kommen!
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Anschil3vermeiden! Vorher die Gewissensfrage: Fahrkarte
fir 20 Pfennige kaufen — gilt aber nur bis Bahnhof
Grunewald. Oder ehrlich sein und eine fur 30 Pfennige
16sen bis Nikolassee (10 Pfennig waren schlieflich zwei
halbe Kuhjambel, Erkldrung folgt). Meistens siegte die
Angst vor dem Fahrkartenknipser am Ausgang, der auch
kontrollierte.

Begleitboot, Foto: Album Lisa Sonn

Die Zeit verging und wir bekamen zwei Piraten, mit denen
wir an einem Lehrgang teilnehmen durften. Nicht am
Gardasee, sondern am Tegeler See.

Wie wir hingekommen sind?
Naturlich auf eigenem Schwert.
Keiner hat uns geschleppt.

Wir sind zur Spandauer Briicke gesegelt, dann haben wir
das Boot so weit es irgend ging in Schréglage gebracht
und wéhrend des Paddelnsimmer &ngstlich zur Mastspitze
geguckt. Bei Wellengang hat es schon mal den Verklicker
verbogen. Wenn wir grofes Gliick hatten, wurden wir von
einem mitleidigen Motorboot ein Stlick geschleppt. Nach
dem Kanal haben wir wieder Segel gesetzt.

Eswar eine Tagesreise bis zum Tegeler Segel-Club.

=

Nach einer Woche L ehrgang und sechs Nachten im Piraten
ging es die gleiche Tour zurtick. Das Schlafen im Piraten
war gar nicht so einfach. Es gab ja noch keine | somatten.
Eine alte, geborgte Luftmatratze plus meine strammen
Teanagerbeine paldten nicht unter den Reitbalken. So
musste eine Decke als Unterlage gentigen. Plane riiber und
»gute Nacht!* Im Jahr darauf durften wir in clubeigenen
Rédumen schlafen. Das war Luxus pur!

Ubrigens: keiner von uns hatte eine Schwimmweste, egal
bei welcher Windstérke.

Und trotzdem, es waren wunderschone Sommer und
segeln haben wir auch gelernt.

Wasist ein ,, Kuhjambel“ ?

Wer diesen Namen erfunden hat, weil3 ich nicht ganz
genau, bin aber fast der Meinung, dass es Herr Garthe war.
Er war ja in der Werbebranche titig und ihm sind héufig
solche Sachen eingefallen.

Jedenfalls war der Name ,, Kuhjambel“ ein fester Begriff
im Verein. Herr Blumentritt, unser Werftmeister, hat
zusammen mit seiner Frau die Kantine bewirtschaftet. Das
Angebot war bescheiden.

Ein ,Kuhjambel® war ein Getrénk fir den damaligen
Geldbeutel. Es bestand aus einem Schnapsglas Himbeer-
oder Waldmeistersirup, aufgegossen mit einem grof3en
Glas Wasser. Es kostete einen Groschen. Wir Kinder
bestellten uns meistens einen halben ,, Kuhjambel*. Das
war dann ein halbes Schnapsglas voll Sirup, aber genau so
viel Wasser. Kostete aber nur einen Sechser.

Kann man den ,,Kuhjambel* nicht wieder einfihren?

HOL UBER, Foto: Gerhard Reck
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Wer kennt noch den ,HOL UBER*?

Zu jener Zeit lagen die groBeren Schiffe alle im Bojenfeld,
aber nur ganz wenige Mitglieder hatten ein eigenes
Beiboot. Also machte ein alter Angelkahn den Hol-Uber-
Dienst und darum hief3 er auch so.

HOL UBER, Foto: Album Marianne Nehls

Fir uns Kinder war es Ehrensache, dieses Amt in den
Ferien und an den Wochenenden zu Ubernehmen. Es
wurde ,Hol Uber* gerufen und einer von uns setzte sich
schnellstens in Bewegung, um die Segler von der Boje
wieder an Land zu bef6érdern.

Es war nicht immer leicht, den schweren Kahn bei
auflandigem Wind weit raus ins Bojenfeld zu rudern.

Das Anlegen musste auch geiibt sein. Schon langsam
seitlich an das Segelboot, dabei rechtzeitig die Dollen
rausziehen, diese aber nicht versenken, was natirlich
auch passiert ist. So mancher Eigner wird um seinen Lack
gebangt haben. Aber ich glaube, wir konnten es alle recht
gut. Ich kann mich an keinen groleren Schaden erinnern.

NatUrlich hatten wir unsere Lieblingsrouten. Das waren
die, wo es schon mal einen Groschen oder auch zwei und
ganz vereinzelt auch mal ein 50Pfennig-Stiick gegeben
hat.

Heute kann ich es ja zugeben. Es gab auch , Hol-Uber-

Rufe", die waren ganz schwer und manchmal gar nicht zu
horen. Sicher war dann immer gerade ablandiger Wind.

Eserinnert sich gerne
Marianne Nehls, geb. Heckmann

Jugendabteilung, Foto: Album Lisa Sonn
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Nochmal Erinnerungen

In der Nachkriegszeit, so etwa ab 1952 verlebten einige
gluckliche Zimmernutzer in unserem Clubhaus sehr
oft die Wochenenden und die Schulferien drauf3en am
Wannsee. Es wurde ja damals wenig verreist, wenn auch
die ersten Busreisen schon angeboten wurden, z. B. von
unserem Clubkameraden unter dem Motto ,, Buschreisen,
der Gipfel der Urlaubsfreuden”. Aber die sehr spérlichen
Gehdlter oder Einnahmen mussten sparsam verwendet
werden: man war jafroh, sich den Segelverein ( Club kam
spéter) leisten zu konnen. Unsere Aufnahmegebiihr 1957
betrug 50,- DM.

Autobesitzer gab esdamalskaumin unserer Gemeinschaft,
vielleicht waren es sieben. Man fuhr mit dem Rad oder lief
»mit Kind und Kegel* vom S-Bahnhof Nikolassee durch
den Wald.

Da war es sehr hilfreich, dass zweimal wochentlich in den
Ferien oder an den Wochenenden ein Bolle-Auto unsere
Ecke beglickte, bestiickt mit diversen Lebensmitteln
und Getrénken fur die Frischluft- und Feriengenielier,
fr einige Bootsbesitzer, die Ubernachteten, wenn esihre
kleinen Boote méglich machten, und die Sonnenfreunde
waren ebenfalls Bolle-Kunden.

=

Daesnicht nur eine geringeAnzahl von Autobesitzern gab,
sondern auch sehr wenige Beiboote, hatte der Verein einen
dlteren Mann angeheuert, der am Siidsteg mit einem Boot
auf Zuruf ,,Hoool GulUber!" das jeweilige, an der Boje
liegende Schiff ansteuerte. Bezahlung waren, glaub' ich,
Zigarren. Wer die besorgte, weil3 ich nicht mehr. War das
ein Gebrille abends am Sonntag zur Hauptabmarschzeit!
Wir hatten Geduld und warteten gelassen bis wir an der
Reihe waren. Das grofiere Gepidck, Frauen, Kinder und
Hunde konnte man ja vorher mit dem Schiff erstmal an
Land bringen.

Ab 1947 hatten wir auch einen Bootsbauer mit Ehefrau und
Gesellen auf dem Geldnde. Das Ehepaar Blumentritt war
aus Werder gefliichtet und bewohnte die heutige Okonomie.
Frau Blumentritt bekochte uns sehr schmackhaft und es
wurde wieder gebrlllt, diesmal aus dem Kellerfenster
» ESsen abholen!*

Ja, so war das eben damals! Es wird immer behauptet,
in der Vergangenheit verklart sich alles zum Positiven,
aber wir waren doch eine sehr dankbare und glickliche
Gemeinschaft, die durch die schwere Kriegs- und
Nachkriegszeit nicht sehr verwohnt war. Uber jeden
kleinen Fortschritt im Club freuten wir uns von ganzem
Herzen.

Irmgard Reinhardt, Marz 2006
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»Ansegeln mit Musike*

Zu dem unten abgebildeten Foto hatte mir vor Jahren
Klaus von Paczkowski folgende Einzelheiten erzahlt:

Die auf dem Boot hockenden jungen Musiker gehorten zu
seiner (Klaus) Band, die zeitenweise 8 Mann stark war, in
Clubkreisen bekannt geworden und daher zur Verschéne-
rung des Ansegelns gebeten worden war.

Klaus war damals der stolze Besitzer des schénen Holz-
bootes, einer H-Jolle, die er mit Vaters Hilfe (aber nur
Kredit!!!) fir 2.000 DM erstanden hatte. Von seinem
Lehrlingsgehalt zahlte er sie ab, so dass fur ihn gerade
noch 1.85 pro Woche Ubrig blieb.

Zum Absegeltermin trafen sich die Band-Mitglieder am S-
Bahnhof Westkreuz, fuhren zunéchst mit der S-Bahn nach
Nikolassee, um dann den Weg mit ihren Instrumenten
zu FuB’ fortzusetzen. Klaus tat sich mit seiner Trompete
leicht, Bass und Schlagzeug hatten schon mehr Gepéck zu
bewéltigen. Das Klavier hatten sie allerdings nicht mitge-
schleppt, da einsim Clubhaus stand.

Frohgemut kamen die jungen Manner im Club an und
platzierten sich und ihre Instrumente auf der H-Jolle von
Klaus. Auf das Klavier aus dem Clubhaus wurde aus Ge-
wichtsgriinden verzichtet, aber der Bass musste mit, ob-
wohl Klaus wegen des Stachels grofite Angst um seine
M ahagoni-Bodenbretter ausstand. Herr Blumentritt wuss-
te Rat und legte ein Holzbrettchen unter.

=

Von Familie Sonn mit Motorkraft auf's Wasser gezogen
machten sie viele Stunden lang Musik, die man weithin
horen konnte. Spéter ging es an Land - genauer im Saale
weiter.

Doch irgendwann waren die Kréfte zu Ende. Nicht nur
wegen des anstrengenden Musizierens - nein, sondern
auch, weil wohlmeinende Clubmitglieder immer wieder
glaubten, den jungen Mannern mit ,, harterem Geistlichen*”
Gutes tun zu missen, was diesen jedoch dank mangelnder
Gewohnung tiberhaupt nicht gut bekam.

Den Heimweg erinnerte Klaus nur noch ,,sehr dunkel“.
Er sah sich und seine Kameraden an einem eingezéunten
Sendemast im Wald haltmachen und diesen - allerdings
ohne Instrumente - erklettern. , Irgendwie’ sind sie dann
wohl zu Hause gelandet.

Die jungen Musiker haben diesen denkwirdigen Tag of-
fensichtlich alle unbeschadet Uberstanden.

Gesa Gruber

Ansegeln 1954: die Klaus von Paczkowski-Band auf der eigenen H-Jolle. Foto: Album Lisa Sonn
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Clubdamen

Mein Mann kam aus dem Rudersport (Griinau), deshalb
wollten wir unseren Sohn auch fir den Wassersport
begei stern und er entschied sich fur das Segeln. 1963 wurde
er aufgenommen, mein Mann 1965 als VolImitglied.

So hatten wir immer ein Ziel an den Wochenenden. Durch
die Anschaffung der Congerjolle war ales perfekt. Hier
wurde jetzt nicht nur gesegelt, sondern auch anhaltende
Freundschaften geschlossen und viele frohliche Feste
gefelert.

Wenn die Manner segelten, hatten wir Frauen, die nicht
mitsegelten, unseren Plausch auf der Liegewiese oder an
einem schattigen Plétzchen.

Fiel Arbeitsdienst an, rutschten wir dank dicker Kissenvon
Kurt Wild viel auf den Knien herum, um alles Unkraut auf
den Wegen, vorm Fahnenmast usw. zu entfernen, denn das
wuchs Uberall.

=

Verzehrt wurde auch viel im Club und wir haben in der
Zeit viele Okonomen kommen und gehen sehen.

Nicht zu vergessen unsere lustigen Damenausfliige, die
wir unserer lieben ,,Hildemaus®* (Hilde Heitz) verdankten,
und auch die monatlichen Kegelabende mit oder ohne
Rattenorden usw., aber mit unseren Ménnern.

So sind nun die Jahre vergangen und der Club ist unser
zweites Zuhause geworden, das wir nicht mehr missen

mochten.
Wally Stark, Mérz 2006

(Ganz nebenbei:

Die Herren der Schopfung nannten diese auch sonst im
Club sehr aktive Damenriege respektlos ,,das Krampf-
ader-Geschwader“!111)

Anbel ein Foto (in Farbe)
von einem unserer Damenausfliige 1968
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Damalswar’s
Erinnerungen eines H-Jollen Seglers

Schon als kleiner Junge mit Spreewasser getauft und
in Rahnsdorf auf der Insel Dreibock am Miuggelsee
aufgewachsen, war mein Element das Wasser. Ganz stolz
sal? ich als funfjahriger Knirps in unserem Ubersetzboot
und paddelte ins Dorf Schrippen holen und endlich,
mit 9 Jahren, baute Vater ein Treibsegel auf ein altes
doppelsitziges Paddelboot - und ab ging die,,Luzie!* Der
kleine Bruder vorne am Mast und jauchzend ging es in
Richtung Miggel see.

=

So war die Liebe zum Segel sport geweckt und diese Liebe
sollte viele Jahrzehnte anhalten.

Nach dem Krieg, vor der Wéhrungsreform, konnte
ich dann beim so genannten Bergungsamt eine 15gm
Rennjolle ergattern; doch meine grof3e Liebe galt einer H-
Jolle, dieich mir 1948 endlich kaufen konnte. Im gleichen
Jahr wurde ich Mitglied des Yacht-Clubs Miggel see und
segelte im Herbst meine erste Regatta und konnte voller
Stolz einen Preisin Handen halten.

Viele Regatten auf dem Miuggelsee sollten folgen.
So erinnere ich mich an einen Segelkameraden
und  Konkurrenten, den damals berihmtesten
Jollenkonstrukteur, Reinhard Drewitz. Onkel Reinhard,
wie er in Seglerkreisen nur genannt wurde, war ein
,Origina", dazu seine H-Jolle, genannt ,, Hellige Latte".

Einmal, soerinnereichnoch, kam Onkel Reinhardvoneiner
Beerdigung mit seinem Auto, dem Hanomag, angebraust.
Dadie Zeit zum Umziehen nicht mehr reichte, stieg er im
Gehrock in die H-Jolle und segelte die Wettfahrt.
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Langer, Seddin- und Zeuthener See bildeten mit dem
Miiggelsee unser Segelrevier — eine wunderschone,
unvergessene Zeit, bis die Politik dem Seglertraum eine
Ende setzte.

Doch jedem Ende folgt auch ein neuer Anfang! So landete
ich im Fruhjahr 1952 im , Segler-Verein Wannsee", ein
kleiner Verein, eine Nachkriegsgrindung; Club durfte
man sich noch nicht nennen, denn das wére reaktionar
gewesen! Bel unseren beschel denen Regattaerfolgenfihrte
aber dieser Vereinsname zu standigen Verwechslungen
mit dem ,, grossen Bruder” VSaW — Verein Seglerhaus am
Wannsee.

» --Was tun', sprach Zeus' — also wurde beschlossen:
wir missen einen neuen Namen flr unseren Verein
finden. Man kann sich vorstellen, dass da die kuriosesten
Vorschlége auf den Tisch kamen.

=

Im Sommer 1958 kam dann unser 1. Vorsitzender,
~Manni“ Schafer zu mir und berichtete, dass der Berliner
Yacht-Club, ein Exilverein aus Griinau, im VSaW ein
sog. Schattendasein fuhrte und an einem Grundsttick
interessiert sai.

Also machten wir uns auf den Weg: ,,Méanni“ Schéfer,
Alfred Tiedemann, ,Ossi* Fischer und meine Wenigkeit.
Wir hatten einen TerminimV SaW mit dem 1. Vorsitzenden
des Berliner Yacht-Clubs, Herrn Wilhelm Raatsch. Herr
Raatsch war &ltester und auch léngster amtierender
Vorsitzender sémtlicher deutscher Segelclubs und -
vereine, ein Patriarch wie er im Buche steht!

Nach kurzer Begriiiung sagte Herr Raatsch —ich erinnere
mich — wortlich: ,,Meine Herren, zwei Bedingungen: der
Name Berliner Yacht-Club und der Stander bleiben! Wenn
Sie damit einverstanden sind, kénnen wir verhandeln.*

Da nun unser Verein , Segler-Verein Wannsee" keinerlel
Tradition zu verteidigen hatte, konnten wir dem Vorschlag
sofort zustimmen und so fanden dann die ersten Gespréche
Uber eine Fusion beider Vereine auf der Terrasse des
VSaW statt.

Es folgte dann im Herbst in der Villa des Herrn Raatsch
eine zweite Besprechung in erweitertem Kreise, u. a
mit Herrn Max Erb, unserem spéteren Vorsitzenden und
Kommodore. Der Rest ist bekannt!

Auch das Revier Wannsee-Unter-
havel war dem langjahrigen Kom-
modore des Berliner Yacht-Clubs,
Wilhelm Raatsch gut bekannt, wie
dieser Bericht zeigt.

BY C-Jahrbuch 1939
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Beide Mitgliederversammlungen stimmten der Fusion
zu und so wurde erstmalig im Frihjahr 1959 der Stander
des Berliner Yacht-Clubs am Flaggenmast unseres
Grundstiicks gehisst.

Zum anderen waren wir nun um 20 Mitglieder reicher,
jedoch blieben auch einige Segelkameraden im V SaWw.

So hatten wir nun einen traditionsreichen Namen
bekommen, denn der Berliner Yacht-Club  ist der
zweitélteste Segelclub Deutschlands!

Text und Fotos: Klaus Jung, Mirz 2006

1958: H-Jolle 661 mit Steuermann Klaus Jung Die Bilanz seiner Segelkarriere lautet:

919 gesegelte Wettfahrten
Seit 1948 hat Klaus Jung erfolgreich Regatten gesegelt: auf 772 ersegelte Preise
O-Jolle, Pirat, 15er und 20er Jollenkreuzern und Starboot. darunter 9 Meisterschaftspreise
Die meisten Preise ersegelte er mit seinen H-Jollen. Er 55 Punkt- und Sonderpreise
hat ein ausfiihrliches Regatta-Tagebuch tiber alle von ihm 27 Wanderpreise
gesegelten Wettfahrten gefihrt. davon 4 endgliltig gewonnen.
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Neuer Anfang
desBerliner Yacht-Clubs am Wannsee

Die Aussicht der Mitglieder des Berliner Yacht-Clubs
wieder iiber das Griinauer Gelidnde verfiigen zu konnen,
schwand mehr und mehr. Plane aus den 50er Jahren in
Pichelsdorf wieder eine Heimat zu finden, lieBen sich
nicht realisieren. In dieser Situation gestaltete sich der
Kontakt mit dem Segler-Verein Wannsee positiv. Beide
Vorstande kamen sich naher, schliefdlich handelten sie
die Modalitéten einer gemeinsamen Zukunft unter dem
Namen und Stander des Berliner Yacht-Clubs und seiner
Tradition aus. Die Fusion vollzog sich zum 1.1.1959.

Die Mitglieder des Berliner Yacht-Clubs fanden all
das vor, was sie zur Auslbung ihrer segelsportlichen
Aktivitdten brauchten: ein weitrdumiges Geléande mit
Steganlagen und Bojenfeld, ein Clubhaus mit Okonomie,
ein funktionierendes Clubleben mit einer erfolgreichen
Regatta-Abteilung und organisierter Jugendarbeit, einen
Bootsbauer mit Werft. Sie wurden aufgenommen von
einer hoch motivierten Gemeinschaft jingerer Segler, die
stolz auf das sein konnte, was sie in den vergangenen 12
Jahren geschaffen hatte.

BY C-Mitteilungsblatt 1959

=

Der Berliner Yacht-Club hatte eine neue Heimat
gefunden und ist seitdem am Wannsee ansassig. Die
Donnerstagsrunden fanden wieder im BY C-Clubhaus
statt — ein neuer runder Tisch wurde eigens fir diese
Herrenabende angeschafft.

Die ersten vom Berliner Yacht-Club nach 15-jghriger
Pause ausgerichteten Regatten fanden statt im Juni
1959 - Rund um die Pfaueninsel (gemeinsam mit dem
SV03) — bzw. im Juli 1959 - die Sonderfahrten des BYC
um den Wannsee-Star-Cup 1959 und die Jugendregatta
Lindenblatt-Sonderfahrten desBY C.

Gemeinsam mit den engagierten Mitgliedern des
ehemaligen Segler-Vereins Wannsee konnte sich der
Berliner Yacht-Club wieder voll entfaten, an alte
Traditionen ankntipfen und am Wannsee zu dem werden,
was er heute darstellt.

Nachdem aus dem Verkaufserlos fiir das Griinauer
Grundstiick das Wannsee-Gelande erworben werden
konnte und aufRerdem noch der Bau eines neuen
Clubhauses geplant werden kann, ist der Berliner Yacht-
Club nun ,angekommen* und hat seine endguiltige Heimat
am Wannsee gefunden. Gesa Gruber
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Vereinbarung Uber den Zusammenschlul3
des Segler-Verein Wannsee mit dem
Berliner Yacht-Club

I

Der Segler-Verein Wannsee (im nachstehenden SVW
genannt) und der Berliner Yacht-Club ( im nachstehenden
BYC genannt) vereinigen sich dergestalt, dass ale
Mitglieder des SVW mit Wirkung vom 1.1.1959
ohne weliteres Mitglieder des BYC werden, und zwar
entsprechend ihrem bisherigen Mitgliederstatus, wobei
die Eintrittsdaten in den SVW erhalten bleiben.

Die fordernden Mitglieder des SVW erhalten im BYC
den Status eines auferordentlichen Mitglieds. Die
tibernommenen Mitglieder des bisherigen SVW konnen
bis zum 31. 7. 1959 mit einmonatiger Kundigungsfrist
— unter Einschreiben — ihre Mitgliedschaft zum BYC
kiindigen. Ihre Beitragspflicht im BYC besteht dann nur
fir so viele Monate, als sie Mitglieder des BY C gewesen
sind.

I

Der BYC uUbernimmt alle Aktiven und Passiven des
SVW zum 1.1.1959. Dartiber hinaus wird der SVW das
vorhandene Inventar dem BYC als dessen zukinftiges
Eigentum Ubertragen.

Die Vorsténde beider Vereine erkléren, dass die Passiven
nicht hoher sind, als in den Vermogensaufstellungen vom
18. 11. bzw. 20. 11. 1958 angegeben. Sie verpflichten sich,
bis zum Zusammenschlul3 keine neuen Verbindlichkeiten
einzugehen, die Uber die Ausgaben fir den normalen
Geschéftsverkehr hinausgehen;

In gleicher Weise verpflichten sie sich, keine der in den
Aufstellungen vom 18. 11. bzw. 20. 11. 1958 aufgefuhrten
Vermogenswerte zu verdulern.

"

Der BYC verlegt seinen Sitz ab 1. 1. 1959 nach Berlin-
Wannsee, Am Schwanenwerder 1.

Der BYC tritt in den Vertrag vom 18./24. 9 1957 des
SVW mit dem Forstamt ein und schliefst mit diesem
einen gleichen Vertrag — giltig ab 1. 1. 1959.Dartiber
hinaus tritt der BYC in alle Vertrage des SVW ein. Er
trifft mit allen Vertragspartnern des SVW entsprechende
Vereinbarungen. DieVertragewerdendemBY C umgehend
zur Einsichtnahme zugestellt.

IV Die Jahresbeitrage im BY C werden fur 1959 von der
ersten Mitgliederversammlung des BYC im neuen Jahr
festgestellt; sie diirfen fiir 1959 nicht hoher sein als die
Beitrage im SVW fur das Jahr 1958.

=

V

Die Mitglieder des SVW genief3en ale Rechte, welche
die bisherigen Mitglieder des BYC erworben haben.
Verdienste, die sich einzelne Mitglieder des SVW
erworben haben, gelten als Verdienste, die sie sich um den
BY C erworben haben. Tréager der silbernen Ehrennadel des
SVW legen diese ab und erhalten die silberne Ehrennadel
desBYC.

VI

AlsVeranstalter fur diebisher vom SVW ausgeschriebenen
Sonderwettfahrten und Wanderpreise tritt in Zukunft der
BYC auf.

VI

Der Vorstand des BYC wird entsprechend der Grofie
des Vereins und den neuen Gegebenheiten erweitert und
unter Wahrung der Paritét neu gebildet. Der BYC wird
in seiner néchsten Mitgliederversammlung die durch
den Zusammenschluss mit dem SVW notwendigen
Satzungsénderungen durchfihren.

Der Altestenrat wird fiir 1959 mit Mitgliedern des SVW
auf Paritét gebracht.

VI

Der BYC schlieft mit den bisherigen Mietern von
Seglerzimmern des SVW — soweit sie MitgliederimBYC
sind und bleiben — neue, auf drei Jahre laufende Vertrége
Uber die Zimmerbenutzung ab. Der Quadratmeterpreis
soll nicht erh6ht werden.

IX

Nach dem Zusammenschluss wird der BYC ein neues
Mitgliederverzeichnis anfertigen und dieses zusammen
mit der Satzung allen seinen Mitgliedern zustellen.

Der BY C wird dem Deutschen Segler-Verband umgehend
die Veradnderung zur Berichtigung des Deutschen Segler-
Jahrbuchs und des Yacht-Registers mitteilen.

X

Diese Vereinbarung wird zum 1. 1. 1959 wirksam, wenn
ihr die Mitgliederversammlung des BY C bis zum 31. 12
1958 zustimmt und der SVW seine Auflésung beschlief3t.

Berlin, den 1. Dezember 1958
Vorstand des Segler-Verein Wannsee
Vorstand des Berliner Yacht-Club
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1959 — nach der Fusion

In seinem personlichen, sehr sorgsam gefiihrten Segel-
Album, das er uns dankenswerterweise leihweise
ausgehiéndigt hat, findet sich von Klaus Jung (ehemaliges
Mitglied und langjdhriges Vorstandsmitglied des Segler-
VereinsWannsee, Mit-Organisator der Fusion von Segler-
Verein Wannsee und Berliner Yacht-Club) folgende
Feststellung:

BYC

=

» FUr unseren \erein ist eine neue Aera angebrochen.
Durch die Fusion mit dem Berliner Yacht-Club, einem
der altesten deutschen Seglerclubs mit einer 90-jahrigen
Tradition ist der Club um ca. 40 Mitglieder gewachsen.

Dadurchwird nun nicht nur eine alte Tradition fortgefihrt,
sondern wir hoffen auch, dass der Rennsegelbetrieb
aktiviert wird und auflerdem finanziell gesehen einige
dringende grof3ere Projekte in Angriff genommen werden
kénnen* .

Klaus Jung, 1959

Treffen der Mitglieder unter dem Flaggenmast 1960

Besonders von der Jugend-Abteilung ( die Jingsten waren 14 Jahre alt) wurde vollzéhliges Erscheinen in angemessener
Kleidung erwartet. Die Skipper trugen weil3e Schirmmiitzen. ( Foto: Album Klaus Jung)

Seite 214

Damals

140 Jahre Berliner Yacht-Club



140

Jahre
BYC

Foto: Album Lisa Sonn

Der Berliner Yacht-Club
ist wieder Ver anstalter von Wettfahrten

Nach 15-jdhriger, kriegsbedingter Pause konnte der
Berliner Yacht-Club ab 1959 wieder a's Veranstalter und
Ausrichter von Wettfahrten tétig sein.

Gemeinsam mit dem SV03 wurde am 20./21. Juni 1959
die traditionelle Wettfahrt des ehemaligen Segler-Vereins
Wannsee ,,Rund um die Pfaueninsel* ausgerichtet, wobei
diePfaueninsel aufgrund der Grenzsituation nicht gerundet
werden konnte.

Die ersten beiden Regatten in aleiniger BY C-Regie auf
dem neuen Revier Wannsee - Havel fanden Anfang Juli
1959 statt:

die Sonderwettfahrten des BY C um den
Wannsee-Star-Cup 1959 und

die Lindenblatt- Sonderfahrten des
Berliner Yacht-Clubs.

=

Vondiesenbeiden Veranstaltungen liegt uns je ein offizieller
Bericht vom BYC vor, aufferdem der Kommentar von
einem der Teillnehmer, némlich Klaus Jung vor.

Sonder fahrten des Berliner Yacht-Clubs
um den Wannsee Star-Cup 1959

Mitteilungen des Berliner Yacht-Clubs, No 4 / 1959

Am 3., 4. und 5. Juli startete der Club auf dem
Wannsee und Havel die Starboote um den international
ausgeschriebenen Starboot-Cup.

Im Jahr 1958 war der Preis erstmalig ausgesegelt worden
undvondemamerikanischenMariner JoeDublingewonnen
worden. Dublin konnte den Preis nicht verteidigen, weil
er inzwischen ein anderes Auslandskommando erhalten
hatte.

Bedauerlicherweise konnte auch diein Berlin beheimatete
Starbootflotte der Briten vom ,, British Berlin Yacht-Club“
mit ihren 5 Yachten nicht starten, weil die Besatzungen im
Manover waren.

Eswurde also eine |okale Angelegenheit der Berliner, well
auch kein westdeutscher Star gemeldet war. Immerhin
hatten 14 Yachten, darunter 2 Neubauten, ihre Meldungen
abgegeben.

Am ersten Tag der Regatta herrschte Surm mit 7 — 6
Windstérken und dauernd vom Himmel peitschendem
Regen. Das Wetter stellte an Mannschaft und Boote hohe
Anforderungen. Es wurde die grof3e Bahn ,, 2 gesegelt.

Gleich nach dem Start brach WANNSEE XV das Vorstag,
so dass sie, um bei dem Sturm weiteren Schaden zu
verhiiten, zur Aufgabe gezwungen war. Drei weitere Boote
verzichteten auf einen Start, so dass 10 Boote im Rennen
lagen. Gleich nach dem Sart Gbernahm Telto mit RAJU
Il die Fihrung und rundete als erster die Kalberwerder-
Tonne, dicht von LEO, von Wilken gesteuert, gefolgt.
Dritter im Bunde war RAJU 1, alle drei Boote vom VSaW.

140 Jahre Berliner Yacht-Club
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Wahrend des ganzen Rennens ergab sich in der
Spitzengruppe keine Ver schiebung. Telto mit RAJU 11 ging
als Erster durch die Ziellinie, dicht gefolgt von Wilken mit
LEO und PESCADORE von Karoli gesteuert. Den 4. Platz
errang RAJU | und den 5. Platz Foelsch mit HASIO.

Am zweiten Tag hatte sich das Wetter ausgetobt. Mit
Windstérke 2 — 3 gingen die Boote bei schénster Brise und
Sonnenschein ins Rennen. Wilken und Telto lagen wieder
in Fihrung gefolgt von PESCADORE und AMOURETTE
IV, die unser Klaus Jung steuerte. Der Wind stand bis zum
Wettfahrtende am 2. Tag durch.

Die einkommenden Seger des Tages waren: 1. Platz
RAJU Il mit Telto, 2. Platz LEO mit Wilken, 3. Platz
AMOURETTE IV mit Klaus Jung, .....

Der letzte, die Entscheidung bringende Tag, brachte eine
Flaute, so dass nicht einmal das Wasser gekrduselt war.
Die Schiedsrichter waren nach reiflicher Uberlegung
gezwungen, zweimal die Bahn zu verkir zen, wasallerdings
nicht im Snne aller Segler lag.

Das Endergebnis der Wettfahrten:

Wannsee-Cup und 1. Punktpreis mit 60 Punkten: LEO mit
Wilken

2. Punktpreis mit 54 Punkten: HASJIO

mit Foelsch

3. Punktpreis mit 53 Punkten: RAJU 11

mit Telto

4. Punktpreis mit 52 Punkten: RAJU |

mit Pieschel

5. Punktpreis mit 48 Punkten:

Amourette VI mit Klaus Jung
Die Preisverteilung fand im Anschluss an die letzte
Wettfahrt, am Sonntag, dem 5. Juli 1959 im Clubhaus
statt. Dank gebuhrt an dieser Selle den Schiedsrichtern
und Zidlrichtern, die trotz aller Wetterunbilden und
sengender Gluthitze ihres Amts walteten und dem Eigner
der Motoryacht WINTRUD |V, Herrn E. Schalk.

gez. Guba

=

In seinem personlichen Regatta-Album, das Klaus Jung
uns freundlicher- und dankenswerterweise ausgehandigt
hat, beschreibt er as Teilnehmer diese Wettfahrten
folgendermal3en:

Wannsee-Star-Cup
am 5. und 6. Juli 1959,
Star 3466, 14 Boote

Nachdem ich am Freitag, wo ich bei Tiedemann an der
\orschot auf dem Sar von Lancelle segelte, und wir
Zehnter wurden, schon einiges mitbekommen hatte, sitze
ich mit Horst als Vorschotmann an der Pinne.

Bei mittlerem Wind haben wir gleich einen guten Start.
Bald koénnen wir uns etwas frei kreuzen und runden
Kéalberwerder als4. Boot. Auf der Srecke nach Lindwerder
kénnen wir uns dann in Lee auf den 3. Platz vorarbeiten
und aufRerdem unsere Konkurrenz noch weiter abhangen.

Weiter geht es tiber das Grof3e Fenster nach Kalberwerder
und dann noch eine Runde. Dabei setzt der Wind nur
ein und aus und nachdem wir unseren Vorsprung noch
erweiterten, kommt dann ein ganzes Rudel der Konkurrenz
kurz vor dem Kalb bedrohlich auf, wahrend die beiden
ersten davon zehen.

Auf der 2. Runde nach Lindwerder habenwir dann standig
zu k&mpfen, umunsere Position zu halten. Inzwischen dann
aber vor der Boje eine gunstige Brise, mit der wir erneut
ausrticken konnen. Endlich sind dann nach dem Grofen
Fenster einige Kreuzschlége drin, wobei wir sofort den
Abstand vergrofRern konnen. Beruhigt nehmen wir dann
die letzte Boje und laufen ins Ziel.
3. Preis

Klaus Jung
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Lindenblatt-Sonder fahrten
desBerliner Yacht-Clubs, 4. und 5. Juli 1959

Mitteilungen des Berliner Yacht-Clubs,
No 4/ 1959

Fir die Jingsten unseres Nachwuchses besteht in Berlin
die Klasse der ,, Lindenblatt-Jolle" . Das Boot hat 7,5 gm
Segelfidiche und ist Sloop getakelt. Es ist kein derbes Boot
wiedas,, Kiken" fur Anfanger, sondernist ein feinfiihliges
Rennboot, auf dem zwei Jingste alle Feinheiten des
Jollensegelns in sich aufnehmen kdnnen.

Obwohl diese Klasse auf allen Revieren Berlins vertreten
ist, sind die alljahrlichen Sonderwettfahrten in der
Hauptsache eine Auseinander setzung zwischen VSaw und
BYC, die das Feld je zur Halfte beschicken.

Berliner Yacht-Club 1959 Abb.: BY C-Archiv

Das Anrecht 1957 um den Wander preis erwarb sich unser
Joachim Tiedemann, das Anrecht 1958 Georg Wittmer
vom V&aW.

Den Seg erkdmpfte sich in 3 Regatten am 4. und 5.
Juli dieses Jahres Wolfgang Tiedemann, Berliner Yacht-
Club, in Uberlegener Weise, so dass das Fortbestehen des
Wander preises gesichert ist.

Der nachste Punktbeste war Werner Baumgarten, VSaWw,
Sohn des Finn-Dinghi-Seglers Paul Baumgarten, der
dritte Punktbeste mit Abstand Georg Wittmer.

Einen 1. Preis entfuhrte Li 13, H.S Sagert, Segel-Club
Nordstern.

gez Me.
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Premiere 1970 BYC-Fahrtensegler-Treffen,
24. bis27. Juli 1970 in Hundested

Ausdem BYC-Mitteilungsblatt 1/1970:

Analle—
Unternehmen Hundested (Auszug )

Ohne Zweifel ist es ein grof3es und mutiges Experiment,
auf das sich der Berliner Yacht-Club hier einlasst, denn
\orbilder fur das Unternehmen Hundested gibt es bisher
nicht. Umso mehr ist zu hoffen, dass unsere Mitglieder,
jung und alt, so viel als nur irgend mdglich mitmachen.

Hundested, ein Kkleiner, in Danemark am Kattegatt
gelegener Fischerei- und Fahrhafen, unweit von
Kopenhagen, wird in diesem Sommer das Ziel eines vom
Berliner Yacht-Club ausgeschriebenen Yachttreffens
sein. Die Ausschreibung richtet sich an Mitglieder der
Verbandsvereine des Berliner Segler-Verbandes und des
deutschen Motoryachtverbandes.

Aber nicht nur seegangige Segel- und Motoryachten
kénnen an diesem Treffen teilnehmen, natirlich steht
der Weg nach Hundested auch trailerbaren Booten offen
und natdrlich sind auch digjenigen gern gesehen, die als
» Schlachtenbummler dabei sein wollen.

Snn und Zweck des Treffens ist es, endlich auch einmal
den Kameraden, die nicht Regattasegler sind, eine
gemeinsame Veranstaltung zu bieten. Fur die Anfanger
unter unseren Seeseglern ist der WWeg nach Hundested, der
wohl meist in eine sowieso geplante Seereise eingebaut
wird, navigatorisch recht interessant, ohne jedoch zu
grof3e Schwierigkeiten mit sich zu bringen.

Alfred Stahnke

=

Im BY C-Mitteilungsblatt 2/1970

werden Einzelheiten der Vorbereitungen und des
anspruchsvollen Programms beschrieben, unter anderem
wird mitgeteilt, dass die R&umlichkeiten reserviert, das
Probeessen zur Zufriedenheit der Prifer ausgefallen,
Korso und Busfahrten organisiert und in Absprache mit
dem Birgermeister von Hundested die Polizeistunde auf
unbestimmte Zeit verlegt worden sei.

Ausdem BYC-Mitteilungsblatt 3/1970

Hundested 1970 - er stes Auslandsyachttreffen des Berliner
Yacht-Clubs

» Zeitlich und réaumlich liegt Hundested hinter uns und es
war, das darf man heute ruhig sagen, ein voller Erfolg. Als
am Sonnabend, dem 25. Juli unser Préasident, Max Erbim
Saal der ,, Hundested Kro* zu seiner Festansprachean das
Mikrofon trat, waren Uber 90 Leute um ihn versammelt,
darunter mehr als 20 dénische Freunde.

Uberhaupt: wenn das Unter nehmen Hundested in mancher
Beziehung ein wesentlich groRerer Erfolg gewordenist, als
wir unshattentraumen lassen, soist dasin aulerordentlich
hohem Mal%e dem groftherzigen Entgegenkommen, der
Herzichkeit und der Gastfreundschaft unserer danischen
Freunde zu verdanken......... Hundested war eine Reise
wert!

Wenn ich heute zurlickdenke, dass es rund drei Jahre
gedauert hat, bis meine Idee eines solchen Yachttreffens
sich in die Tat umsetzen liel3, welche Erlebnisse und
langwierigen Uberlegungen schlieflich zur Wahl von
Hundested gefiihrt haben, | ........ ),

Seite 218

Damals

140 Jahre Berliner Yacht-Club



140

Jahre
BYC

..................... wenn ich an die abenteuerliche Fahrt in den
Schneestiirmen des Januar 1970 mit Max Erb, Otto Gleier
und Hans Wendelstadt denke, bei der wir in Holstein im
tiefen Schnee steckengeblieben waren und dann schliefdlich
doch noch alles so gut geklappt hat; denn — an skeptischen
Simmen hat es nicht gefehlt: ,, Das haben andere auch
schon versucht*, wurde uns gesagt, , lasst lieber die
Finger davon, das wird nie etwas* . Wir haben uns nicht
zuriickhalten lassen und — es ist geworden.

Die Motoryacht CALYPSO mit dem Prasidenten lief
Hundested bereitsam23. Juli an—und wirklich, wir waren
richtig stolz, alswir schon von weitem drauf3en an dem auf
der AuRenmole stehenden Lotsenhéuschen den Stander
des BYC ausmachen konnten. Die Offiziere der grofien
Fahre GRENAA hatten wohl den Kommodorestander
erkannt ( die GRENAA lief gerade aus ) und standen
grufend auf der Brickennock. Das Gros unserer Yachten
traf punktlich, wie ausgeschrieben, am 24. Juli ein.

Gleichzeitig rollte ein erheblicher Srom von
Schlachtenbummlern per Auto in Hundested an. Das Hotel
» Hundested Kro" war fast restlos von uns belegt.............

In meiner Ansprache fuhrte ich dann aus ............. Um
bei dieser Gelegenheit zu dokumentieren, dass wir
Fahrtensegler keineswegs regattafeindlich sind, rief ich
zu einer Sammlung fuir ein Boote auf. Die Jugendabteilung
(des BYC) sollte, um die Regattachancen zu verbessern,
einen weiteren 470er erhalten, der dann zu bleibender
Erinnerung auf den Namen HUNDESTED getauft werden
soll.

....... Wahrend ich diese Zeilen schreibe, sind noch nicht
alle Schiffe wieder in Travemiinde eingetroffen, aber das
Gesprach: was machen wir denn im néachsten Jahr? ist im
Club schon in vollem Gange, ......... “

Alfred Stahnke

=

BY C-Mitteilungsblatt 4/1970

Beschrieben wird der herbstliche ,, Gegenbesuch®" der
Dénen in Berlin, fir den die BYC-Fahrtensegler ein
umfangreiches Programm vorbereitet hatten. Aul3erdem
erfahren wir auch: ,Vorher hatte der Birgermeister
Sorensen den Wunsch geduliert, Mitglied im Berliner
Yacht-Club zu werden. Und nun haben wir (welcher
deutsche Segelclub kann das schon von sich sagen) einen
dénischen Burgermeister zum Mitglied.”

»Zieht man nach all’ dem eine Summe unseres
Unternehmens Hundsted, so darf man sagen, dass der
Erfolg viel grolRer war, alswir je erwarten konnten. Nicht
nur, weil unsere Reise, unsere Segelfahrt ein Erfolg war,
sondern vor allem, weil wir in jenem Nachbarland, in
Déanemark etwas gefunden haben, was in unserer Zeit ja
recht selten geworden ist: echte, herzliche Freundschaft.
Und jene freundschaftliche Briicke zwischen Hundested
und Berlin, zwischen D&nen und Deutschen scheint mir
vielleicht der wesentlichste Erfolg unseres Unternehmens
Hundested zu sein.” Alfred Stahnke

Am ersten Yachttreffen See des Berliner Yacht-Clubs
haben sich beteiligt:

12 Segelyachten, eine Motoryacht,
(Bootsbestand 1970 im BY C: 190 Schiffe)

65 Mitglieder und Freunde des Berliner Yacht-
Clubs ( Mitgliederzahl 1970: 430)

Nachdem die Gruppe der Fahrtensegler im Berliner
Yacht-Club einen derartigen Aufschwung erfahren hatte,
zeichnete sich ab, dass ein Sportobmann im BY C aleine
den Interessen der Regattasegler und denen der See-/
Fahrtensegler nicht gerecht werden konnte.

Auf der Mitgliederversammlung am 13. Dezember 1970
wurde eine Satzungsanderung beschlossen, nach der
seither neben dem Regattawart ein Fahrtenwart Sitz und
Stimme im Vorstand des Berliner Yacht-Clubs hat.

Gesa Gruber
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Seesegeln und mehr.

Alles begann im Jahre 1970, die erste Seereise!

Wir, das waren drei Schiffe, denn halbes Leid ist ja
bekanntlich geteiltes Leid, und es macht ja einfach mit
einer Cligue mehr Spal3!

Unser Skipper wolltejadie Familietesten, nach Seebeinen
usw. .... (nicht zuletzt auch sich selber!). Die anderen
beiden waren Familie Heinz Jacob und Dr. Arthur Boness
mit Freundin.

Wir feierten unseren Abschied gebiihrend mit Spanferkel
am Spief3, viel Kése und natiirlich nicht zu vergessen jede
Menge Brot. (Wein und Bier waren auch vorhanden!)
Leider dauerte das Spanferkel doch ein wenig langer und
wir mussten uns mit Kédse und Wein vertrésten. Das tat
aber der Vorfreude auf unsere Seereise keinen Abbruch.

Es war die erste Seereise der Familie Wendelstadt und,
natlrlich nicht zu vergessen, der SY CASA MARIS |,
stolze 6,98 m (mit Ankerrolle 7,0 m) lang, einer ,FM*
— Fahrtenkreuzer Marina— unter Kennern ,, Flying Mama
genannt.

=

Es ging damals Rund Seeland und der Skipper stellte
fest, dass seine Mannschaft diesen T6rn gut iliberstanden
hatte und wir uni sono nach ,mehr* riefen. Da unser
Sohn, damals gerade 11 Jahre alt, der einzige an Bord mit
Stehhohe war, schauten wir uns nach einer bequemeren
Losung um. Die fanden wir in Form eines stolzen
Hollénders, einer Trintellalla, der CASA MARISII.

Jetzt merkte auch der letzte, dass wir Feuer gefangen
hatten; die Reisen wurden immer [anger und ausgiebiger.
Dem Skipper reichte nun auch nicht mehr, nur ,,in familia*
unterwegs zu sein, es mussten auch noch Ménnertorns in
den Zeitplan eingebaut werden. Der Rest der Familie nahm
es gelassen, denn wir hatten alle wunderschéne Sommer
in Dénemark, Schweden und Norwegen verbracht.

Bedingt durch die alle zwei Jahre stattfindenden
Yachttreffen lernten wir nicht nur wunderbare Menschen
in Dénemark kennen, was dazu fihrte, dass wir uns dort
richtig zu Hause fUhlten, nein, auch der sportliche Ehrgeiz
packte uns alle — denn es fanden auch Seeregatten statt.

Durch die Yachtreffen und die Seeregatten hatten auch
alle anderen Clubmitglieder die Mdglichkeit Seeluft zu
schnuppern. Ja, selbst eingefleischte Regattasegler kamen
auf den Geschmack des Seesegelns und umgekehrt.
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Unser Skipper wurde durch seinen Freund Achim Gaedke
auch von dem Virus Regatta befallen. Somit trieb er sich
nicht nur auf See, sondern auch binnen auf Schiffen rum
und sprang ein, wenn Not an Mann war.

Nunkamlangsam sodieZeit, dassunser Skipper beschloss,
dassdasArbeitenihn nur vom Segeln abhélt, und esmusste
eine Entscheidung getroffen werden — Praxis weg und ein
grofBeres Schiff her (man wird ja bequemer). So kam die
CASA MARISIII auf den Plan, nun eine Hallberg-Rassy,
35 Fuld mit Dusche und Backofen, halt fir jeden etwas.

Die Reisen wurden immer lénger und gipfelten in einer
Reise nach Island, zu der die , alte Crew" wieder aktiviert
wurde, bloB dass diesmal alle drei Stehhohe hatten.

Die CASA MARIS Il hat den BYC-Stander in allen
angelaufenen Hé&fen hinterlassen und die Stander der
betreffenden Clubs zu uns gebracht, wo Siegfried Dehne
sie aufgehéngt hat.

=

Es folgten noch viele schone Reisen, kurze und lange,
mit Freunden aus dem Berliner Yacht-Club und alleine.
Und nicht nur auf See, sondern auch auf einheimischen
Gewiissern! Denn die ,,Mauer* fiel und unser Revier wurde
grofier, viel groer — somit natiirlich auch die Touren, die
wir mit den Familien Seligmann und Zeyss unternahmen;
diesmal im Motorboot, was zu ganz neuen Erfahrungen
fuhrte.

Kurzum, wir hatten seit 1969 wunderschone Jahre im
Berliner Yacht-Club, viele neue Freunde gefunden und
ein neues Zuhause! Denn — auch heute noch - , wenn
wir durch , das Tor* fahren, ist es wie ,,die Wohnungstur
aufschlieffen”, eben nach Hause kommen, nur dass diese
Familie etwas grofer ist!

Wir winschen dem Berliner Yacht-Club und nattrlich
auch uns noch viele gemeinsame Jahre, sie werden zwar
immer ruhiger, aber deswegen nicht langweiliger!

Text und Fotos: Ingrid Wendelstadt, Januar 2006
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1970: Hans und Ingrid Wendel stadt auf dem Weg zum 1. BY C-Fahrtentreffen in Hundested

Ausdem Foto-Album Wendelstadt

1974 - Ziel Kerteminde Fischereihafen
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Die ersten Yachttreffen des Berliner Yacht-Clubs

in ein paar niichterne Zahlen gepresst. Fiir denjenigen, der sie miterlebt hat, fiillen sich diese sproden Zeilen mit
unvergesslichen Erlebnissen rund um diese Veranstaltungen

1. Yachttreffen 1970. Zielfahrt nach Hundested, Freitag, 24. Juli 1970
Teilnehmende Yachten 13 (davon eine Motor-Yacht), alle Berliner Yacht-Club
Teilnehmer: 65 Mitglieder und Freunde des Berliner Yacht-Clubs

2. Yachttreffen 1972

1. Seeregatta, Start: Donnerstag, 20. Juli 1972 um 11.30 Uhr, Kerteminde - Hundested, 70 sm
Teilnehmende Yachten insgesamt: 22,
davon BY C 12, dénische Clubs 5, andere Berliner Clubs 3, andere deutsche Clubs 2

3. Yachttreffen 1974

2. Seeregatta, Start: Donnerstag, 11. Juli 1974 um 12.00 Uhr,Kerteminde — Kerteminde, 122 sm
Teilnehmende Yachten insgesamt: 23
davon BY C 16, danische Clubs 5, andere Berliner Clubs O, andere deutsche Clubs 2

4 . Yachttreffen 1976

3. Seeregatta, Start: Donnerstag, 1. Juli um 15.00 Uhr, Fehmarn — Kerteminde, 88 sm
Teilnehmende Yachten insgesamt: 24
davon BY C 13, dénische Clubs 3, andere Berliner Clubs 5, andere deutsche Clubs 3

5. Yachttreffen 1978

4. Seeregatta, Start: Donnerstag, 3. August um 11.00 Uhr, Kerteminde — Kerteminde, 82 sm
Teilnehmende Yachten insgesamt: 44
davon BY C 15, dénische Clubs 4, andere Berliner Clubs 18, andere deutsche Clubs 7

6 . Yachttreffen 1980

5. Seeregatta, Start: Samstag, 16. August 1980 8.30 Uhr, Kerteminde — Kerteminde, 80 sm
Teilnehmende Yachten insgesamt: 80
davon BY C 7, dénische Clubs 54, andere Berliner Clubs 15, andere deutsche Clubs 4

7. Yachttreffen 1982

6. Seeregatta, Start: Samstag, 3. Juli 1982 um 9.30 Uhr, Kerteminde — Hundested, 65 sm
Teilnehmende Yachten insgesamt: 25
davon BY C 6, danische Clubs 11, andere Berliner Clubs 7, andere deutsche Clubs 1

8. Yachttreffen 1984

7. Seeregatta, Start: Dienstag, 24. Juli 1984 um 11.00 Uhr, Kerteminde — Kerteminde, 110 sm
Teilnehmende Yachten insgesamt: 28
davon BY C 10, dénische Clubs 3, andere Berliner Clubs 4, andere deutsche Clubs 11

und hier endet die vorliegende Zusammenstellung.

Das néchste und 20. Fahrtentreffen des Berliner Yacht-Clubs findet jedenfalls 2008 und mit hoffentlich
gleich reger Beteiligung und unverminderter Begeisterung wie in den letzten Jahren statt. Gesa Gruber
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Wiewir damals (1972 / 73)
unseren Bootsfihrerschein gemacht haben.

Auch unsere Kinder lernten auf dem Opti segeln. Klaus
dachte, wenn ich meinen Mé&dchen das Segeln beibringe,
konnen ruhig ein paar mehr dazu kommen — es waren
zeitweilig 70, zum Gluck nie gleichzeitig anwesend.

Der Segelunterricht war immer sonntagvormittags, es
wehte immer Wind. Natdrlich waren wir nicht so gut
ausgerlstet wie heute unsere Trainer, aber es kam Hilfe
von auBen. Herr Kiesewalter, unser Nachbar, dessen S6hne
Stefan und Frank auch zu den Optiseglern gehérten, hatte
ein Gummiboot und damit konnten wir den Unterricht
besser gestalten.

Mit Familie Schmidt vom Baltischen Segel Club habenwir
das gemeinsame Mittwoch-Training ins Leben gerufen,
mit viel Erfolg.

Eines unserer Abschiedsfeste fand auf der Ruderinsel
Imchen statt und war wie immer ein toller Erfolg, denn
irgendwelche Lausbuben hatten Raketen mitgebracht
und auch abgeschossen. Im Nu war die Polizei zur Stelle
—aufregend ging das Fest zu Ende.

Auch fanden wir einmal unsere Segler im Brunnen von
Kiel im Schaum badend. Naja.

Irgendwann brauchten die Segler auch eigene Boote, nun
woher nehmen, das Angebot war noch klein.

Vielleicht kann sich der eine oder andere noch an den
Bootsbauer Herrn Neuss erinnern??
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So ein Boot sollte ca. 500,- DM kosten. Ich sehe noch,
wie Klaus und Horst Teichmann Uberlegten, so viel Geld
fr unsere Kinder auszugeben. Aber es hat geklappt, Susi
und Anjabekamen ihren eigenen Opti, nattrlich aus Hol z.
Es gab schon vereinzelt Kunststoff-Optis. Dann gab es
Spenden: einen Opti von der Bank und zwei Optis mit
roten Segeln von EDEKA.

Aber nun brauchten wir einen FiUhrerschein. Guter Rat
war teuer.

Herr Tiedemann war vollig iiberlastet mit seinen Kursen
und auch fir unsere Kinder nicht so ganz der richtige
Mann.

Dann kam der richtige Mann. Achim Deichsel machte
einmal im Club Segelunterricht fur Mutter und Kind. Er
hatte sich dafur entschieden, dass die M{itter, die ebenfalls
einen Schein machen wollten, ruhig dazu kommen durften.
Die Namen aufzuzéhlen féallt mir schwer, ich kann mich an
Frau Slawski mit Katja erinnern. Assi hatte ihren Schein
schon. So war ich von vielen Kindern umgeben und wir
hatten wunderschone Sonntagvormittage mit Achim, der
uns ales auf seine sehr verstdndliche Art beizubringen
versuchte.

=

Nun kam die Prifung — richtig mit vorgedruckten Bléttern
und allem, was dazu gehort. Wir beantworteten die
Fragen hintereinander, bis wir zu der Frage kamen ,was
ist denn Seemannskleidung?* Bei Achim gab es keine
Seemannskleidung. Es wurde herumgetuschelt und bald
hatten alle die richtige Antwort niedergeschrieben.

Die praktische Prifung nahmen freundlicherweise Segler
aus dem Club ab. Anja und ich wurden von Timm Gleier

gepriift. So viel ich weiB, fiel keiner durch.

Aber die néchsten mussten wohl alle in eine Segelschule
gehen.

Es ging nicht mehr so locker zu wie bei Achim.
Lieber Achim, nochmals Danke fiir die schénen Stunden,
diewir bei Dir hatten!

Irene von Paczkowski, Sommer 2006

Fotos: Edgar Gruber

140 Jahre Berliner Yacht-Club

Damals

Seite 225



140
Jahre
BYC

=

Seite 226 Damals 140 Jahre Berliner Yacht-Club



140

Jahre
BYC

............. 30 Jahre ist das her: ,Einma Amerika
und zurick - aber ganz bequem bitte!“ 200 Jahre USA.

1976: BICENTENNIAL der USA,
unter BYC-Stander in New York

...umesgleichvorher zusagen: Daswar keinesensationelle
seemannische Leistung — und wir sind auch nicht auf
eigenem Kiel hin und zurlck gesegelt. Aber mit der
eigenen Yacht anldsslich der grofiten Segelschiffparade,
welche die Welt je gesehen hat, auf dem East River und
dem Hudson New York zu umrunden, durchs Hell Gatein
den Long Island-Sound und nach Newport, offener Atlantik
und majestétisches Einsegeln in die Hudson Bay ... — das
waren schon tolle Erlebnisse, erhebende Momente und
unvergessliche, ja zum Teil einmalige Eindriicke. Ja, und
um auch das gleich zu gestehen: dem DSV war dies eine
Bronzene Plakette fur Binnen wert! (Eigentlich hatten
sie damit auch Recht, denn ,richtig drauf3en waren wir
janicht! — obwohl weit weg von unseren Kusten.) Aber
das war ja, das Ende vom Lied* —wie man so sagt -, der
»Lohn* fir das Abenteuer ,Tallship-Parade’ 76 in New
York*, und dieses ,Lied" hatte viele Strophen/Kapitel
—und wie ale,, Grofllen Werke" auch ein Vorspiel.

Wir gehen das mal chronologisch an:

1972: Olympische Segelwettbewerbe auf der Kieler
Forde — und im Rahmenprogramm eine grofle STA-
Segelschiffparade, mit Zubringer-Regatta: alles, was 3, 4
oder gar 5 Masten hatte und Vollzeug segeln konnte, war
prasent — und wir natlrlich ,, mitten mang“. Um der Sache
die Krone aufzusetzen, mieteten wir ein Privatflugzeug,
nahmen ausder L uft die Parade ab—der Flotte entgegen bis
Fehmarn und dann —in knapp 1.000 Ful tiber dem Konvoi
der Grof3segler zuriick nach Kiel — bei Traumwetter —und
»Wir waren verloren”. Diese unwiderstehliche Pracht der
Vollschiffe, Briggs, Schoner liefd uns nicht mehr los!

=

1974 mussten wir unbedingt zum néchsten Treffen nach
OSLO —und folgerichtig 1976 nach New York! — aber das
war nun ein ,,ganz anderes Ding"“ —in jeder Hinsicht und
Dimension. Soweit das VVorspiel.

»Erklérung zum Hauptwerk*

OPERATION SAIL 1976

Anlésslich des Groliseglertreffens in Oslo lernten wir
den ,Deutschen Fahrtensegler-Verband* kennen, und
der organisierte die Teilnahme von letztlich 64 deutschen
Yachten an der Tallship-Parade’ 76 in New York — und da
mussten wir bei sein ! Was haben wir alles angestellt, um
das zu schaffen! Wir haben es geschafft — und es hat sich
gelohnt! Vorhergegangen war z.B. unsere Beteiligung mit
Yacht und Sonderstand an der damals noch bedeutenden
Bootsmesseunter dem Funkturm, wo symboltréchtig Klaus
Schiitz und Willi Daume, Vorsitzender des Deutschen
Olympischen Komitees, bei uns an Bord waren und der
Aktion zusétzliche Popularitét gaben.

S.Y. SUMMERWIND vom BYC:

Offizieller Berlin-Botschafter:

Unsere diversen Kontakte bewirkten, dass wir mit unserer
Yacht SUMMERWIND vom BYC zum offiziellen
Botschafter Berlins fur die BICENTENNIAL ernannt
wurden, ausgestattet mit den GriiRen des Regierenden
Burgermeisters Klaus Schiitz fur seinen Kollegen in New
York, mit KPM-Présenten und viersprachigen Berlin-
Bildbénden... (Berliner Knacker und Bouletten waren
nicht erlaubt — wegen der &ngstlich engen Einfuhrgesetze
der USA, aber Spall beiseite — die hétten wir schon
manchmal gern als Imbiss dort an Bord gehabt!)
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Also — letztlich waren 3 Yachten aus Berlin dabei —

und das ,WALROSS I11* vom ASV, am Ruder Klaus
Reinhardt, die allerdings sportlich auf eigenem Kiel —
innerhalb der Zubringer-Regatten — hin und- zurtick ,, iber
den Grof3en Teich* gesegelt!

Die FRAM vom SVUH, mit Axel Pilz am Rohr’, segelte
wenigstens von Newport zuriick viaAzoren nach Cuxhaven
sowie die TUTATETA —eine Variantal —und wir mit S.Y.
SUMMERWIND gingen von Bremerhaven aus, verladen
auf Container-Flats, per Containerschiff nach Newark,
einem Vorhafen von New York, und vier Wochen spéater
von New Jersey nach Bremerhaven zurtick. Aber auch das
war Abenteuer pur! —nur unsportlicher und bequemer.

Diegrol3e Tallship Parade

fand am 4. Juli 1976 auf dem Hudson River statt. Unsere
Schiffe brachten wir Mitte Ma nach Bremerhaven;
der Container Carrier ,tingelte* gute vier Wochen via
Rotterdam, britische H&fen, Casablanca nach USA. Wir
folgten Mitte Juni via Hamburg per Jumbo Jet zum JFK
in New York.

»,Quizmaster Hans Rosenthal (Mitte)... Unsere
Verabschiedung in Tegel , TXL"* am PAN AM-Schalter
— natlrlich mit Presse — (man hatte Berge von Seesécken
als Blickfang erwartet, aber die waren bereits per Lkw in
Hamburg) und am néchsten Tag der Bericht in der Berliner
Morgenpost ,,...Berlins segelnde Botschafter gestern in
Tegel nach New York verabschiedet; Quizmaster Hans
Rosenthal (Mitte) liefl3 es sich nicht nehmen, Christel und
Wolfgang Tarrach zuverabschieden.” Lustig! Der populére
Hans Rosenthal wurde im Text erklért!? Hintergrund des
»Presse-Eifers*: Wir — und unsere ganze Aktion — waren
bereits im Vorfeld dem Springer-Auslands-Dienst in
New York ans Herz gelegt worden. Wir hatten dort
tiglich personlich/per Telefon/per Funk Interviews und
Berichte abzuliefern, die aktuell an die MORGENPOST
Ubermittelt wurden und spéter auch im Jahrbuch ,, Berlin
1976" Niederschlag fanden.

=

In New York begleiteten uns (die gesamte Armada von
64 Yachten) sténdig 6 — 8 TV-Stationen und Sender sowie
die Presse. Wir waren so ungewollt jederzeit fur grof3es
Aufsehen gut! Wenn wir unter Maschine auf dem East
River Absténde und Disziplin fur die Parade Ubten — 64
Yachten mit Schwarz-Rot-Gold am Heck! —dabrach schon
mal der Verkehr auf dem Highway am River zusammen!
Beachtung und Emotionen téglich! Das begann schon
auf unserer Fahrt von Newark (Container Terminal) an
EllisIdland und Liberty Island mit der Freiheitsstatue von
Bartholdi vorbei zu unserem Gast-Heimathafen auf Staten
Island/Richmond: mit gelegtem Mast, die Nationale am
Heck, in Pulks von jeweils 8 Yachten — und die grof3en
»Potte”, selbst die Staten Island-Fiahre, griiiten mit
lang anhaltenden Signaltonen aus ihren Semaphonen
— Génsehaut!!!

Néchtliches M aststellen/Aufriggen

inGreat Kills, Staten Island. 64 Yachten, ca. 80/85 Masten!
Es war extra ein Kran-Ponton, ein Arbeitsschiff fiir the
german sailors, gechartert worden. Je Yacht/Mast waren
8 Minuten als Limit vorgegeben, incl. Anfahren/Anlegen,
Mast stellen, Stagen und Wanten setzen, Ablegen. Wer
mehr Zeit brauchte, musste eine Flasche Whisky oder
Whiskey (Scotch oder Bourbon) riberreichen, wer
weniger Zeit benétigte, erhielt eine Flasche; wir erhielten
eine Flasche Whiskey! (Hatten auch einen Bootsmann an
Bord.)
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Das ging so die ganze Nacht hindurch (80 x 8 Min. = 640
Minuten, ergo etwa 11 Stunden!) Wir waren irgendwann
nachts um 03.00 Uhr dran.

....und dann ging'slos:

Wir erhielten straffe seeméannische Unterrichtung,
Gezeiten-Buch, Hafen-Lotsen, Seekarten und
Verhaltensvorgaben samt Programm fur die néchsten 3
Tage. Am dritten Tag unseres Aufenthalts in den Staaten
ging es mit Geschwaderfahrten und Paradetraining los.

Durch die Hudson Bay, unter der gigantischen Verrazzano-
Bridge hindurch, durch den Buttermilk Channel, an South
Ferry Manhattan vorbei in den East River: Die Brooklyn-
Bridge, die fast erdriickende Skyline von Midtown, das
UN Gebédude, die Manhattan- und die Williamsburg-
Bridge, die Queensboro Bridge und Welfare Island, -
eskortiert von 8 Schiffen der US Coast Guard. Das ging so
an mehreren Tagen, bis wir uns mit Gezeiten-Gewassern,
Hafenbetrieb und Parade-Vorgaben vertraut gemacht
hatten.

Der 4. Juli war heran: Der Tag der Parade!

Schon vor Sonnenaufgang mussten wir starten, um
gegen 08.00 Uhr unter der Verazzano-Narrows-Bridge
—Maschine auf Standby — auf das Einlaufen der Tall Ships
zu warten, die den Hauptpulk der Parade darstellten. So
segelten wir in aler Herrgotts Friihe vorbel an den bei
Sandy Hook liegenden Grof3seglern — der sowjetischen
KRUSZENSTERN (ex PADUA), der AMERIGO
VESPUCCI, der CAPITAN ELCANO, GORCH FOCK,
GEORG STAGE, DANMARK, DAR POMORZA usw.

Gegen 09.00 Uhr die Salutschiisse von Bord der
FORRESTAL, dem Flugzeugtréger mit Prasident Ford an
Bord, und dann fuhrt die EAGLE, das Segel schulschiff
der US Coast Guard, die Parade an, und wie Perlen auf
einer Schnur, fast lautlos, majestétisch, beeindruckend
zogen sie nun in Richtung Manhattan nordwaérts in den
Hudson River —die Giganten der Meere!

Nach morgendlichem Nebel nun strahlende Sonne,
sudliche Winde mit 2 — 3 Bft. Das sieht gut aus, zum
Parade-Segeln. Zwischendurch triibt es sich ein, und es
streifen uns Schauer. Irgendwann nach 11.00 Uhr kommt
das Kommando zum Einreihen der Armada der Yachten
aus Deutschland: 16 Boote in Linie, je 4 nebeneinander
mit 90m Abstand in Kiellinie und 30 m von Bord zu Bord
—wie tagelang gelbt! Unter Segeln - bei achterlichen
Winden und Maschine — mit vorgegebenen 6 kn; trotz
aler Anspannung berauschend!

Vorbei an Ellis Island, am Flugzeugtrdger FORRESTAL,
an der Sldspitze Manhattans, Battery Park, die Piers—und
eine Armada von Marine-Schiffen aus aller Welt, die nach
dem Passieren der ,Ehrentribline® FORRESTAL und
Salutschiissen nun hier vor Anker liegen.
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Der Berliner Bar tanzt im Wind den Hudson hoch!
DerWindist so, dasswir uns, wagemutig’ dazu entscheiden,
nun am 10,50 m hohen Mast mit dem Stander desBY C den
(eigentlich fur diesen Zweck gefertigten) Spi zu setzen:
ein grofRes weildes Tuch mit schmalen roten Streifen im
Top und Uber der |letzten Bahn, ein metergrol3er schwarzer
Berliner Bér und schwarz-rot-goldener Schirze! DasBild!
So war unser Ziel, unser Traum von der Parade vor New
York nun Redlitét. , Vorsorglich® und vorsétzlich hatten
wir fiir diesen Tag / fiir dieses Mandver Freunde an Bord
genommen, die nun voll zum Einsatz kommen! Fir diese
Wunsch-Situation — in der Parade den Hudson hoch unter
dieser rund 50m? grofen gebldhten Berliner Flagge! Da
hat offenbar wieder der Schutzengel mitgewirkt! Und es
war ein wahrlich erhebendes Erlebnis — und wieder mit
Gansehaut! Vorbei an den Marine-Schiffen, Pfeif-Signale,
Flagge dippen — Gruf3 von Bord zu Bord. Die Franzosen,
Japaner, Briten, Danen, - und dann dielsraelis—wir dippen
Schwarz-Rot-Gold — und die blau-weil3e Flagge mit dem
Davidstern senkt sich — Hénde an die Mutzenschirme
— Génsehaut!

Wir segeln weit den Hudson hoch und hinter den
»Palisades”, weit nordlich der George-Washington-
Bridge Richtung New Jersey drehen wir bei, Fluss
abwarts gen Suden, der stolze Spi ist eingepackt. Noch
einmal die Skyline, die Kreuzfahrt-Terminals, die World
Trade Towers, South Ferry, Das war die Parade.
Unser Platz fur die Nacht ist eine (Behelfs-)Reede hinter
Governors Island im Buttermilk Channel, etwa vis a vis
der FORRESTAL

Von hier aus erleben wir das von drei Pldtzen synchron
abgeschossene Mega-Feuerwerk mit Konzert-Begleitung.
Fantastisch! Um01.00 Uhr heif3t esplanméfidig,, Anker auf!*
— den Grof3seglern folgend unter der Verrazzano Briicke
hindurch zu unserem Gasthafen, den wir im Morgengrauen
erreichen. Und weiter gehen die Hohepunkte des grofien
Festes:

=

6. Juli: Empfang des Burgermeisters am Fulton Dock.

7. duli: Empfang im New Yorker Yacht Club — Ubrigens
mitten in Manhattan nahe der Pen-Central-Station — und
nur fur Skipper! - fur Frauen kein Zutritt! — daftr erleben
wir dort ,die Kanne" auf einem Riesen-Sockel (der ja
nun seit Jahren verwaist ist) und am Nachmittag: Ticker
Tape Parade auf dem Broadway — von der Wall Street
nordwérts gen Midtown — 25.000 Sailors aus aller Welt,
Musikziige der Marine, der Schulschiffe, Shanty-Chore,
blaue Matrosen..... (die Uniform!) und Kadetten in weil3.
Konfettis — oder korrekter gesagt - Lochstreifen von
Fernschreibern und Lochkarten von Computern — aber
tonnenwei se!

Nach dem BIG APPLE nun ,freies Segeln“. Anregende
und aufregende Tage in New York — zu Wasser und zu
Lande — lagen hinter uns — schone und erholsame Tage,
die Uberwiegend dem Segeln gewidmet waren, sollten
nun folgen: drauf3en, weit vor der grofRen und grof3artigen
Stadt. Wieder fuihrte uns der Weg den East River hoch und
dann nordostwérts zum Long Island Sound — New Yorks
grolRer Badewanne. Punktlich um 14.00 Uhr mussten
wir — unter Ausnutzung der Nippzeit? (ruhige Phase im
Gezeiten-Wechsel) — durchs Hell Gate, der engsten Stelle
des East River auf dem Weg in den Sound. Der Name
Hell Gate kommt nicht von ungeféhr! Hier rauschen
Wassermassen zwischen dem weitldufigen Sound und der
zum Atlantik hin offenen Bay durch eine Enge hindurch,
getrieben von Ebbe und Flut — bei einem Hub von & 3
Metern! Also —wir haben es alle gut geschafft; mit voller
Kraft der Maschinen — und heute ist das auch schon
»entschéarft* —aber eindrucksvoll.

In den zahlreichen ,, Fjorden®/Bays des Long Island Sound
hatten wir Paten-Clubs, die uns beherbergten in ihren
Marinas/H&fen/Bojenfeldern oder an ihren teils recht
mondanen Bricken. Es wurden Freundschaftsregatten
ausgetragen, Geschwaderfahrten zu Nachbar-Clubs oder
zu Sehenswirdigkeiten unternommen. Die jeweiligen
Begruflungszeremonien waren sehr farbig arrangiert und
voller Pathos.
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Spétestens an der Ansteuerungstonne des Tageszieles
wurde die deutsche Armada von der heimischen Flotte
feierlich eingeholt. In der Bay dann Zuweisung der
Liegeplétze, Salutschiisse, Abspielen der Hymnen.........
Wer je zu groBeren Feierlichkeiten in den Staaten weilte,
der erinnert sich der emotionsgeladenen Zeremonien
- und es ist schon ein anderes Gefuhl, wenn fern der
Heimat die Bundesflagge/,,der Adenauer” gehisst wird
unter Abspielen der Hymne und dann , Stars and Stripes’
— ein dreifaches Hurra — Hurrd — Hurrd — und dann die
Abholung mit den Coaches, flinken Motorbooten, die den
Shuttle Service in Bay und Hafen absolvieren. Alles hat
hier andere Dimensionen! ...und der Club-Commodore
einen mit Messingschild gekennzeichneten reservierten
Parkplatz! DasBier wird am Tresenin Plastikkannen von 1
oder 2 Gallonen abgefillt (,amerikanisches Bleikristall*)
und hat unter Garantie am Tisch keinen Schaum mehr
— dafr aber Raumtemperatur — die man bequem mit ein
paar Icecubes korrigieren kann!

Skipper-Treff bei Direktor Matthiessen

oder ,,Chaos Party on the rocks® ...

und auch das ist wortlich zu nehmen! Es endete im Chaos!
— und fing so harmlos an!

Auf dem Hinflug nach NY — irgendwo tiber dem Atlantik
—weckt uns der Bordfunk: Rolf Matthiessen, Direktor der
Dresdner Bank in New York, und Gattin geben sich die
Ehre, die Skipper der deutschen Yachten fir den ... Juli
abends zu einem Bar-B-Q in ihre Residenz in Greenwich/
Rhode Idand einzuladen. ,Gesellschaftskleidung
erbeten”. Eine Liste zur Anmeldung l&uft in der Maschine
um. O.K. 64 Yachten, ein paar ,,Offizielle — also max.
100 Eintragungen!?

— weit gefehlt: auf dem Papier standen schon rund
140 Namen. Die Organisatoren des ganzen ,Segel-
Ausflugs in die Staaten® zunichst ratlos. Via Flugkapitidn
Funkrickfrage bei Matthiessen in NY: Ja, es wird eng,
aber 0.k. — grof3e Freude Uber soviel Zuspruch — ,, Direktor
und Gattin freuen sich sehr......“1?

=

Nun ist dieser ,groRe Tag® gekommen — und die
Organisatoren lieRen wissen: , Skipper mit Frau ist in
Ordnung, - 18.00 Uhr Abholung durch Coaches von
Bord; Gesellschaftskleidung! Bus-Service zu Direktor
Matthiessen...... “

Mein Gott! — was da alles von den Yachten stromte! — und
in bestem Zwirn! Blazer mit Clubwappen war schon
das Ordinérste! Herren im Smoking, Damen mit Nerz-
Jéckchen standen da an der Reling! — und nicht einige
wenige Paare, sondern ,,reithenweise"!

An der Pier spuckten die Motorboot-Shuttles ganze
»Pinguin-Kolonien“ aus! Die bulligen Greyhound-Busse
mit den héasslichen griinen Scheiben fuhren Tour um Tour
zur Residenz des Bank-Direktors — und das Kommen von
Gésten nahm statt eines Endes bald grausige Formen an!

Nicht 64 Skipper plus Frauen plus ,,Offizielle® nahmen
die Einladung an — sondern weil das Wetter so schén war
und sich alle inzwischen gut kannten und nun nicht von
einander lassen wollten und erfahrungsgemaid das Essen
auf derartigen Parties exzellent ist — besonders bei einem
deutschen Gastgeber.... — also jeder fand einen Grund,
nun doch dabei sein zu mussen!

Die Gastgeber brauchten starke Nerven — und am besten
auf dem Gesicht vorgezeichnete, fixierte Lachfalten oder
andere Signale, die Freude ausdriicken sollten........

Gute Miene zum bosen Spiel! Vielleicht waren letztendlich
200/220 Géste erwartet und willkommen — aber dies hier
waren nun 4007?!?! Das Wetter war schon, das sanft zum
Sound abfallende Grundstiick, das in seiner Struktur und
Lage an einen Landsitz in den schwedischen Schéren
erinnerte, konnte diese euphorisierte Segler-Meute schon
aufnehmen — und den Bussen war es egal, ob sie die Tour
2, 3 oder 4mal fuhren; l&uft, lauft, 1&uft!

...aber die armen Gastgeber! Irgendwann horten sie
auf, personlich Héinde zu schiitteln, Gastgeschenke
anzunehmen (wir hatten noch einen Berliner KPM-
Béaren samt Widmung des Birgermeisters aufzubieten)
und freudige Worte des Willkommens zu entbieten! — Es
fehlten Ihnen die Worte — und der Uberblick! Peinlich,
peinlich fur die Géste in ihrer Gesamtheit. Die, die sich
ordentlich angemeldet hatten, empfanden so; die, die sich
spontan anschlossen, fanden das in ihrem Ubermut alles
soo.k. - ....wasalso tun?!?

Das uberwiegend farbige Personal an den diversen Grill-
, Buffet- und Getrinke-Stationen im weitldufigen Garten
kapituliertebald und mischtesichunter dasumherwabernde
Seglervolk, das bester Stimmung war.
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Die ,Stand-Betreuung® Ubernahmen nun die mehr
»hemdsérmeligen“ Spontanbesucher, deren Kleidung
zumeist nicht so festlich war wie vorgegeben. Aber sie
machten ihre Sache dann eigentlich gut und fast kompetent
- und sorgten mit unheimlichem Organisationstalent
auch noch fur Nachschub. Die Grillstationen spuckten
pausenlos Hamburger, Sausages, Steaks und Corn on the
Cob aus. Die Buffets wuchsen honorig nach und die Coca
. Soda- und Beer-Fountains sprudelten! - auch wenn es
dem Ehepaar Matthiessen ,, sehr an die Substanz ging"!

» | ce cubes from haven“.

Die Stimmung war gut, die Location beeindruckend
schon, die Versorgung rollte — aus ,,Galgenhumor* wurde
gar eine positive Atmosphére ..... ja, bises offenbar Petrus
zu bunt wurde! Ein Gewittersturm hob an, Platzregen, die
Stinde, Partytische, Sonnenschirme flogen durch die Luft,
die Litter-Boxes rollten samt Abfall iiber den Rasen — alles
rannte, fllichtete, suchte Schutz, denn aus dem Regen
wurde ekliger Hagel, und aus vorher vielleicht 25/28°C
wurden nasse 10/12°C ...ungemditlich! ....und erst recht
fur die Gastgeber! Alles wurde unbeherrschbar! Viele
Nasse hatten sich schon in das hochherrschaftliche Haus
verzogen — ungefragt - irgendwo geschiitzt und zunéchst
gemiitlich geborgen.

Auf der groBflachigen Terrasse standen — fast Haut an
Haut — unter der schiitzenden Markise vielleicht 150/180
Personen, meist regennass, zumindest die ganz auf3en. Und
dann kam die B6! Die Markise hob sich, polterte zuriick
in ihre Ausgangslage und riss der Lange nach auf! Pimpe!
—um nicht Sch..... zu rufen. BINGO!

Das gab der Gartenparty eine entscheidende Wendung!
Zwangsweise verloren auch ,die Anstdndigen* und
ZurtckhaltendenihreZuriickhaltung, mit nasser Garderobe
in die edlen Rdume mit teuren Teppichen, Marmorbdden,
Parkett zu treten.

Alleswar nass, warm, dampfend........ DieseSituationkann
man sich nicht vorstellen, auch bei grof3iter Fantasie nicht
ausdenken! Unmdgliche Situationen am laufenden Band
— und alles zu Lasten des wohlmeinenden Gastgebers!
Ob er zu dieser Zeit noch wohlmeinend war, konnten wir
nicht registrieren. Ein engerer Zirkel um den Hausherrn
und unsere , Organisatoren’ hatte sich in die obere Etage
zuriickgezogen, und die Domestiken begniigten sich
damit, Toilettenpapier nachzufillen und die Uber die
ganze Seeseite des Hauses reichenden Glastiren soweit
geschlossen zu halten, dass es noch etwas Ventilation gab,
aber der noch immer stromende Regen weitestgehend
drauf3en blieb.

=

DieEinsichtigen frequentiertenindesdie zurtick gekehrten
Greyhound-Busse, die den Shuttleverkehr zum Hafen
wieder aufgenommen hatten. Irgendwann gegen 23.00
Uhr gehorten wir dazu. Alles nass! An den Scheiben rann
innen der Wrasen herunter, von auf3en klatschte der Regen
heftig gegen das griine Glas.

Im Bus war es wie im Aquarium! Unsere Garderobe
tropfte, die Schuhe quietschten, aus den nassen Haaren
stieg Dampf, und vor Lachen Uber die eingetretene
Situation und die sich dynamisch entwickelnde Situations-
Komik und die dariiber gerissenen Witze tranten uns die
Augen! Mehr nass ging nicht! Und der filmreife, ebenso
dicke wie gemiitliche pechschwarze Busfahrer mit seinen
blitzenden Augen unterstiitzte die Stimmung mit ein paar
kernigen Bemerkungen! Schade, dass die Fahrt am Hafen
zu Ende war!

Schade, dass die Party schon nach 5 Stunden zu Ende war!
Sie hatte das Potential zur Steigerung!  ...aber die kam
noch (fur uns) !

Das Wetter hatte sich gegen Mitternacht beruhigt. Wir
waren also in dem wunderschénen Naturhafen von
Greenwich angekommen und warteten weiter witzelnd
auf unsere Abfahrt mit dem Coach. Irgendwann waren
auch wir dran — auf ins Dunkle.

Mit dem Suchscheinwerfer tastete sich der behende
Steuermann durchs Bojenfeld. Da miisste jetzt unser Boot
kommen, - oder da? Nein, mehr hier an Steuerbord — oder
doch....?.....Aber hier war es doch! Wir sind doch vorhin
hier — im noch feinen Zwirn — von Bord gegangen!?!
Von Bord ja — aber hier? Nee, der heil3t AMELY und
ist bestimmt einen Meter langer! Der auch nicht, hat
mindestens 35/38 Ful’! — aber der? — Auch nicht! Also:
Irgendwas ist passiert! ?

Wo ist SUMMERWIND?

Mit dem Shuttle Boot und nun zwei Suchscheinwerfern
weiter, weiter raus in die Bay, Ende des Bojenfeldes
— freies Wasser — soweit die Lichtkegel reichen kein
Boot mehr! Kein SUMMERWIND! — aso Funkkontakt
zur Coast Guard: ,Ship is lost’ What's the name? —
SUMMERWIND - oh yes, the yacht from Berlin!? Oh,
oh the german sailors! Please look in the inner harbour,
close to the Marine Shop, second bridge left —there you'll
find this nice boat! All the best for the owners. Good luck!
Roger. Naja.... also zuriick in dieinner Bay, Club, Marine
Shop, Briicke 2: Ja—daisser!

Was war passiert? Natlrlich das Gewitter, der Sturm —
und die Gezeiten! Da waren doch Ankerkette und —tau zu
kurz gebunden! Bei 3 m Hub plus Sturm, Welle, .... also
hat er sich frei gependelt und ist einsam, aber zielstrebig
aus dem Bojenfeld raus — glticklicherweise ohne Havarie.
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Die Coast Guard hat SUMMERWIND geborgen,
eingeholt, vertdut — nun bequem an einem Uberwachten
Stegplatz. Die Situation war gerettet — und unsere , Fest-
Klamotten" fast wieder trocken, aber verformt! Also
Gute Nacht! Am néchsten Morgen Kontrolle von Boot
und Utensilien: keine Schéden, keine Schrammen, alles
0.k. an Bord, selbst Anker ordentlich geborgen... Nur ein
Festmacher, ein Fender fehlt, ein Badetuch - und das
Oberteil von Christels Bikini! — Ich hatte sowieso keines.
Also—alles zu verschmerzen — aber eine Lehre. Man lernt
nie aus. Immer neue Erfahrungen!

Spal3segeln auf dem Sound;

raus aufsfreie Wasser, mittags ankern, naheden Inseln. Es
sollte ein gemitlicher Tag werden — ohne Termine, ohne
,,Pflichten®, sprich Programm. Und Ruhe hatten wir nétig.
Die Nacht war ja kurz, und es gab viel zu ratschen. Jeder
hatte seine mehr oder weniger spaldigen Partyerlebnissel

Nahe den ,Treasure Islands® Anker ab, solo oder im
Packchen liegen, dosen, feiern, den Tag genieBen....
und dann erwischte es uns, am spaten Nachmittag: ein
Tornado! Fast aus heiterem Himmel — fliegendes Wasser,
peitschende See, schwojende Schiffe — und ein paar
Havarien. 8 Boote fielen trocken, teils recht derb, zwei
setzte es auf Klippen. Alle Havarien blieben in Mal3en.
Unseren Schreck / Stress hatten wir bald tberwunden.
Unsere Wunden - teils Platzwunden von &uf3erst derben
Hagelkornern - waren versorgt und wir genossen die
wieder eingekehrte Ruhe auf Reede nahe der Inseln.

Die Nacht zog herauf — und plétzlich Sirenen — Blaulichter
— Rotlichter — Lautsprecher-Rufe: ein neuer Tornado war
im Anzug! Also: Mannschaft zusammentrommeln! Anker
auf! Pédckchen auflosen! und in geordneten Pulks unter
Coast Guard-Flankierung in den néchsten Hafen.

Uns hat es nach Norwalk verschlagen — irgendwann
nach 01.00 Uhr nachts! in eine alte Werft, zwischen
Fischereihafen und Marina, an schmierige dicke Dalben
— nachts! Ohne Hafenplan, ohne rechte Orientierung —
und unter Stress, denn das, was jetzt kommen sollte, sollte
um einiges hérter werden als das beeindruckende Erlebnis
vom Nachmittag! ...und dazu der ungewisse Tidenhub
bzw. die Ebbe! Welche Krafte werden hier wirksam?
(Und unser Bootsmann war blau! — und widerspenstig
— unbrauchbar und renitent: ,Das mussen wir erstmal
ausdiskutieren — hicks!’*)

Alles ging gut. Wir hatten offenbar — neben dem
betrunkenen Bootsmann — einen Schutzengel an Bord.
Von dem Bootsmann, ein eigentlich recht sportlicher
Student aus Minster, trennten wir uns am Folgetag; der
(unsichtbare) Schutzengel sollte besser bleiben.

=

Zwei Tage waren notig, um die gesamte Flotte wieder
zu ordnen. Wir entschédigten uns fur die ungeplanten
Erlebnisse mit dem Wetter mit reichlich Hummer in einem
nahe gelegenen Lobster-House. Und wir hatten unseren
abenteuerlichen Landeplatz der vergangenen Nacht mit
einem komfortablen Marina-Steg getauscht.

Norwalk Harbour hatte sein Herz for the german sailors
entdeckt —und so schwappteauch hier dieunbeschreibliche
Gastfreundschaft der Amerikaner Uber uns hinweg:
German sailors! Real from Berlin! Sensation! Lovely! Es
folgten sonnige Segeltage auf dem Long Island Sound,
Hafenfeste in den Bays, Flottillen-Segeln, Urlaub bei
.Gast-Eltern*, BarBQ, Volleyball-Turniere, Theater-
Besuche (Freilichtbihne: ,, Show-boat* — mit Gewitter).
Long Isand Banjo Society: 40 Senioren zwischen
60 und 80 Jahren mit Banjo und Strohhut — und voller
Elan! Shopping Center, Wash Salon, German Butcher,
Apostolische Kirche, Island-Museum, Family meeting,

Grof3e Verwunderung dann in BABYLON, Long Island:

“You know this yacht? SUMMERWIND? BYC? From
our Club? New members?

No —we are coming from Berlin, Germany!

—Oh — it's real? Lovely, wonderfull! BERLIN YACHT-
CLUB! B.Y.C.!? Lovely!

| likeBABYLON .......cccenneneee !

Der Rest des Tages fiel beer (Budwiser: If you say BUD
—you say it all!), Whiskey und ,, domestic champagne’
zum Opfer!

»Aulden herum*,
durch Inlays auf den offenen Atlantik

Nach Tagen ,gemditlichen Segelns® hiel} es nun:
langsam retour. Durch ein System von Kandlen, durch
Schilfwélder und Sandbinke erreicht man die ,,Zufltisse*
/ die Verbindungen zum offenen Atlantik. Diese , Inlays’
haben immer ganz erhebliche Stromungen, je nach auf-
oder ablaufendem Wasser. Da mussten wir durch!

Also Tiden-Tabelle studieren, Abstimmung mit der
Coast Guard — ,,Augen zu und durch!* Mit Vollzeug und
Maschine — fast im Stand — aber dann veréndert sich der
Horizont! Wir sind drauf3en! Atlantik-Segeln—mit Dinung
und frischen Winden — zurtick nach Sandy Hook.

140 Jahre Berliner Yacht-Club
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Es gab viele schone und nette Erlebnisse und Begegnungen,
es gab die beliebten ,,Burgee Exchanges* — den Wimpel-
Austausch, eine hoch ehrenvolle Aktion. Nun héngt der
Stander des BYC auch im New York Yacht Club (der
Ubrigens keinen Hafen hat, keine Liegeplétze, der nur als
gesellschaftliche Plattform existiert; die Boote liegen in
diversen honorigen Yachtclubs des néheren oder weiteren
Umfeldes) und der Stander des NY'Y C im Berliner Yacht-
Club, neben weiteren Standern amerikanischer Clubs, die
wir besuchten.

» Nachspiel*

Nachdem wir das Schiff wieder verladen hatten, uns noch
ein paar Tage im WALDORF gonnten, ging es fiir uns
weiter nach Montreal zur Eréffnung der Olympischen
Spiele. Irgendwann im August 76 konnten wir unsere
SUMMERWIND wieder in Bremerhaven begrifRen und
per Tieflader nach Berlin iiberfiihren. Ein ,,Abenteuer
war beendet, ein auBergewohnlicher ,,Torn“. Keine
~Segelsportliche Grofdtat!“, aber doch ein einmaliges
Segel-Erlebnis.

Aber eine , Strophe® hat dieses Lied noch:

DieHeimkehr in den BYC

Im Sudhafen Spandau ging das Boot wieder zu Wasser.
Mit gelegtem Mast ging’s zur SVH im StoBensee, wo
das Schiff grundlich geséubert wurde, aufgeriggt und
getakelt — und dann Havel-abwérts zum Wannsee — nach
fast vier Monaten Abwesenheit (des Bootes). Fir diese
Fahrt hatten wir den in den USA erworbenen , Heimat-
Stander” gesetzt, eine etwa 30 cm breite, 4 m lange ,, Stars
and Stripes®, als Ersatz fiir die Gastlandsflagge, au3erdem
den OP SAIL 76 Stander So ,geschmiickt” segelten wir
um Schwanenwerder herum in unsere Heimatbucht auf
den BYC zu — damals noch mit Bojenfeld und kleinem
Hafen.

=

Und dann kam die Uberraschung — eines der schonsten
Erlebnisse dieser Reise: Boots-Sirenen / -Hupen von zig
Booten in Hafen und Bojenfeld — Flaggen-Signale und ein
Tablett mit kiihl perlendem Club-Sekt! Spontan organisiert
von Anja und Peter Buchmann sowie Achim Gaedke, der
laut lobte: ,,Mensch, die haben was gewagt! Die haben
mal was ganz anderes unternommen, die haben den BY C-
Stander in New York préasentiert”. » Willkommen
zu Hause! Willkommen im BYC!* Génsehaut! Hat sich
gelohnt!

SY. SUMMERWIND segelt noch. Noch immer unter
dem Stander des BYC, noch immer in unserem Besitz,
heute — nach 15 Jahren in Danemark — liegt sie im Hafen
von Ueckermiinde. Wir verdanken dem Boot viele Reisen,
schone Zeiten! Danke SUMMERWIND!

Anmerkung: SY SUMMERWIND ist eine SPIRIT 28,
zahlt zu den Halbtonnern, ist 1973 gebaut auf der Werft
van Heygen in Antwerpen nach einem Riss von van
Dam, dem Schwiegersohn von van de Stadt nach seiner
Ruckkehr von Sparkman & Stevens, wo er volontierte.
Die Linien der SPIRIT fiihrten zu gréferen Yachten wie
z.B. SABRINA, dem beriihmten Admirals Cupper. Unser
Schiff trégt die Bau Nr. 44 und hat in unserer Hand viele
tausend Seemeilen unter dem Kiel.

Text und Fotos: Wolfgang Tarrach, Friihjahr 2006
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Damals - zur Geschichte auf unserem Gelande seit 1920
Gelande, Haus, Hafen

Das Clubhaus des BY C in Griinau, Gruber, Gesa, 1 Abb.

Unser heutiges Gelande (Wannsee) zwischen 1920 und 1945, Gruber, Gesa, 3 Abb.

Erlebte Vereinsgeschichte des Clubgelandes, Klamroth, Karl-Wilhelm, 1 Abb.
Brandenburgischer Yacht-Club, Spindler, Heinrich, 4 Abb. (1919, 1927, 1941, 1947/48)
Wassersportliche Vereinigung Alter Corpsstudenten, Festschrift: 15 Jahre WVAC. (1937), 8 Abb.
Erinnerungen, Heckmann, Hans, keine Abb.

Rosinenbomber auf unserem Revier, Hauff, Gerhard, 3 Abb.

Bilderseite Haus, Gelande 1958/59, 5 Abb.

Nachtwache, Reinhardt, Guinther, 1 Abb.

Auf- und Abslippen, Werner, Hans-Dieter, 3 Abb.

Die Tore des Berliner Yacht Clubs, Heckmann, Hans, 3 Abb.

Zur Geschichte unseres Flaggenmastes, Heckmann, Hans, 3 Abb.

Mitte der 60 er Jahre / Bau eines Hafens fiir den Berliner Yacht-Club, Heckmann, Hans, 3 Abb.
Zur Geschichte unseres Ladekrans, Heckmann, Hans, 2 Abb.

Zur Geschichte der Hafenanlage des Berliner Yacht-Clubs, Gruber, Gesa, 11 Abb.

Die Eiche, Zwiebel, Alice, 2 Abb.

Bildseite ILLUSION 1956, 3 Abb.

Unser Berliner Yacht-Club, Reinhardt, Giinther keine Abb.

Club, Mitglieder, Sport

Friuher, aufgeschnappt und aufgeschrieben, Gruber, Gesa, 7 Abb.

Heimatloser BY C, Gruber, Gesa, 2 Abb.

Eine Seglerfamilie - Familie Gaedke, Langosch, Brigitte, 1 Abb.

140 Jahre Familiengeschichte der Kruigers, Deichsel, Thea, 4 Abb.

100 Jahre Gleier im Berliner Yacht-Club, Gleier, Timm, 22 Abb.

Segler-Verein Wannsee, Gruber, Gesa, 1 Abb.

Vor 60 Jahren auf dem Gelénde, Original, 1 Abb.

Erste Regatta nach dem Krieg, Original, 2 Abb.

Idyll, Hauff, Brigitte, 1 Abb.

Wie kam er eigentlich zum SVW, Kraus, Werner, 10 Abb.

Wie eswar vor 50 Jahren, Sonn, Elisabeth, 5 Abb.

So war das damals, Muhle, Ursula, 2 Abb.

Als Jugendlicher im SVW / BY C, Reck, Gerhard, 30 Abb.

Jugendjahre am Wannsee, Nehls, Marianne, 7 Abb.

Nochmal Erinnerungen, Reinhardt, Irmgard, 1 Abb.

~Ansegeln mit Musike" nach Klaus von Paczkowski, 1 Abb.

Clubdamen, Stark, Wally, 1 Abb.

Damalswar's, Erinnerungen eines H-Jollen Seglers, Jung, Klaus, 7 Abb.

Neuer Anfang des Berliner Yacht-Clubs am Wannsee, Gruber, Gesa, 1 Abb.
Vereinbarungen zur Fusion, Original, keine Abb.

Grufdwort zur Fusion, Raatsch, Wilhelm, Original, 2 Abb.

1959 - nach der Fusion, Jung, Klaus, 1 Abb.

Der BY C ist wieder Veranstalter von Wettfahrten, Originale, Gruber, Gesa, 2 Abb.
Premiere 1970 BY C-Fahrtensegler-Treffen in Hundested, Originale, Gruber, Gesa, keine Abb.
Seesegeln und mehr, Wendel stadt, Ingrid, 6 Abb.

Bilderseite Seesegeln, 3 Abb.

Yachtreffen 1970 bis 1984 in Zahlen, Gesa Gruber, keine Abb.

Wiewir damals (1972/73) den Bootsfilhrerschein gemacht haben, von Paczkowski, Irene, 3 Abb.
Einmal Amerika und zurtick, Tarrach, Wolfgang, 26 Abb.
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Damals - zur Geschichte auf unserem Gelande seit 1920

Gelande, Haus, Hafen
Club, Mitglieder, Sport

Quellen - Herkunft der Unterlagen und Abbildungen

Bohm, Werner, Foto-Album schw/w

Deichsel-Nadel (Original) Foto Gruber, Edgar

Gleier, Inge und Timm, diverse Fotos und Preise (Fotos Edgar Gruber)
Hauff, Gerhard, Rosinenbomber, Fotos schw/w

Heckmann, Hans, Fotos schw/w

Jung, Klaus, Foto-Album schw/w

Klamroth, Karl-Wilhelm: Foto Clubhaus VWAC, Terrasse schw/w
Kraus, Werner, Foto-Album schw/w

Nehls, Marianne, Foto ,,Hol Uber* schw/w

Reck, Gerhardt, Foto-Album schw/w,

Sonn, Elisabeth, Foto-Album schw/w.

Stark, Wally, Clubdamen 1968, farbig,

Wassersportl. Verein. Alter Corpsstudenten - 15 Jahre - Festschrift (1937)
Wendelstadt, Ingrid und Hans, Fotos farbig

Werner, Hans-Dieter, Foto schw/w

Zwiebel, Alice, Aquarell Eichel mit Blatt farbig

BY C-Archiv - Unterlagen, Originale

BY C-Mitteilungen, 1940, 1943, 1955, 1959, 1970
BY C-Jahrbuch 1920, 1939

Mndliche Mitteilungen

Postkarten 1919, 1938, 1952
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Altes bewahren - Neues erfahren.

Ist Ihnen beim Durchbl dttern etwas aufgefallen oder ist Ihnen gar Bekanntes begegnet? Haben Sie vielleicht
die Schilderung einer Begebenheit gefunden, die Sie miterlebt und véllig anders in Erinnerung behalten
haben? Vermissten Sie bei genauerem Hinsehen moglicherweise sogar einen Bericht liber ein bestimmtes
Ereignis? Haben Sie an der einen oder anderen Stelle gedacht, dass Sie das doch mindestens ebenso ........ ?

Allen, die dazu beigetragen haben, dass Sie tiberhaupt etwas durchblittern konnen, danke ich herzlich!
Da sind einmal die vielen Autoren, (unter ihnen ist der &teste 89 Jahre alt und die jingste 6 Jahre alt),
Fotografen und Zeichner, aber auch die , Lieferanten” vielfatiger Unterlagen. Originale, Preise und Fotos
- ja, ganze Familienalben wurden uns anvertraut! Mit geduldiger Hilfe der familiéren Clubkameraden, ins-
besondere der tatkréftigen Unterstiitzung meines Mannes Edgar, entstand aus dem gesammelten Material
und kleinen Ergénzungen ,,140 Jahre Berliner Yacht-Club - 60 Jahre am Wannsee", eine Rickschau und
Gegenwartsbeschreibung zugleich. Jacques Barg leistete die undankbare und mithsame Aufgabe des Kor-
rekturlesens in kirzester Zeit. Allen sel noch einmal herzlich gedankt!

Aber blicken wir vorwérts: Aufregendes liegt vor uns: Wie wird sich der Berliner Yacht-Club weiterentwi-
ckeln? Welche sportlichen Aktivitdten gehen von ihm aus? Gelingt es einem Berliner Yacht-Club-Mitglied
an der Olympiade 2008 in Peking teilzunehmen?Wie gestaltet sich die Jugendarbeit zukiinftig? Was kommt
wohl zum Vorschein, wenn unser Clubhaus abgetragen wird? Wie wird unser zukinftiges Club-Zuhause
beschaffen sein? Wie geht es tiberhaupt weiter? Fragen Uber Fragen, deren Beantwortung wir in den néchs-
ten Jahren miterleben werden. Wir alle haben die Chance, an der Gestaltung des Berliner Yacht-Clubs aktiv
mitzuwirken. Nutzen wir siel

Die néchste ,, Bestandsaufnahme" dirfte anlésslich des 150-jahrigen Jubildums des Berliner Yacht-Clubs
erfolgen. Ich bin jetzt schon gespannt darauf und voller Zuversicht! Ich bin sicher, dass der Berliner Yacht-
Club - entsprechend dem Statut von 1897 - als ,, eine Gesellschaft, welche die Forderung und Pflege des
Segelsports sowie auch die gesellige Vereinigung ihrer Mitglieder bezweckt, in den néchsten 10 Jahren
Vieles bewegen und erreichen wird. Alle Mitglieder sind aufgerufen, sich einzubringen und mitzuwirken.
Allen Beteiligten wiinsche ich eine gltickliche Hand dabei.

Ihre Gesa Gruber, Februar 2007
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140 Jahre Berliner Yacht-Club Berliner Yacht - Club e. V. DSV Nr.: B 046

60 Jahre am Wannsee Wannseebadweg 55, 14129 Berlin
Telefon: (030) 803 14 15
Telefax: (030) 804 90 751

Sonderausgabe von BY C - Aktuell internet: http://www.berlineryacht-club.de
Mitgliederzeitung des Berliner Yacht-Clubs http://www.byc-berlin.de
Mérz 2007

e-mail: Sekretariat@berlineryacht-club.de

Jugend-Abteilung Tel./Fax.: (030) 804 907 54
Oekonomie Tel.: (030) 80332 12

Standort:

untere Havel, WasserstralRe km 11, 2 grof3er Wannsee
Langengrad: 13, 1616
Breitengrad: 52, 4199

Fur den Inhalt ist der Vorstand des Berliner Yacht-Clubs Birozeiten des BY C-Sekretariats, Frau R. Bartels:
verantwortlich; diemit Namen gekennzei chneten Beitrége Montag: 8.00 - 12.00, 12.30 - 16.00 Uhr
stellen jedoch nicht immer die Meinung des Vorstands Dienstag: 7.30 - 12.00, 12.30 - 15.30 Uhr
dar. Mittwoch: 8.00 - 12.00, 12.30 - 18.00 Uhr
Donnerstag: 8.00 - 12.00, 12.30 - 16.00 Uhr
Freitag: 8.00 - 12.00, 12.30 - 16.30 Uhr

Redaktion: Gesa, Edgar, Tom Gruber,
Gestaltung, technische Aufbereitung: Tom Gruber

Matterhornstr. 10, 14163 Berlin, Bankverbindung Berliner Yacht-Club:
Telefon und Fax (030) 802 46 07 Berliner Sparkasse
e-mail: GesaGruber@berlineryacht-club.de (BLZ 100 500 00) Konto Nr. 0230005985
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